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Wstep

Juz po raz drugi spotykamy sie¢ w celu poddania refleksji problematyki
ochrony dziedzictwa kultury technicznej Polski i Europy. Tradycyjnie akcen-
tujemy kulturotwoércza role spuscizny czasu industrializacji, ale blizej ja tym
razem definiujemy. Interesuje nas rola, jaka przypisa¢ mozna ochronie dzie-
dzictwa przemystowego i technicznego w procesach transformacji gospodar-
czej, spotecznej, kulturowej, w skalach makro i mikro, w odniesieniu do kraju,
regionu, osady. Konfrontujemy do$wiadczenia instytucji parfistwa, samorzadu
lokalnego, organizacji pozarzadowych, mecenatu prywatnego na polu wiacza-
nia programéw ochrony dziedzictwa cywilizacyjnego w programy restruktu-
ryzacji przemystu i aktywizacji gospodarczej, spotecznej, kulturalnej spotecz-
nosci dotykanych przemianami cywilizacyjnymi.

Tak jak w Europie procesy transformacji gospodarczej nosily charakter
ewolucyjny, rozwijajac sie od lat 50. XX w. i ostabiajac spoteczne tego reper-
kusje, tak w Polsce — podobnie jak w Europie Srodkowej — przybraty one
od lat 90. XX w. charakter niemalze rewolucyjny, z trudem zdobywajac sobie
spoleczne przyzwolenie.

Proces ten, ujawniajac zarazem rozliczne bariery wzrostu, zmusza
— jak wcze$niej w Europie — do poszukiwania nowych narzedzi komunika-
qji spotecznej. Na ile aktywna w tym role moze odegra¢ ochrona dziedzictwa
kultury technicznej, na ile ochrona zabytkéw wspiera¢ moze wychowanie spo-
teczenristwa dla przedsiebiorczosci, na ile sprzyja¢ moze wiaczaniu w proce-
sy poszukiwania nowych programéw rozwoju, zwlaszcza na obszarach post-
industrialnych, nowych grup spotecznych? Na ile walory poznawcze, eduka-
cyjne, oéwiatowe materialnych dokumentéw przesztosci przemystowej moga
posiada¢ walor utylitarny, przydatny wspétczesnym, pomocny w rozwigzy-
waniu probleméw gospodarczych czy spotecznych, poszukiwaniu nowych
perspektyw rozwoju w skali spotecznosci, a nawet jednostki? Czy stuzy¢ moga
preorientacji zawodowej, doskonaleniu zawodowemu, ustawicznemu ksztal-
ceniu spolecznosdci otwartych na ciggla przemiane? Na ile moga odgrywac
aktywne role w transformacji przestrzeni i krajobrazéw kulturowych badz
kreowaniu polityki zréwnowazonego rozwoju?

Pytania to zasadne o tyle, ze od lat kilkunastu wkraczamy w ere rewolu-
¢ji informatycznej. Do ,lamusa” odsyla ona historycznie wyksztalcone style



zycia. Nowa epoka wymaga nie tylko nowych technologii, jezyka i nowych na-
rzedzi porozumienia spotecznego. Czy znajdzie si¢ w niej miejsce dla wylacza-
nej z eksploatacji starej fabryki, hali produkcyjnej, linii kolejowej, mostu, ma-
szyny, informacji siegajacej historii przemystu i techniki, biografii cztowieka
uzbrojonego w narzedzie, ,,ujarzmiajacego” przyrode? Na ile przesztos¢ odcis-
ka sie na terazniejszosci i na ile determinowac moze nasze myslenie o przyszto-
ci? Nadszed! czas formulowania nowych paradygmatéw i nowego algorytmu
dziatania w skalach dotychczas niewyobrazalnych.

Mozna formutowac¢ tutaj wiele pytan, czasami retorycznych. Jak jednak po-
godzié¢ sprzecznos¢ pomiedzy glosem kultury a ekonomii? A moze dychotomii
tej nie ma badZ mozna zastgpic ja mysleniem sprzyjajacym realizacji spotecz-
nych celéw ze sfery kultury i ze sfery gospodarki, poszukujac w tym efektyw-
nych narzedzi rozwoju?

Jak by nie bylo, to akcentowa¢ chcieliby$Smy nieustanng potrzebe ciggtego
odkrywania na nowo kodéw genetycznych $wiata kreowanego przez czlowie-
ka, kodow zakletych w kamieniu i stali, w dziele inzynierii, w §wiecie niemal-
ze sztucznej ekosfery, od rewolucji przemystowej, kierujacej nas ku rewolucji
informatycznej, ku kurczacemu sie kosmosowi, Universum cztowiekowi bliz-
szemu, ale wciaz niepojetemu.

Jesli w dziele poszukiwania nowego postuzy¢ mozemy sie dobrem kul-
tury technicznej, to poddajmy refleksji jego role kulturotwoércze, zwlaszcza
w aspektach ksztalcenia i wychowania, gospodarki, komunikacji spotecznej,
ksztattowania i promocji polityki socjalnej, nakazu wdrazania coraz to dosko-
nalszych technologii — z my$la o przysztosci.

Siegnijmy ku inicjatywom i zadaniom przypisywanym ochronie zabytkéw
przemystu i techniki w Wielkiej Brytanii, Niemczech, Francji, Czechach i Sto-
wagcji, w Rumunii i Kanadzie, Belgii, Holandii. Na ile moga by¢ przydatne tu
i teraz — w Polsce: na Podhalu, Zulawach, na Gérnym czy Dolnym Slasku,
w Wielkopolsce i na Pomorzu, na obszarach gmin, na ktérych tradycyjne gate-
zie produkcji ustepuja wyzwaniom wspoétczesnosci, gmin poszukujacych no-
wych strategii rozwoju, w ktérych swoje miejsce znajduje i turystyka, i potrze-
ba kreowania nowych miejsc pracy, zawodéw, wiezi miedzyludzkich.

Ku samorzadom lokalnym i terytorialnym, ku wszystkim artykutujacym
potrzeby spoleczne i gospodarcze, ogarnietym pasja uprawiania polityki je
rozwiazujacej, kierujemy przeto przestania tej pozycji wydawnicze;.

Inicjatorem projektu jest warszawska Fundacja Hereditas i wroctawska Fun-
dacja Otwartego Muzeum Techniki. Wspodlnej konferencji przydato to szcze-
golnej formy i wyrazu. Pierwsza sesje prowadzimy w Warszawie, uwage kon-
centrujac na problematyce interpretacji, edukacji i rewaloryzacji dziet kultury
technicznej. Dopelniamy to sesja druga, prowadzona na Dolnym Slasku, uwa-
ge ogniskujaca na zabytku techniki jako narzedziu polityki gospodarczej, spo-
tecznej, kulturalnej, pozytkach uprawiania archeologii przemystowej i ochrony



zabytkow techniki. ZyskaliSmy przy tym wielu partneréw. Wskazmy na mece-
nat Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego oraz patronat Mazowieckie-
go Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw, na udzial w przygotowaniu sesji
i wydawnictwa ze strony PGNiG i Muzeum Gazownictwa, Funduszu Regionu
Watbrzyskiego, Polskiego Komitetu TICCIH, Polskiej Izby Artystow Konser-
watoréw Dziet Sztuki, Miejskiego Przedsiebiorstwa Wodociggéw i Kanaliza-
cji m.st. Warszawy S.A., Krajowego Osrodka Badan i Dokumentacji Zabytkoéw,
Fundacji Odnowy Ziemi Noworudzkiej i samorzadéw lokalnych Walbrzycha,
Swidnicy, Dzierzoniowa i Nowej Rudy.

STANISEAW JANUSZEWSKI
Polski Komitet TICCIH
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Dziedzictwo postindustrialne i jego kulturotwércza rola, cz. 2
pod red. Stanistawa Januszewskiego, Warszawa 2010

WALDEMAR J. AFFELT
Politechnika Gdarnska
Polski Komitet TICCIH

Estetyka zabytku techniki
Aesthetics of technical monuments

Estetyka, mimo ponad dwoéchsetletniej tradycji, zajmuje sie przede wszystkim dzietami sztu-
ki i architektury, zaniedbujac inne atraktory — obiekty oddziatujgce na nas i powodujace okres-
lone wrazenia zmystowe. Dopiero w ciggu ostatnich lat obszar zainteresowania tego pojecia po-
szerzyl sie o estetyki szczegotowe, np. codziennosci, prostomyslnosci, mozliwosci, Internetu,
ciala itd. W ramach tego postmodernistycznego otwarcia humanistyki, w artykule podjeto pro-
be zarysowania systemu poje¢ zdatnych opisac i analizowac obiekty techniczne — tutaj nazy-
wane technofaktami — w sposob, jaki to czyni tradycyjne instrumentarium estetyki filozoficznej.
Zaadaptowano takie pojecia, jak sytuacja, skupienie, przezycie i doswiadczenie estetyczne, na-
dajac im stosowne do zatozonego celu interpretacje i znaczenia. Poszukujac wsparcia w stwier-
dzeniach psychologii ewolucyjnej i srodowiskowej oraz neurobiologii, wywiedziono schemat
doswiadczenia estetycznego zlozony z dwunastu cztonéw. Ma on charakter poznawczy, a jego
skutkiem jest technoefekt, prowadzacy do trwalych zmian w stanie srodowiska fizycznego oraz
powiekszajacy zasoby wiedzy preceptora — wrazliwego odbiorcy oddzialywan danego tech-
nofaktu. W konkluzji wykazano, iz zabytek techniki moze by¢ pelnowartosciowym atraktorem,
o ile jego moc oddzialywania nie zostanie pomniejszona przez wadliwe dzialania konserwator-
skie (rewitalizacyjne), niewtasciwe zarzadzanie zasobami dziedzictwa techniki, a takze — jezeli
u preceptora nie wystepuja znaczace deficyty wrazliwosci i wiedzy. Czynniki te zalezg nie tylko
od cech osobowosciowych, ale réwniez od spotecznego procesu technicznej inkulturacji oraz in-
stytucjonalnej edukacji kulturalnej.

The aesthetics although over bicentennial tradition, mainly deals with art and architecture,
neglecting other attractors — acting on objects and causing us some sensory impressions. Only
in recent years has widened the area of concern for the aesthetics of everyday life for example,
capabilities, Internet, etc. Within the framework of the postmodern humanities broadening its
interest towards new scope of mankind perceptiveness this article attempts to scratch seaworthy
system of concepts to describe and analyze technical objects — here called fechne-facts — as does
the traditional approach of philosophical aesthetics. Therefore, such concepts have been adapted
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as the situation, focus, attraction and aesthetic experience, making them appropriate to the tar-
get interpretations and meanings. In seeking support in the findings of evolutionary and envi-
ronmental psychology and neurobiology, the aesthetic experience scheme composed of twelve
elements is developed and discussed. It is cognitive in nature, and its effect is kind of techne-re-
sult, that leads to permanent changes in the physical environment or increasing knowledge po-
tential of preceptor — sensitive observer of the given techne-fact. The conclusions showed that
a monument of technology may be full-fledged attractor, while its impact strength is not reduced
by malfunction of conservation treatment or extensive revitalization, inadequate management of
heritage resources, and — if preceptor is not the one of significant deficits in sensitivity and ba-
sic knowledge. These factors depend not only on individual personality features, but also on the
social process of technological inculturation and institutional cultural education.

1. Wprowadzenie

Stowo ,estetyka” jest rozumiane rozmaicie, a ja uzywam go w sensie, jaki
prawdopodobnie nadat mu jego autor, Aleksander Gottlieb Baumgarten'
(1714-1762), wg ktérego jest to nauka o doznaniach zmystowych (gr. aisthe-
sis, aisthanesthai, aisthetos — wrazenie i postrzeganie w ogoéle). Owe doznania
sa powodowane przez atraktory — obiekty materialne, a takze niematerialne,
a nawet doznania wewnetrzne czlowieka, jak np. wspomnienia, przemysle-
nia, wyobrazenia, marzenia i fantazje itp. Wedlug najnowszej definicji zaso-
bow dziedzictwa kultury? tworza je:

— zabytki,

— stanowiska naturalne i miejskie,

— krajobrazy kulturowe,

— miejsca pamieci,

— dobra i obiekty kultury,

— dziedzictwo niematerialne zwigzane z danym miejscem, w tym dziedzic-
two wspolczesne.

Pojecie dziedzictwa niematerialnego jest dos¢ rozmyte, dlatego trzeba je

1 Zob. W. Welsch, Estetyka poza estetykq. O znaczeniu estetyki w czasach wspdtczesnych i o nowej formie dyscypli-
ny, [w:] Problemy ponowoczesnej pluralizacji kultury. Wokot koncepcji Wolfganga Welscha, red. A. Zeidler-Jani-
szewska, Poznan 1998, s. 82: Alexander Gottlieb Baumgarten, ojciec estetyki, ten sam, ktory wymyslit termin , es-
tetyka” w 1735 r. , po raz pierwszy wyktadat ten przedmiot w 1742 r. oraz jako pierwszy opublikowat ksigzke pod ta-
kim tytutem w 1790 r., ten wtasnie Baumgarten pojmowat estetyke jako przede wszystkim dyscypling poznawczq, ma-
jacq stuzyc ulepszaniu naszej zmystowej zdolnosci poznawania. Wsrod elementow tej nowej nauki, ktorq zdefiniowat
doktadnie jako ,nauke o poznaniu zmystowym”, nawet nie wymienit sztuki. Faktycznie zas wykorzystywat przykla-
dy z zakresu sztuki, zwlaszcza poezji, ale jedynie po to, by zilustrowac, czym moze byc estetyczna doskonatosc jako
doskonatosé wiedzy umystowej. Zob. takze obszerne oméwienie pogladéw Baumgartena: M. Zelazny, Estety-
ka filozoficzna, Torun 2009.

2 Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajaca dziatanie Unii Europejskiej na rzecz znaku dzie-
dzictwa europejskiego z dnia 9 marca 2010 r. Dostepny w World Wide Web: <http://ec.europa.eu/cultu-
re/our-programmes-and-actions/doc2519_en.htm>.
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doprecyzowac na podstawie definicji UNESCO, wedlug ktérej obejmuje ono
(przekiad autora):

a) tradycje i przekazy ustne, w tym jezyk jako narzedzie przekazu,

b) sztuki widowiskowe (tradycyjna muzyka, taniec i teatr),

c) zwyczaje, rytualy i sposoby $wietowania,

d) wiedza i praktyki zwigzane z przyroda i wszech§wiatem,

e) rzemiosta tradycyjne’.

Jak ma sie to do techniki? Pamietajac, Ze niematerialne dobra kultury trwa-
ja dzieki miedzypokoleniowemu przekazowi ustnemu lub nasladownictwu
i sa ustawicznie odtwarzane przez wspdlnoty i grupy w relacji z ich Srodowis-
kiem, historia i stosunkiem do przyrody, mozna je okresli¢ nastepujaco:

a) specjalistyczne nazewnictwo narzedzi, czynnosci technologicznych i sta-
néw tworzywa (surowiec, potprodukt, stany przejsciowe, wyréb finalny, od-
pad poprodukcyjny) podlegajacego technologicznemu przetworzeniu, a tak-
Ze sposoby porozumiewania si¢ podczas czynnoéci pracy (semantyka i se-
miotyka),

b) hymny zakladowe, pracowniczy ubiér codzienny i stroje §wigteczne, co-
dzienne piosenki rodzajowe o lokalnej tematyce oraz zarty i dowcipy $rodo-
wiskowe miejsca pracy, repertuar teatrow i artystycznych zespotéw zaklado-
wychi / lub branzowych,

c) ceremonie przyjecia do spotecznosci pracowniczej oraz sposoby $wie-
towania zmian pozycji zawodowej (awansu); zwyczaje i wzorce zachowania
podczas rozpoczynania i koficzenia dniéwki (powitania, pozegnania, pozdro-
wienia); zwyczajowe zakazy / nakazy podczas wykonywania pracy, system
zapewnienia i kontroli jakosci; etos pracy; publiczne i prywatne uroczystosci
zakladowe; sposoby spedzania dnia wolnego od pracy (zycie rodzinne grup
pracowniczych — wilascicieli, zarzadu, dyrekcji, urzednikéw, nadzoru, robot-
nikéw); zachowania w czasie wolnym od pracy (rozrywka),

d) tradycja wigzania zachowan pracowniczych ze zjawiskami naturalnymi
(prognozowanie i planowanie pracy),

e) zanikajace zawody i umiejetnosci, przemijajace znawstwo prawidet tech-
nologicznych i bieglos¢ zawodowa w wykonywaniu pracy produkcyjne;j.

Dla danej spotecznosci dziedzictwo niematerialne, wraz z integralnie zwig-
zanymi z nim artefaktami? i przestrzeniami jest zrédlem poczucia tozsamos-
ci i ciagtosci egzystencji. Wielu estetykow® stwierdza potencjal estetyczny

3 Konwencja UNESCO w sprawie ochrony niematerialnego dziedzictwa kulturowego [dostep 16 mar-
ca 2010]. Dostepny w World Wide Web: <http://www.zabytek.pl/idm,153,konwencje-deklaracje-i-
rekomendacje.html>.

* Artefakt: obiekt postrzegania, zainteresowania, badania, interpretacji itd.; przedmiot materialny lub nie-
materialny.

5 Zob. B. Dziemidok, Gldwne kontrowersje estetyki wspdtczesnej, Warszawa 2009; stanowisko panestetyczne
przyjmuja Eugene Véron, Curt John Ducasse, John Dewey.
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wszelkich artefaktow, chociaz byly — isa — inne zapatrywania®. Wobec atrak-
tora doznajemy dwojakiego rodzaju przezy¢ estetycznych; badz wiecej uwagi
skupiamy na nim samym, badz tez snujemy tylko z jego okazji kojarzenia, my-
§li, marzenia. W pierwszym przypadku dzielo jest bezposrednim i wilasciwym przed-
miotem doznania, w drugim zas jedynie wywotywaczem doznan. Roznica ta nie jest
Scisle zwigzana z rodzajami sztuk, bo mozna skupiac sie zarowno na obrazie, jak na
wierszu, a tak samo jest tez z marzeniem. Jednakze z natury rzeczy do skupienia skta-
nia raczej ta sztuka, ktora rzeczy stawia przed oczy, do marzenia zas ta, ktora stucha-
czowi czy czytelnikowi rzuca jedynie hasta w postaci stow. Sztuka wzrokowa z natury
rzeczy opiera si¢ na postrzezeniu, a sztuka stowa — na wyobrazni.” Wiodaca inten-
cja dalszych rozwazan jest sprawdzenie stosowalnosci instrumentarium este-
tyki filozoficznej, rozbudowanego dla badania spraw sztuki (jako dziatu kultu-
ry) na sprawy zabytkéw techniki, rozumianych przeze mnie jako fragment za-
sobow dziedzictwa kultury. Nie jest to zadanie tatwe, gdyz estetyke filozoficz-
na od ponad dwustu lat zajmuje przede wszystkim problem zdefiniowania (co
nim jest, a co nie) i oceny jakoSciowej dzieta sztuki.

Spuscizna historyczna techniki jest rozlegta i mozna w niej wydzieli¢ wiele
roznorodnych dziedzictw. W Karcie Tagilskiej TICCIH® stwierdzono, ze dzie-
dzictwo przemystu zawiera pozostatosci kultury przemystowej o wartosci historycz-
nej, technicznej, spotecznej, architektonicznej lub naukowej. W sktad jego wchodzg bu-
dynki i maszyny, warsztaty, zaktady produkcyjne i fabryki, kopalnie i tereny obrob-
ki i uszlachetniania, magazyny i sktady, miejsca wytwarzania, przekazywania i wy-
korzystania energii, transport i jego infrastruktura, a takze miejsca o funkcji socjal-
nej zwiqzanej z przemystem, jak np. zabudowania mieszkalne, miejsca praktyk religij-
nych i modlitwy oraz edukacji (przeklad autora). Wspomniane dziedzictwo prze-
mystu jest klasyfikowane podtug jego branz albo rozpatrywane w odniesie-
niu do danego zakladu, natomiast dziedzictwo inzynierii obejmuje dziedziny
nauk technicznych, jak: inzynieria mechaniczna — zajmujaca sie¢ budowa i eks-
ploatacja maszyn, inzynieria budowlana — konstrukcje budynkéw i budowli
mostowych, drogowych, kolejowych, wodnych (tamy, kanaty, §luzy, jazy, na-
brzeza, latarnie morskie, wieze wiertnicze), a takze produkcja wyrobéw bu-
dowlanych, ich transport i montaz, kontrola laboratoryjna cech materialow
i wyrobéw budowlanych, inzynieria chemiczna, inzynieria elektrotechniczna,

6 Zob. K. Wilkoszewska, Sztuka jako rytm zycia, Krakow 1992, s. 135; autorka wyraza stanowisko przeciw-
ne do panestetyzmu, stwierdzajac, iz cztowiek wspdtczesny odczuwa niedosyt w kontakcie z otaczajgcymi go
rzeczami i pragnie to zmienic, , upigkszajgc” Srodowisko; nie ma w tym nic dziwnego, ze poszukujqc pigkna, kieruje
sig ku obszarom, gdzie tradycyjnie przez mysl filozoficzno-estetyczng pigkno byto lokowane — ku naturze i ku sztu-
ce. Pomigdzy nimi rozposciera sig obszar tego, co nieestetyczne — cata arena codziennosci, praktycznych dziatan,
przemystowych wytworow.

7 W. Tatarkiewicz, Skupienie i marzenie, Krakow 1951, s. 47.

8 The Nizhny Tagil Charter for the Industrial Heritage [online], The International Committee for the Conserva-
tion of the Industrial Heritage (TICCIH), July 2003. Dostepny w World Wibe Web: <http:/ /www.mnactec.
cat/ticcih/industrial_heritage.htm>.
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inzynieria energetyczna, inzynieria budowy okretéw, inzynieria awiacji, inzy-
nieria informacji i telekomunikagcji itd. Tymi samymi zagadnieniami, ale roz-
patrywanymi podtug innego klucza®, zajmuje sie dziedzictwo techniczne, ba-
dajace np. zjawiska w technice danego okresu (jak prehistoria, starozytnos¢,
Sredniowiecze, renesans, rewolucja naukowa, rewolucja przemystowa), Srodo-
wisko pracy (ergonomia, organizacja, narzedzia, stosunki pracy), techniki woj-
skowe obrony i ataku, technika edukacyjna i edukacja nt. techniki, muzealnic-
two techniczne, technika w ujeciu rodzajowym (tzw. gender studies), np. ko-
biety-wynalazcy. Podany podzial wzorowany jest na grupach zainteresowan
dziatajacych w Stowarzyszeniu Historii Techniki SHOT!. Wypada wspomnie¢
muzealnictwo techniczne, ktérego pierwociny dostrzec mozna w renesanso-
wych kolekcjach osobliwosci, rozmaitych zmys$lnych apparata — w tym mode-
li urzadzen zgloszonych do opatentowania.

Podstawa moich rozwazan jest panestetyzm Gotaszewskiej — przekona-
nie, iz wartos¢ estetyczna tkwi potencjalnie nie tylko w dzietach sztuki, lecz nadto
we wszelkich innych wytworach cztowieka oraz zjawiskach i tworach natury, a ocena
estetyczna ma sens intersubiektywny i moze byc¢ weryfikowana na przyktad przy sto-
sowaniu technik psychologii i socjologii''. To, ze wartosci estetyczne mozna do-
strzegac na calej arenie codziennosci, poéréd tworéw natury i kultury, pod-
czas réznorodnych dziatan i zjawisk itd., jest moim wiodacym zatozeniem
metodologicznym, zgodnie z ktérym siedliskiem wartosci estetycznej moga
by¢ pospolite krajobrazy kulturowe, ale rowniez i artefakty nieartystyczne,
bedace np. przedmiotami codziennego uzytku i wytworami masowej pro-
dukgcji, jak np. narzedzia i maszyny (aspekt zabytku ruchomego), jak i pospo-
litymi, tj. niemonumentalnymi obiektami budowlanymi, np. budynki prze-
mystowe i gospodarcze, infrastruktura miejska, obiekty wojskowe i budow-
le inzynieryjne itp. (aspekt zabytku nieruchomego lub zespotu obiektéw zin-
tegrowanych).

Przestanka prezentowanej koncepgiji jest ergantropia'?> Nowickiego — teza
o realnej obecnosci cztowieka we wlasnych wytworach, gloszaca, iz wytwarza-
jac rozne przedmioty, cztowiek umieszcza w nich czqstki wtasnej osobowosci. Wiste-
puje w tworzone przez siebie dzieta razem z calym Swiatem, ktory w sobie nosi, i dzig-
ki tym aktom wdzietowstgpienia jest w swoich dzietach realnie obecny. Realna obec-
1os¢ tworcy we wtasnych dzietach sprawia, ze osoby wstepujgce w ich dzieta mogq sie
w tych dzietach spotyka¢ z ich tworcami i tymi osobami, ktore zostaty przez nich wnie-
sione do dzieta. Dzieta ludzkie sq miejscem spotkan twoércow z odbiorcami ich dziel.

? Jest to tzw. historia zewnetrzna. Zob. B. Ortowski, Powszechna historia techniki, Warszawa 2010.

10 50ciety for the History of Technology (w skrécie SHOT).

1 Zob. M. Gotaszewska, Swiadomosé pickna. Problemy genezy, funkcji, struktury i wartosci w estetyce, Warsza-
wa 1970, s. 138.

12 Zob. A. Nowicki, Najwazniejsze osiggniecia teoretyczne [dostep 24 pazdziernika 2001 r.]. Dostepny w World
Wide Web: <http:/ /www.wolnomularz.pl/an/najw_mysli.htm>.
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Widzietowstgpienie to nie tylko czynnosc tworcy tworzgcego dzieto, ale takze kazdej oso-
by, ktora dzieto to oglgda, styszy, czyta.'® Tworca 6w — technokreator — staje sie
nadawca, wykorzystujgc pojecia teorii informacji i komunikowania — wiado-
moéci poznawczych — w czym posredniczy jego dzielo — technofakt, za$ ten-
ze jest refleksem popularnego w naukach o kulturze terminu artefakt (w tym
tekscie nie oznaczajac dzieta sztuki), ktory cechuja':

— znaczna ,aktywno$¢” materii — tworzywa decydujacego nie tylko o istnie-
niu technofaktu, ale takze o jego rozmaitych wartosciach, jakkolwiek nie na-
lezy utozsamiac¢ go z dzietem sztuki i poszukiwaé stosownej wartosci arty-
stycznej;

— fundamentalno$¢ dla techniki, gdyz technofakt stanowi nieroztaczny, ko-
nieczny jej skladnik, rozpatrywany jako element ludzkiego i tylko ludzkie-
go Swiata,

— nieodzowne dla twoércy dzieta techniki znawstwo wlasciwosci materiatu,
tworzywa; najbardziej obiektywna, realna strona technofaktu jest tym, co
w znacznej mierze kieruje procesem twoérczym, co z jednej strony ten pro-
ces ogranicza, a z drugiej otwiera mozliwo$¢ stworzenia dzieta w zupelnie
nowej, nieznanej dotad postaci formy, funkcjonowania, przeznaczenia itd.,

— wylacznoéé oddziatywania, gdyz jedynie technofakt daje obserwatorowi
szanse percepcji dziefa techniki, bowiem jedynie on w swoim materialnym,
fizycznym uposazeniu jest jemu dany, a ponadto w samym materialnym, fi-
zycznym uposazeniu dzieta techniki — atraktora — tkwia aktywne jakosci
estetyczne,

— uzytecznoé¢ — pobudzajjca zainteresowanie obserwatora, gdyz jako posia-
dajacy wartos¢ funkcjonalnosci przedmiot fizyczny, ktéremu kultura nada-
je wartos¢ uzytecznosci, czyli spetniania okreélonej ludzkiej potrzeby, lecz
réwniez wlasna wartos¢ estetyczng — stad kolekcjonerstwo, ochrona zabyt-
kow techniki, stowarzyszanie si¢ milosnikow danych technofaktéw, znaw-
stwo naukowe historii i dziedzictwa techniki itp.,

— w szczegblnym przypadku , techniki prymitywnej” (o niskim stopniu prze-
tworzenia naturalnego surowca) sublimacja wartosci , wtasnej” tworzywa
przechodzacej na technofakt — wéwczas samo tworzywo uzyte na wyko-
nanie technofaktu posiada wartos¢ kulturalna.

Neologizm , technofakt” zostal upowszechniony w 2010 r., zatem jest poje-
ciem nowym, ale kluczowym dla uprawiania technoestetyki'®. Sytuacja este-
tyczna moze rozwing¢ sie¢ w petne doswiadczenie estetyczne o dalekosieznych
skutkach, ktérych sume stanowi technoefekt.

13 Tbidem.
14 Porownaj: M. Gotaszewska, op. cit., s. 270.

15 Zob. W. Affelt, Imperium technofaktow atakuje. Pokusa poznawcza, ktdrej nie mozna si¢ oprzeé, ,Swiat Nauki”
2010, nr 8, s. 83-85.
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Estetyka moze by¢ uprawiana na dwa sposoby: introwertycznie (,,od wew-
natrz”), gdy badacz rozpoczyna spontanicznie poznawanie technofaktu od ob-
serwacji wlasnych doznarn podczas percepcji, oraz ekstrawertycznie (,,od ze-
wnatrz”), gdy akt autopsji poprzedza retrospekcja — forma intelektualnego
przygotowania do percepcji. Mozna réwniez rozréznic estetyke teoretyczna
i praktyczna. Pierwsza obejmuje zasady, w mys$l ktérych wykonywano dzie-
ta w danej epoce, chocby ich nie sformutowano werbalnie, za$ druga obejmu-
je rozwazania zapisane w danym okresie, cho¢by nie odpowiadaty im dzie-
ta wowczas tworzone. Owa rozbieznoé¢ teorii i praktyki w czasie daje asumpt
do méwienia o twércach awangardowych lub o epigonach w sztuce, a na grun-
cie techniki — o odkrywcach i wynalazcach oraz o innowacjach i wdrozeniach.
Przez dziesigciolecia estetyka byta domeng filozofii i nauk humanistycznych,
ale mimo uplywu czasu jest teoretycznie niejednoznaczna i pelna sprzeczno-
§ci'®. Czasy najnowsze wprowadzaja zdobycze psychologii srodowiskowej
i ewolucyjnej oraz nauk przyrodniczych, wéréd ktérych najbardziej nowator-
skie sa stwierdzenia neurobiologii (biologii mézgu) i wywiedzione z nich teo-
rie i hipotezy neuroestetyczne. Neurobiologia poszukuje wyjasnieni zjawisk
psychicznych — a takimi sa doznania zmystowe — badajac procesy fizjologicz-
ne, dokonujace sie¢ w moézgu, zakladajac, iz u podstawy poszczegolnych rodzajow
fenomenow mentalnych — wrazen, mysli, emocji, wspomnien, poje¢ — lezq odpowied-
nie, nieco odmienne dla kazdego fenomenu, czasoprzestrzenne wzorce aktywnosci sie-
ci komérek nerwowych w mézgu'’, a subiektywny umysl, psychika i swiadomos¢
sa ich pochodna. Jednym z takich proceséw jest postrzeganie, obejmujace zbie-
ranie i przetwarzanie informacji, reakcje afektywne i kojarzenie. Uklad nerwo-
wy buduja neurony’® — komorki wyspecjalizowane w toku ewolucji do szyb-
kiego przewodzenia sygnaléw i przetwarzania informacji. S one wyposazo-
ne w wypustki: dendryty (doprowadzajace impulsy) oraz akson (odprowadza-
jacy sygnatl do innych neuronéw lub komoérek ezektorowych). Przecietnie je-
den neuron tworzy okolo tysigca synaps (potaczen-wypustek). Kazda synapse
charakteryzuje wlasciwy jej prég pobudzenia sygnatem o danej czestotliwosci
impulséw. Liczba mozliwych kombinacji potgczen pomiedzy nimi przekracza o wiele
rzedow wielkosci liczbe atomow w obserwowalnym Wszech$wiecie. Oprocz bioche-
micznego regulatora przeptywu sygnatéw (neurotransmitera®) istnieja inne:
kanaty NMDA, czule na wysoko$¢ potencjatu elektrycznego na zakonczeniu
dendrytycznym, modyfikowanie ukladu poprzez powstawanie lub zanikanie

16 Zob. B. Dzimidok, op. cit., cz. TII, Spér o kategorie estetyki oraz nature zjawisk estetycznych i artystycznych.

17 B. Korzeniowski, Od neuronu do (samo)$wiadomosci, Warszawa 2005, s. 12.

18 Zob. A. Koob, U zrédta naszych mysli, Katowice 2010. Koncepcji neuronowej istoty proceséw psychicznych
przeciwstawiono hipoteze o wiodacej roli komérek glejowych (90% moézgu).

19 B. Korzeniewski, op. cit., s. 23.

20 Neurotransmitery moga by¢ dostarczane do organizmu z zewnatrz, co wykorzystuje rynek parafarmaceu-
tykow, zwigzanych z kultura popularng; tzw. dopalacze sa dzisiaj legalnie dostepne.
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synaps, formowanie zapisu pamieciowego w ciele komoérki nerwowej. W mo-
zgu mamy ponad dziesie¢ miliardow neuronow i ponad dziesie¢ tryliondw synaps,
lecz kazdy neuron porozumiewa sig tylko z paroma sgsiednimi, nigdy z wigkszoscig
czy wszystkimi.*!

2. Inicjacja sytuacji technoestetycznej

Sytuacja technoestetyczna to zdarzenie, w ktérym uczestniczy — w ré6znym
stopniu aktywnosci — czlowiek, stajacy ,,oko w oko” z okreSlonym techno-
faktem — atraktorem. Tak podana definicja sugeruje, ze zmyst wzroku obser-
watora jest tutaj wiodacym, ale zauwazmy, iz wyposazeni jesteSmy w wiele
zmystow:

— wzrok: obrazy nieruchome i ruchome,

— stuch: dZzwieki muzyczne, werbalne, halas, szum itd.,

— wzrok i stuch: dziatania teatralne, obserwacja potoczna rzeczywistosci, me-
dia elektroniczne,

— zapach: fetor, od6r, won draznigca, won specyficzna, won przyjemna, per-
fumy,

— dotyk: bezposrednie poznawanie typu hands on poprzez postugiwanie sie
narzedziami i wykonywanie czynnosci technologicznych; catostka pracy fi-
zycznej,

— dynamika podloza: drgania parasejsmiczne (niezauwazalne) i sejsmiczne,

— sensoryczno$¢ skory: ruch powietrza i zmiany temperatury, wilgotnosci, ci-
$nienia,

— somatyczne reakcje emocjonalne zagrozenia bezpieczenistwa: szok, panika,
apatia,

— somatyczne reakcje emocjonalne zaskoczenia: wesolo$é, $miech, placz,
bezdech,

— somatyczne reakcje na bodZce wyobrazeniowe (mentalne).

Zatem owego obserwatora nazwe Odbiorcg, zakladajac aktywnos¢ wszyst-
kich jego zmystéw. Warunkiem koniecznym zaistnienia sytuacji estetycznej
jest uktad:

technofakt — Odbiorca
Zauwazmy, iz kazdy technofakt ma swojego Tworce (identyfikowalne-

go i rozpoznawalnego biograficznie lub blizej nieznanego), z ktérym wtasnie
za posrednictwem owego technofaktu Odbiorca ,,spotyka sie” w procesie per-

21 A, R. Damasio, Tajemnica Swiadomosci, Poznan 2000, s. 355.
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cepqji ,wtechnofaktwstapienia” — o czym mowi teoria inkontrologiczna®
Nowickiego. Nukleus sytuacji technoestetycznej tworzy triade:

Tworca — technofakt — Odbiorca

Sygnatem o zaistnieniu sytuacji estetycznej jest przezycie estetyczne®, kto-
re konstytuuja stany emocjonalne Odbiorcy. Moga one prowadzi¢ np. do sa-
tysfakcji i odczuwania przyjemnosci, ale tez przeciwnie — moga powodowac
niepokdj, poczucie dyskomfortu, czyli w efekcie okaza¢ si¢ nieprzyjemne. Za-
tem ,estetyczny” to tyle, co ,majacy moc oddzialywania” lub , oddziatujacy
na zmysty”, a uzywany przeze mnie przymiotnik ,estetyczny” nie pozosta-
je w zwiazku z kwantyfikacja stopnia ,,fadnosci” lub , pieknosci” i nie oznacza
np. ,fadnego” lub , pieknego” jako przeciwieristwa ,nietadnego”, , niepiekne-
go”, ,nieestetycznego” czy ,brzydkiego”?. Przejawami przezywania estetycz-
nego sa fascynacja i doznanie. O ile fascynacja stanowi petne, samowystarcza-
jace przezycie, rozgrywajqce sie na plaszczyznie przedrefleksyjnej, o przewadze mo-
mentéw afektywnych®, to doznanie wytania sie z tla innych przezy¢ i wygasa za-
zwyczaj powoli, tak ze whasciwie trudno przesledzié, kiedy sig zaczeto, kiedy koriczy®.
O ile fascynacje mozna uznaé za warunek wystapienia emocji wstepnej, to nie

2 Inkontrologia od laciriskiego terminu incontra — spotkanie (wloskie incontro, francuskie rencontre, hisz-
panskie encuentro, portugalskie encontro, angielskie encounter). Zob. A. Nowicki, Zadania i metody inkontro-
logii, ,Folia Societatis Scientiarum Lublinensis”, t. 18, 1976, nr 1, s. 13.

2 W. Tatarkiewicz, Dzieje szeéciu poje¢, Warszawa 1975, s. 365. Autor podaje szes¢ cech przezycia estetyczne-
go wg Arystotelesa: przezywanie tak intensywnej przyjemnosci z patrzenia i stuchania, ze trudno jest sie
od niej oderwaé, powoduje zawieszenie wolnej woli — bezwolnosé; ma rézne stopnie natezenia i bywa
nawet nadmierne; jest wlasciwe tylko cztowiekowi; pochodzi od zmystéw, jednakze nie jest zalezne od ich
ostrosci; pochodzi z samych wrazen, a nie od skojarzen. Autor wyrdznia trzy rézne klasy przezy¢ estetycz-
nych, nazwanych upodobaniem: zewnetrzne zmystowe, jakie wzbudza realna rzecz, na ktéra patrzymy;
wewnetrzne umystowe, pobudzone przez wyobrazone obrazy i myéli (skojarzenia), spowodowane kon-
templacja realnego przedmiotu; intelektualne wyobrazeniowe podczas czytania (stuchania) powiesci oraz
emocjonalno-uczuciowe podczas czytania (stuchania) poezji lub stuchania muzyki.

2 Zob. M. Wallis, Przezycie i wartosé, Krakow 1968. Autor wérod przedmiotéw estetycznych rozréznia pigk-
ne, dajace przezycia harmonijne; §liczne — te sposréd pieknych, w stosunku do ktérych czujemy przewa-
ge; kiczowate — nadmiernie uélicznione; oraz cata rodzine przedmiotéw niepieknych: przedmioty nie-
brzydkie (komiczne i wznioste, takze tragiczne) oraz brzydkie estetycznie (ekspresyjnie brzydkie, gro-
teskowe, charakterystycznie brzydkie) i nieestetycznie, czyli szpetne (np. kiepskie obrazy, liche wiersze,
marne powiesci, zle lub Zle odegrane utwory muzyczne lub sztuki teatralne, w ogodle to wszystko, co nazy-
wamy zla, nieudang, chybiona sztuka); w kornicu przedmioty nieestetyczne po prostu, ktére budza w nas
stale odraze i sprawiajg nam tylko przykrosé estetyczna. Ta systematyka powstata w latach 30. XX w. i wo-
bec p6zniejszych zjawisk postmodernistycznych utracita przydatnosé. Na koricu publikagji autor zilustro-
wat rodzaje przedmiotéw i wartosci estetycznych oraz $wiat przedmiotéw estetycznych, przy czym po-
$rod dziewietnastu pomiescit trzy ilustracje techniczne: wieza Eiffla reprezentuje technike XIX w., a Geo-
rge Washington Bridge w Nowym Jorku i instalacja kombinatu petrochemicznego w Plocku — XX wiek.
Zatem nawet w takim podejéciu do estetyki wprowadzono w obreb rozwazan (niestety, nierozwinietych)
technofakt.

2 M. Golaszewska, op. cit., s. 113.
2 Ibidem, s. 126.
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gwarantuje ona jeszcze rozwiniecia sie sytuacji estetycznej w pelne doswiad-
czenie estetyczne. Niemniej jednak interesujacym jest zagadnienie , warunkéw
brzegowych” wystepowania fascynacji, a takze mozliwosci jej celowego gene-
rowania; ma to niebanalne znaczenie w praktyce eksponowania i prezentacji
débr kultury, w muzealnictwie i promowaniu dziedzictwa. Wszak przezycie
estetyczne wykracza poza krag przedmiotow artystycznych, gdyz moze byc wy-
wolane przez roznorodne przedmioty — niemoznos¢ ustalenia przez jakie jest jeszcze
jednym powodem, iz fascynacja estetyczna oporna jest analizom badawczym. Nie da sig
tu ustalic zadnych obowiqzujgcych zasad, poniewaz w rzeczy btahej albo w dziele sztu-
ki zbanalizowanym czy w przedmiocie o niktej wartosci estetycznej dostrzega sie cza-
sem jakis blask, cho¢ nie umie si¢ wyjasnic, co wtasciwie uderzyto, co usprawiedliwia
site i glebig przezycia.”

Przezyciu estetycznemu® moze towarzyszy¢ przezycie historyczne. Jest ono
skutkiem percepcji zabytku, porusza struny emocji jako intuicyjna zdolnosé wezu-
wania si¢ w inng psychike i inng mentalnosé, w inny Swiat idei. To zdolnoé¢ wywotania
w sobie jakiejs skrotowej, lecz prawdziwie syntetycznej wizji przesztosci, na ktérq w isto-
cie rzeczy skiada sie nie tylko oglad pomnika historii, ale i — usktadana juz poprzednio
w swiadomosci badacza przesztosci — cala jego wiedza. To intensywny kontakt z prze-
szlosciq w jej fragmencie dostepnym wprost, dajgcym poczucie catosci chwili dziejowej,
jej reaktualizacje, umozliwiajgcq wnikliwe poznanie jej czesci. [...] W kazdym zabytku
czai sig nie tylko poznanie, ale i napiete przezycie.”® Nie kazdy jednak moze doznac¢
owego przezycia®; niezbednym jest wstepny zas6b wiadomosci, umozliwiaja-
cych odczytanie znaczen i interpretacje® wartosci historycznej zabytku. Dopiero

27 Ibidem, s. 118.

2 M. Wallis, op. cit., s. 17: Zatézmy, ze Piotr i Pawel oglgdajq jakies zamczysko gotyckie. Piotr zachwyca sig $mia-
toscig jego konstrukcji, rownowagq bryt, wytwornoscig ksztattéw, urokiem tworzywa. Pawel nie dostrzega tego
wszystkiego, przezywa natomiast w swej fantazji wizje malowniczych i dramatycznych zdarzen — festynow, tur-
niejow, sprzysigzen, jakie si¢ dzialy lub mogly dzia¢ w zamczysku. Dalej autor przezycia estetyczne Piotra nazy-
wa wladciwymi, a Pawla — niewlasciwymi, czyli nie wyznaczonymi przez wiasnosci dzieta sztuki (tresc,
forma, skladniki, budowa), lecz powstajacymi na podlozu luznych skojarzern wywotanych przez dzie-
fo. Podobnie autor wskazuje przezycia ,niepetne”, , przesycone” i ,niedosycone”, a nawet ,niedorozwi-
niete”, zaleznie od kondycji psychicznej odbiorcy i szczegélnych warunkéw odbioru. Oté6z daleki jestem
od zajmowania podobnego stanowiska, a tym bardziej uzywania epitetéw kwantyfikujacych przezycia,
co uwazam za arbitralnie niepoprawne.

2 A. Gieysztor, Dziedzictwo a suwerennosc, [w:] Obowigzki wobec dziedzictwa a prawa rynku, red. J. Purchla, Kra-

kow 1995, s. 12.

W wypowiedzi Gieysztora czytelny jest nacisk na intelektualng ,obrébke” wrazen, ktére powinny poprze-
dza¢ pojawienie sie wizji, chyba ze owe marzenia sg tak intensywne, ze Odbiorca poszukuje w rzeczywi-
stodci artefaktu — ,ekranu” do projekcji swoich wizji, by sie nimi nacieszy¢.

30

31 8. Ossowski, U podstaw estetyki, Warszawa 1933, s. 5. Autor interpretacja nazywa pewien stosunek obserwatora

do postrzeganego przedmiotu, polegajacy na wprowadzeniu do postrzezenia pewnych czynnikéw, ktore nie sq wyzna-
czone przez fizyczne whasnoéci podniety ani organow zmystowych oraz wyréznia dwa sposoby interpretacji: inter-
pretujemy przedmioty semantycznie, jezeli zajmujemy wzgledem nich te trudng do scharakteryzowania, a tak pospoli-
tq postawe, gdy przedmiot postrzegany nie jest przedmiotem naszego przedstawienia, lecz jest reprezentantem jakiegos
innego przedmiotu czy jakiej$ sytuacji, ktorq sobie za posrednictwem interpretowanego, ale bez mysli o nim przedsta-
wiamy; [...] interpretacja asemantyczna nie wyprowadza nas poza granice przedmiotu postrzeganego.
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te umiejetnosci moga zapewnié przezycie przesztosci zreaktualizowanej oraz dac¢
poczucie jej ciggtosci i, nadajgc sens wspotodpowiedzialnosci za wiasny styl kultury, roz-
wingc i uszlachetniac osobowosc indywidualng i zbiorowq. Skutkiem percepcji techno-
faktow moze by¢ przezywanie ingenium®. Do opisu tego przezycia wydaje sie
przydatng interpretacja Ingardena: Oto przy spostrzezeniu jakiegos realnego przed-
miotu uderza nas pewna szczegolna jakos¢ lub mnogosc jakosci, wreszcie jakos¢ postacio-
wa (na przyktad barwa czy harmonia barw, jako$c pewnej melodii, rytm, ksztatt itp.), ktora
nie tylko skupia potem na sobie naszq uwage, ale nadto jest dla nas nieobojetna: wywotuje
w nas szczegolng emocje, ktorg bede nazywat emocjq wstepng, albowiem emocja ta dopie-
ro otwiera wlasciwy proces przezycia estetycznego.* Tradycyjnym elementem prakty-
ki inzynierskiej jest szkicowanie czy to obiektu (np. dla zakomunikowania kon-
cepdji projektowej klientowi), czy jakiego$ detalu konstrukcyjnego (np. dla prze-
kazania szczeg6low warsztatowych wykonawcy), czy tez rysunku inwentaryza-
cyjnego podczas badar istniejacego obiektu; otoz sporzgdzanie obrazu, artystyczne-
g0, czy jakiekolwiek inne, nie opiera sie po prostu na optycznej projekcji przedstawione-
g0 przedmiotu, lecz stanowi oddawany wtasciwosciami wybranego tworzywa ekwiwalent
tego, co zauwazylo sie w przedmiocie**. llos¢ owego , zauwazenia w przedmiocie” za-
lezy od zasobu wiedzy i obrazéw mentalnych rysownika.

Aby emocja wstepna mogta zaistnie¢, niezbedne jest skupienie estetyczne,
czyli koncentracja uwagi na technofakcie. Tatarkiewicz wyréznia za Arystote-
lesem dwa rodzaje skupien:: praktyczne — gdy skupiamy uwage na przedmiocie,
by cos z nim zrobi¢, przerobic¢ go czy przeksztatci¢, utrwali¢ czy usungc, oraz teore-
tyczne — gdy skupimy sie po to tylko, by go zobaczyc i poznac. [...] W kazdym Zyciu
i kazdej okolicznosci po skupieniu teoretycznym nastepuje praktyczne, a po praktycz-
nym teoretyczne.” Dalej autor przedstawia schematycznie rodzaje skupien, czy-
li koncentracji uwagi:

Skupienie estetyczne: * praktyczne,
* teoretyczne: * badawcze,
* kontemplacyjne: * estetyczne,
* literackie

W skupieniu estetycznym przedmiot skupienia jest obecny realnie, zmystom dany,
obrazowy; w skupieniu literackim nie tylko nie jest obecny, ale i konkretnego jego

32 Zob. R. Ingarden, Przezycie, dzielo, wartoéé, Krakow 1966. Do opisu przezywania ingenium jako rodzaju
przezycia estetycznego wydaje sie przydatnym interpretacja Ingardena, wg ktorej jest ono zlozone i roz-
wija sie¢ w czasie, przechodzac przez wiele faz, poczynajac od emocji wstepnej, wymagajacej kontempla-
cyjnego skupienia uwagi na obiekcie; dopiero dalej mozliwym jest stopniowe rozpoznawanie jego wiasci-
woéci i uleganie kolejnym oddzialywaniom, niejako w rezonansie dodwiadczenia estetycznego.

3 Roman Ingarden. Studia z estetyki, PWNN, Warszawa 1957, t. 1, s. 120.

3 R. Arnheim,. Sztuka i percepcja wzrokowa. Psychologia twérczego oka, Gdarisk 2005, s. 121.

% Zob. W. Tatarkiewicz, op. cit., 1951, s. 71.
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obrazu moze nie by¢ w naszej swiadomosci; stuchajgc wiersza lub czytajgc powiesc,
moge nie wyobrazac sobie ich tresci, a jednak sledze jq i odczuwam, bo obraz jest za-
stapiony przez jakgs intuicyjnq ich znajomos$¢. Estetycznie skupiam sig na wyglgdzie
przedmiotow, literacko zas moge skupic sie rowniez na przedmiotach, ktorych wyglg-
du nie znam albo nawet na takich, ktore — jak charaktery, przezycia, konflikty — wy-
gladu w ogdle nie posiadajg.*®

Uznajac wystapienie jakiego$ rodzaju skupienia za warunek sine qua non
jakiegokolwiek przezycia (za wyjatkiem doznan na skutek naglych zdarzen
nieprzewidywalnych, jak np. nieszczesliwy wypadek lub katastrofa), moz-
na wywies¢, iz przezywanie ingenium moze dokonywac sie na kilku pozio-
mach, niemniej zawsze jest to skupienie estetyczne, bez wzgledu na zamierzo-
ne pozytkowanie skutkéw, czy to projektowanie, szczegdlnie w zakresie ist-
niejacej substancji budowlanej (np. remont konserwatorski), orzecznictwo eks-
perckie (np. ocena stanu zachowania zabytku, ocena wynikéw badan technicz-
nych), poréwnawcza analiza danych do celéw naukowych lub naukowo-ba-
dawczych, czy wreszcie zabytkoznawcza analiza wartosciujaca, program kon-
serwatorski lub tez wprost — wizja lokalna zabytku. Co ciekawsze, skupienie
literackie wymagajgce kontaktu z tekstem (danymi) réwniez dotyczy zasobow
dziedzictwa techniki, gdyz zainteresowany albo zapoznaje si¢ z opisem obiek-
tu (np. opis techniczny, inwentaryzacja, studium historyczno-zabytkoznaw-
cze), albo tez takiz opis sporzadza, przewidujac skutki jego czytania przez ko-
go$ innego, a wiec antycypujac czyjes$ przezycie. Warto zaznaczy¢, ze analizo-
wane przez filozofa zjawisko marzenia — nieskoncentrowanego stanu umy-
stu, jest znane réwniez ludziom techniki jako intuicja inzynierska, ktora jest
szczegolnie bliska ol$nieniu, iluminacji naukowej, natchnieniu, czy artystycz-
nej wizji twoérczej. Podobnie jest, gdy podczas pobytu w muzeum lub zwie-
dzania zabytku techniki nagle pojmujemy jego istote albo sens jakiego$ proce-
su technologicznego czy tez zasade dzialania jakiego$ urzadzenia, dotad nie-
znane.

3. Problem scenerii, czyli technofakt w otoczeniu
srodowiskowym

3.1 Stwierdzenia psychologii srodowiskowej
Technofakt, czy to ruchomy, czy nieruchomy, istnieje w jakim$ srodowi-

sku fizycznym, badZ w muzealnej sali ekspozycyjnej, badZ w otoczeniu innych
technofaktéw na otwartym powietrzu, badZz nawet jako element wigekszych

36 Ibidem, s. 74.
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jednostek przestrzennych, jak wnetrze architektoniczno-krajobrazowe WAK
czy panorama krajobrazu przemystowego. Ta ré6znorodna sceneria moze by¢
postrzegana przez Odbiorce réwnocze$nie z technofaktem lub nie, ale jedna-
kowoz zawsze na niego oddzialywa. Problem percepcji scenerii w psycholo-
gii sSrodowiskowej jest traktowany holistycznie i oprécz mechanizmu senso-
rycznego uwzglednia osobowosé obserwatora. Dla zbadania estetyki scenerii
trzeba rozpoznac afekty — reakcje emocjonalne czlowieka na to srodowisko,
przejawiajace sie diugotrwala tendencja odczuwania takich, a nie innych emo-
qji, lub krotkotrwatymi stanami afektywnymi. Prezentowany ponizej przeglad
metod badania estetyki Srodowiska zaprasza do namystu podczas interpreta-
qji stanu zachowania zespotéw zabytkowych przemystu i budowli inzynieryj-
nych w ramach zabytkoznawczej analizy wartosciujacej oraz wtasciwe projek-
towanie ingerengji tak, aby nie traci¢ potencjatu estetycznego, a co najwyzej go
wzmacniac.

Metoda Russella i Laniusa® proponuje sposob oceny afektywnej jakosci
srodowiska, wykorzystujac uktad wspétrzednych, gdzie o$ pozioma ozna-
cza odczucia nieprzyjemne-przyjemne, a 0$ pionowa — brak pobudzenia-po-
budzenie. W cztery pola wyznaczone przez ten uktad wpisuje sie odpowied-
nio przymiotniki, ktérym badani okreslaja dany widok ogladany bezposred-
nio w naturze lub posrednio przedstawiony obrazowo (fotografia, film, slajd,
rysunek) Na tej podstawie mozna analizowaé¢ powody, dzieki ktérym oglad
sprawia przyjemnos¢, a sam obiekt nazywany jest np. pieknym. Badania wy-
kazaly, iz predyktorami osagdéw estetycznych sa:

— zlozonos¢,

— sSpojnos¢,

— wieloznacznosé,

— przestrzennosc,

— wyjatkowos¢ (unikatowosc).

Ogo6lny model estetyki srodowiskowej Berlyne’a uwzglednia nastepujace
obiektywne bodZce:

— zlozonos¢: stopien zréznicowania skladnikéw tworzacych to srodowisko,
— niespdjnosé: stopiert niedopasowania miedzy czynnikami srodowiskowy-

mi a ich kontekstem,

— nowos¢: liczba obecnych w srodowisku wlasciwosci nowych lub wezesniej
niedostrzeganych,
— zaskoczenie: stopieri niezgodnosci z oczekiwaniami wobec srodowiska.

Osady estetyczne formulowane wedlug tego modelu sa przewidywalne,
subiektywne i dwuwymiarowe: pierwszy wymiar to niepewnoéé-pobudzenie,
a drugi jest kojarzony z odczuwaniem przyjemnosci i nazwany odpowiednio
wartosdcia hedonistyczng. Eksploracja srodowiska moze by¢ niespecyficzna,

37 P. A. Bell, Th. C. Greene, J. D. Fisher, A. Baum, Psychologia srodowiskowa, Gdansk 2004, s. 59.
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stuzaca poszukiwaniu bodZzcéw pobudzajacych, lub specyficzna, gdy ktos zo-
stal juz pobudzony przez konkretny bodziec, a teraz poszukuje redukcji nie-
pewnosci lub zaspokojenia ciekawosci. Przyktadami tych eksploracji sa od-
powiednio ,wyprawa w nieznane” (bez uprzednich studiéw przygotowaw-
czych), z dominacja wartosci hedonistycznej, lub wycieczka studialna, ktorej
powodem jest np. podjecie badan, zbieranie danych o srodowisku, czy tez do-
kumentowanie np. zabytkow.

Model Gibsona za podstawe ma afordancje®, czyli wtasciwosci srodo-
wiska podtrzymujace funkcjonowanie i przetrwanie zwierzat. Tutaj Odbior-
ca otrzymuje bezposrednio (bez potrzeby interpretacji) wiele informacji o nie-
zmiennych wladciwosciach funkcjonalnych postrzeganych obiektéw, pozna-
nych wcze$niej podczas aktywnej eksploracji. Zatem $srodowisko natychmiast
ujawnia swoje nisze ekologiczne, utworzone przez zbiér afordancji. Ponad-
to, cztowiek potrafi tak zmienia¢ afordancje, ze czyni srodowisko sobie i in-
nym stworzeniom bardziej przyjazne, tzn. zaspokajajace potrzeby. Owa ma-
nipulacja afordancjami przynosi rézne skutki — od zbawczych (zmniejszanie
drastycznych skutkéw klesk zywiotowych) do zgubnych (skazenie srodowi-
ska i wyczerpywanie zasobéw nieodtwarzalnych). Postrzeganie srodowiska
nie jest procesem momentalnym i jednokrotnym, ale przebiega w czasie (bar-
dzo krétkim) i jest kilkufazowe. Obejmujace:

— spostrzeganie: ocena staloéci lub zmiennosci sygnatoéw, czyli ich pewnosciinie-
pewnosci lub wprost — ocena prawdopodobieristwa trafnosci oceny niszy,

— habituacja (adaptacja): proces fizjologiczny i psychiczny, w wyniku ktérego
nastepuje poznawcze przewartoéciowanie bodzcéw,

— percepcja zmiany zgodnie z prawem Webera-Fechnera: natezenie nowe-
go bodZca, niezbedne do tego, aby mégl on zostaé spostrzezony jako rézny
od poprzedniego bodZca, jest proporcjonalne do sity bodZca poprzedzajacego.
Model Gibsona wyjasnia powody przyzwyczajania sie ludzi do egzystencji

w srodowisku wykazujacym zanieczyszczenia, ale tez i podpowiada praktycz-

ne sposoby zmiany szkodliwych zachowan srodowiskowych.

Model Kaplanéw oparto na zalozeniu, iz istoty ludzkie preferuja te srodo-
wiska, ktérych cechy sa dla nich najbardziej uzyteczne. Uzytecznoé¢ srodowi-
ska przede wszystkim zalezy od szybkiej dostepnosci jednoznacznych infor-
macji o mozliwosciach widokowych (skryta obserwacja otoczenia) i bezpiecz-
nego zasiedlenia (schron, kryjéwka). Informacja srodowiskowa obejmuje czte-
ry gléwne komponenty:

— zlozonos¢: liczba i zréznicowanie scenerii, od ktérych zalezy stopieni trud-
nosci przetwarzania informacji niezbednych do poruszania si¢ w otoczeniu,

— sSpoOjnos¢: stopien zorganizowania scenerii,

38 Afordancja: wlaéciwosc obiektu lub miejsca, ktéra nadaje im stala i automatycznie rozpoznawana funkcje
(w modelu percepcji Gibsona), mozliwosci uzytkowania, jakie stwarza srodowisko.



Estetyka zabytku techniki 27

— czytelno$¢: stopier wyrazistoéci elementéw scenerii,
— tajemniczo$¢: liczba informacji ukrytych w scenerii i niedostepnych (niewi-
docznych) z punktu obserwagji.

Z1lozonoé¢ i spojnos¢ sa oceniane ,na pierwszy rzut oka”, natomiast czy-
telnod¢ i tajemniczo$¢ wymagaja przetwarzania poznawczego. Kaplanowie
sformulowali teorie regeneracji uwagi ART (ang. Attention Restoration Theo-
ry), uwzgledniajaca potrzeby nowoczesnego cztowieka. Wedtug niej oglada-
nie scenerii parkowej wywoluje pozytywne uczucia, w wyniku czego obni-
za si¢ poziom wskaZnikéw pobudzenia stresowego (ci$nienie krwi, przewod-
nictwo skérne, napiecie mieSniowe). Praca czesto wymaga dlugotrwatej kon-
centracji, co prowadzi do zmeczenia uwagi ukierunkowanej — niezbednego
warunku efektywnej pracy. Zaradzi¢ temu zmeczeniu mozna poprzez aktywi-
zacje uwagi innego typu — uwagi mimowolnej, ktéra generuje pobyt w éro-
dowisku fascynujacym (dostarczajacym miekkich fascynacji, przyciagajacym
uwage podmiotu przy jego niewielkim wysitku), ktére jest odlegte od codzien-
nych zadan i rutynowych czynnosci oraz bliskie naszym potrzebom i pragnie-
niom®. Do$wiadczamy tego, stwierdzajac np. jestem zmeczony, musze sig przejsc.
Przykladem takiego transakcyjnego podejscia jest koncepcja Barkera, wedlug
ktorej proces kategoryzacji uwzglednia tresé¢ widoku i konfiguracje przestrzen-
na jego sktadnikéw. Tres¢ widoku jest przede wszystkim kategoryzowana we-
dtug rozréznienia, czy jest on dzielem przyrody (naturalnosc), czy czlowie-
ka (kulturowosc¢). Wyobrazenie przestrzeni charakteryzuja dwie dychotomie:
otwarto$¢é-zamknieto$¢ oraz okreslonosé-nieokreslonosé. Zdajemy sie prefero-
wac scenerie, ktora utatwia podrozowanie i orientacje dzieki temu, Ze nie jest ani zbyt
otwarta i nieokreslona, ani tez zbyt zamknieta, aby swobodnie si¢ w niej przemieszczac
i jg 0gladaé.*®

3.2 Stwierdzenia estetyki Srodowiskowej

Estetyka srodowiskowa zajmuje sie problemami filozoficznymi oceny $wia-
ta w catosci, przyjmujac zatozenie, iz nie konstytuuja go tylko obiekty same
w sobie, ale takze Srodowiska, a wiec przestrzenne skupienia rozmaitych
obiektéw — wytworéw zaréwno natury, jak i czlowieka. Zrédet mozna po-
szukiwa¢ w o$wieceniowej estetyce krajobrazu, chociaz jej erupcja nastapi-
ta w potowie XX w. w zwigzku z powszechnym zainteresowaniem sprawa-
mi jakosci i ochrony $srodowiska naturalnego. Wkrotce czynnik ludzki nabrat
wiodacego znaczenia, prowadzac do rozwazan o wplywie otoczenia na dobre
samopoczucie, a z nadto ogélnego pojecia , srodowisko” zostaly wydzielone
mikrosrodowiska bytowe, jak np. wiejskie i miejskie, zbudowane i naturalne,

% Ibidem, s. 75.
40 Ibidem, s. 69.
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przestrzeni zamknietej i otwartej, rolnicze i zurbanizowane, mieszkalne i pra-

cy; biurowe, uczelniane, urzedowe, produkcyjne (przemystowe) i ustugowe;

uzytkowania codziennego i okazjonalnego, statego i tymczasowego itd. Zakres
analiz estetycznych okreslaja trzy skale*!:

— obiektem zainteresowania sg rézne reprezentacje Srodowiska naturalnego
i zbudowanego, az po niektére dzieta architektury; innymi stowy — skale
wyznaczaja tu dzika przestrzen (puszcza), krajobraz rolniczy, miasto, bez-
posrednie otoczenie, centra handlowe itd.,

— zakres zainteresowania okreéla wielko$¢ danego srodowiska, jak np. wiel-
kie formacje krajobrazowe (pasmo gor, wies, rynek) lub mniejsze przestrze-
nie (podworko, biuro, pokdj dzienny ), albo tez pojedyncze obiekty, wyste-
pujace w tych srodowiskach,

— wyréznikiem jest dychotomia zwykloéé-unikatowosé, czyli ,od egzotyki do
powszechnoéci”; o technofakcie jako przedmiocie estetycznym nie decydu-
ja ani jego wielko$¢, ani wyjatkowos¢, tedy moga go stanowic scenerie po-
spolite i miejsca powszechnego uzytku.

Tak zdefiniowana estetyka srodowiska staje sie de facto estetyka zycia co-
dziennego — estetyka codziennoéci (potocznosci) — i mozna byloby wykorzys-
tac jej stwierdzenia przy rewitalizacji substancji poindustrialnej na tzw. lofty.
Technoestetycznie zorientowana estetyka srodowiskowa rézni sie od tej trady-
cyjnej, majacej w centrum swoich zainteresowan dzieto sztuki, z tym, ze oddzia-
tywanie technofaktu na Odbiorce dokonuje sie nieustannie, cho¢ w réznym stop-
niu nasilenia. Estetyka érodowiska angazuje r6zne zmysty jednoczesnie, pod-
czas gdy odbidr dzieta sztuki jest przede wszystkim, jesli nie jedynie, wzrokowy
i / lub stuchowy. Ponadto, do delektowania si¢ wrazeniami srodowiskowymi
nie jest niezbednym uprzednie przygotowanie, co cechuje odbiér wytworéw ar-
tystycznych; wszak znajomosé¢ normatywoéw i konwencji artystycznych jest mia-
ra erudycji, ale tez limituje swoiscie odbiér dzieta, podpowiadajac gotowe oceny.
Oproécz tej, wystepuja jeszcze dwie istotne réznice: Odbiorca, zmieniajac pozycje
ogladu lub realizujac go przez dluzszy czas, uzyskuje mozliwo$¢ zré6znicowa-
nia swoich wrazer, zaleznie od nieuchronnie zmiennych warunkéw otoczenia
(o$wietlenie stoneczne, temperatura, wilgotnos¢ i ruch powietrza, widocznos¢,
ekspozycja planow widokowych, zakres panoram, emisja zapachow, dzwie-
ki itp.). Druga r6znice stanowi brak fizycznego ograniczenia ogladanego kra-
jobrazu przemystowego lub widoku z technofaktem, ktéry nie posiada ramy ta-
kiej jak obraz czy zwartosci jak drobnowymiarowa rzezba, oferujac tym samym
Odbiorcy znacznie wigkszy potencjal postrzegania, przezywania i poznawania,
a ponadto nie ma tu gotowej konwencji, definiujacej przystugujace technofaktowi
oceny. Srodowiskowe przezywanie technoestetyczne moze by¢ wszechstronne

41 A. Carlson, Environmental aesthetics, [in:] Routledge Encyklopedia of Philosophy, ed. E. Craig, London 2002.
Dostepny w World Wide Web: <http://www.rep.routledge.com/ article/ MO47SECT7>.
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i wielowymiarowe, ale tez poprzez swoja natychmiastowos¢ i powszechna do-
stepnoéc tfatwo mozna je trywializowad, a nawet — mentalnie, nie emocjonalnie
— nie dostrzegac i pomijaé. Zatem, do osiagniecia pelnej Srodowiskowej satys-
fakgji estetycznej niezbedny jest pewien zaséb wiedzy o technofakcie, jego po-
chodzeniu, odmianach i sktadnikach (zawieraja to kolejne elementy doswiad-
czenia estetycznego priora i milieu, opisane w pkt. 5), np. urok karlowatosci koso-
drzewiny wynika ze znajomoéci zasady zmniejszania rozmiaréw roélin wraz ze
wznoszeniem ich siedlisk nad poziom morza, smutek popadajacej w ruine fabry-
ki powoduje skojarzenie z umieraniem, malowniczoé¢ drobno-dziatkowej zabu-
dowy wynika z dawnego podzialu lokacyjnego. Tego rodzaju asocjacje sprzy-
jaja rozszerzeniu ram poznawczych, chociaz np. informacja, Ze uroczy bar przy
autostradzie, nalezacy do globalnej sieci, niekoniecznie musi spetnia¢ ten postu-
lat. Rozne srodowiska potoczne w Swiecie sq tak samo bogate estetycznie jak najwspanial-
sze dzieta sztuki.*?

3. 3 Stwierdzenia psychologii ewolucyjnej

Wiasciwosci mechanizméw psychicznych uksztalttowanych w toku ewolu-
cji analizuje psychologia ewolucyjna®, zaktadajac, iz gltownym uzasadnionym
sposobem ich identyfikowania, opisania i rozumienia jest wyartykulowanie
ich funkcji — konkretnych probleméw adaptacyjnych*, ktére maja one roz-
wigzaé. Przykladem takiego mechanizmu sa preferencje przestrzenne. Psycho-
logia srodowiskowa potwierdza, iz ludzie generalnie wola krajobrazy natu-
ralne od srodowiska miejskiego, za$ srodowisko zbudowane, zawierajace ele-
menty naturalne, jest czesciej preferowane, niz przestrzen ich pozbawiona®,
a psychologia ewolucyjna wykazuje, ze ludzie konsekwentnie przedkladaja
przestrzen przypominajaca sawanne i lubig przebywaé w miejscach, ktore:

— obfituja w wode, pozywienie i kryjowki,
— zapewniaja ochrone przed niebezpieczeristwami, takimi jak zla pogoda

i trzesienie ziemi,

22 Ibidem.

# Zob. D. M. Buss, Psychologia ewolucyjna. Jak wyHumaczyé spoteczne zachowania czlowieka? Najnowsze koncepcje,
Gdarsk 2003, s. 71. Mechanizm psychiczny wyksztatcony w toku ewolugji jest zestawem proceséw wew-
natrz organizmu i posiada nastepujace wiasciwosci: istnieje w swojej aktualnej formie, poniewaz w toku
ewolugji niezmiennie sprzyjat przetrwaniu i reprodukcji; jest tak zaprojektowany, ze przyjmuje tylko was-
ki zakres informacji; sygnatly uruchamiajace mechanizm informuja, iz organizm staje w obliczu konkret-
nego problemu adaptacyjnego; dane wejéciowe dochodzace do mechanizmu zostajg przetworzone w re-
akcje zgodnie z procedurami decyzyjnymi; reakcja moze by¢ aktywnosc fizjologiczna, przekazanie infor-
magji innemu mechanizmowi psychicznemu albo widoczne z zewnatrz zachowanie; wynik dziatania me-
chanizmu nakierowany jest na rozwigzanie konkretnego problemu adaptacyjnego.

4 Ibidem, s. 59. Adaptacja jest wynikiem doboru naturalnego jako rozwiazanie konkretnego problemu, przy-
czyniajace sie bezposrednio lub posrednio do sukcesu reprodukcyjnego; jest cecha dziedziczna i podle-
ga rozwojowi.

4 70b. P.A. Bell, op. cit., s. 45.
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— sa wolne od drapieznikéw, pasozytow, trujacego jedzenia oraz wrogo na-
stawionych obcych,

— umozliwiaja obserwowanie, nie bedac samemu widzianym,

— zapewniaja latwe poruszanie sie i ewentualna ucieczke®.

Preferencje te wytworzyly sie w toku ewolucji i uruchamiaja zestaw pro-
cedur decyzyjnych prowadzacych do dziatari, ktére w dawnych czasach roz-
wigzywaly pewien problem adaptacyjny, i tak np. wybér miejsca schronienia
przebiegal w trzech etapach:

— wstepna selekcja i podjecie decyzji, czy nadal rozgladac sie, czy is¢ dalej,
— zbieranie informacji nt. dostepnosci srodkéw do zycia i zagrozen,
— wybor siedliska i jego eksploatacja.

Badania wykazaly, ze przejawiamy sklonnosci do opuszczania terenow
otwartych lub ograniczajacych mobilnos¢ i pole widzenia, a zainteresowanie
budza krete Sciezki i wzniesienia znikajace z pola widzenia, obiecujace, ze za
nimi moze znajdowac si¢ pozywienie lub zagrozenie. Pozostaloscig pradaw-
nej egzystencji praczlowieka sg odruchy bezwarunkowe (np. reakcja na dotyk
goracego), powstajace bez udzialu mézgu; odruch warunkowy jest juz wyzsza
forma zwigzku bodziec-reakcja.

3.4 Stwierdzenia architektury krajobrazu

W ujeciu architektury krajobrazu kontrast widokowy (ang. visual prominen-
ce) lub dominanta to stopiert zauwazalnosci widoku, ktéry moze przyjmowac
wartosci od zera (niezauwazalny widok) do zdominowania calej panoramy
i pozyskania petnej uwagi Odbiorcy*. Na sytuacje te wplywa szereg czynni-
kéw, posréd ktorych wyrézniamy czynniki przestrzenne: miejsce w przes-
trzeni, przyjete jako punkt obserwacji (wnetrze architektoniczno-krajobrazo-
we WAK, relacje wobec linii horyzontu), skala (ré6znice wysokosci w kolej-
nych planach, relacje poszczegélnych sktadowych do ich otoczenia) i ksztatt
(konfiguracja i zarys bryty: plamy, linie, wzory) oraz czynniki plaskie: kolor
(z wyréznieniem tta i uwzglednieniem zmiennosci $wiatlocienia), linie, tekstu-
ra (gtadkie ,jak metal”, chropowate, szorstkie) i szczegély (pojedyncze, roz-
proszone, zageszczone, geste jak np. ,éciana lasu”). Na wszystkie te czynni-
ki dodatkowo wplywaja: dystans miedzy Odbiorca a technofaktem, jego wi-
dokiem (szczegélnie gdy jest nim krajobraz kulturowy z zabytkami techniki),
kierunek patrzenia i oSwietlenie. Wstawienie elementu scenerii w schemat sy-
tuacji estetycznej powoduje dylemat: z jednej strony postrzegamy technofakt
i jego otoczenie niejako automatycznie i jednoczesnie, ale i tez mozemy uwage

46 7ob. D. M. Buss, op.cit., s. 74.

47 Zob. S. Sheppard, Visual Simulation: A User’s Guide for Architects, Engineers and Planners, New York 1989,
s. 45.
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skierowac wlasdnie na otoczenie. Z drugiej strony usytuowanie scenerii pomie-
dzy Tworca a technofaktem niweczy koncept nukleusa, przynajmniej graficz-
nie. Zatem proponuje nastepujacy zapis, zachowujac w pamieci poprzednia
uwage:

sceneria — Tworca — technofakt — Odbiorca

Zwiazki przyczynowo-skutkowe miedzy srodowiskiem, nastrojem a za-
chowaniem stanowia podstawe uogdlnien teoretycznych, znajdujacych zasto-
sowanie w projektowaniu architektoniczno-budowlanym, planowaniu przes-
trzennym, organizacji i kierowaniu zespotami pracowniczymi lub skupiskami
ludzi w instytucjach zbiorowego uzytku publicznego. W odniesieniu do bu-
downictwa psychologia srodowiskowa bada, jak budynek wedtug danego projek-
tu aktualnie oddziatywa na ludzi, ale tez jak mozemy go zmodyfikowac i lepiej dostoso-
wac do funkcji, jakg w zamierzeniu projektanta ma petnic. Prawa zattoczenia, prywat-
nosci, przestrzeni osobistej i percepcji srodowiskowej, jak rowniez prawidtowosci do-
tyczqce wptywu hatasu, temperatury, cyrkulacji powietrza, czy ponoszone przez in-
westora koszty — wszystkie te czynniki decydujq o tym, jak zostanie zaprojektowany
budynek i jak dobrze bedzie petnit zaplanowane funkcje.** Warto wspomnie¢ o jed-
nej z najstarszych kontrowersji psychologicznych: skad bierze si¢ zachowanie
czlowieka: czy jest ono automatyczne i dane nam (natywizm), czy jest skut-
kiem proceséw poznawczych (kognitywizm), czy tez po prostu uczymy sie go
(empirycyzm). Mozna odnies$¢ to odpowiednio do kreacjonizmu, behawiory-
zmu i ewolucjonizmu.

4. Rozwiniecie sytuacji estetycznej w pelne doswiadczenie
technoestetyczne

Sytuacja estetyczna opisana powyzej trwa krotko, gdyz Odbiorca moze
nie chcie¢ / potrafi¢ kontynuowac jej poza wstepne doznania oraz pierwsze
emocje i przezycia, ale tez moze trwac i rozwija¢ sie¢ w dos¢ skomplikowane
i daleko idace doSwiadczenie estetyczne. Dalsze rozwazania opieram na zato-
zeniach, iz:

— atraktor oddzialywa na zmysty Odbiorcy, powodujac rozmaite afekty
— reakcje emocjonalne czlowieka na atraktor, przejawiajace sie dtugotrwa-
ta tendencja odczuwania takich, a nie innych emocji, albo tez krétkotrwaty-
mi stanami afektywnymi tworzacymi przezycie estetyczne,

8P, A. Bell, op. cit., s. 21.
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— emocjonalny cigg afektéw moze ulega¢ wzmocnieniu lub ostabieniu w cza-
sie, prowadzac do uzmystowienia (lub nie) jakiego$ uczucia, przybierajac
juz postac intelektualnej autorefleksji,

— przezywanie estetyczne moze rozwing¢ sie w doswiadczenie estetyczne
— cigg spostrzezeniowo-intelektualny, wzbudzany kolejnymi sekwencjami
bodzcow zmystowo-myslowych, powodujac cykle interpretacji i reinterpre-
tacji doznan i spostrzezen,

— namyst obserwacyjny i refleksja nad doswiadczeniem estetycznym moga
przybiera¢ posta¢ sadu wartosciujacego i stawac sie przestanka wartoscio-
wania zaréwno poszczegolnych elementéw doswiadczenia estetycznego,
jak i jego doraznego skutku,

— werbalizacja sadu wartosciujacego dokonuje sie¢ poprzez formulowanie
nazw wartosci i ustalenie miar opisu ich jakosci,

— warto$¢ artystyczna dotyczy przede wszystkim dziet sztuki i rézni sie
od wartosci estetycznej, ktérag mozna rozwaza¢ w odniesieniu do wszyst-
kich artefaktoéw, czyli i technofaktow,

— istnieja technofakty pozbawione wartosci artystycznej; natomiast niemoz-
liwe jest istnienie technofaktu nieposiadajacego wartosci estetycznej (cho¢-
by znikomej),

— wartosci artystyczng i estetyczna analizuje sie przy pomocy réznych kryte-
riéw i oceniania pod innymi aspektami.

Rozwdj sytuacji estetycznej warunkuja emocje i uczucia Odbiorcy, genero-
wane przez technofakt. Uczucie jest osobistym, umystowym doswiadczeniem
emocdji, za$ emocje to zbidr reakdji, sposréd ktérych wiele uzewnetrznia sie i staje
widoczne dla postronnych obserwatoréw; mozna postrzega¢ wilasne stany emo-
cjonalne, ale uczucia innych sa niedostepne naszemu poznaniu, moga by¢ je-
dynie nam zakomunikowane, wyznane, opowiedziane. Emocje pierwotne lub
uniwersalne sa uksztaltowane ewolucyjnie i tworza zbiér szesciu reakcji nerwo-
wych i chemicznych, rozpoznawanych jako szczescie, smutek, lek, ztos¢, zasko-
czenie i odraza, za$§ emocjami wtérnymi lub spotecznymi — liczne zachowania,
jak np. zawstydzenie, zazdros¢, poczucie winy, duma®. Etykietke emocji nadaje
sie takze np. zlemu samopoczuciu, odczuciu spokoju, rozdraznienia lub napie-
cia (tzw. emocje tla), r6znym stanom bélu czy przyjemnosci. Wzbudzenie emo-
qji nastepuje dwojako: w wyniku przetwarzania danych o postrzeganym zmys-
towo obiekcie (lub sytuacji) albo poprzez przywolanie obrazéw obiektu lub sy-
tuacji z pamieci. Wszechobecnos¢ emocji w naszym rozwoju, a potem w naszym co-
dziennym doswiadczeniu, tqczy nieomal kazdy obiekt czy sytuacje, ktorej doswiadczyli-
§my — poprzez warunkowanie — z zasadniczymi wartosciami regulacji homeostatycz-
nej: karg i nagrodq, przyjemnodciq i bolem, zblizeniem i wycofaniem, osobistq korzy-
sciq lub jej brakiem oraz — co nieuniknione — z dobrem (w sensie przetrwania) i ztem

49 A.R. Damésio, op. cit., s. 59.
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(w sensie Smierci).>® Zatem $wiadomos¢ opiera sie na uczuciach, a cztowiek jest
oddany we wladanie emocjom; niektére z nich zostaja uswiadomione, tj. rozpo-
znane jako uczucia — nalezy uznac je za sktadniki sytuacji estetycznej:

sceneria — Twoérca — technofakt — Odbiorca — emocje — uczucia

Jezeli przyjaé neuroestetyczna koncepcje postrzegania wzrokowego™, to
kazdy oglad jest obrazem powstajacym na skutek bodZcéw Swietlnych naj-
pierw na siatkéwce naszych oczu, a pézniej obrabianym przez moézg. Ogla-
damy ilustracje, widoki, obiekty muzealne i galeryjne, ale przeciez patrzymy
na co dzieni, odbierajac nieskoriczenie liczne reprezentacje rzeczywistosci w ra-
mach naszego postrzegania®?. Percepcja wzrokowa, chociaz nie jedyna, ale wy-
ksztalcona przez nasza ewolucje jako wiodaca, pozwala adoptowaé¢ do oma-
wianego instrumentarium technoestetyki niektére stwierdzenia psychologii
widzenia dziela sztuki oraz teorii wnetrz architektoniczno-krajobrazowych,
w ktérych przychodzi nam bytowag, albo je rozpoznawacé i waloryzowac ja-
ko sktadniki krajobrazu kulturowego, szczegélnie poprzemystowego lub zdo-
minowanego przez dziela inzynierii budowlanej. Dalsze analizowanie do-
Swiadczenia estetycznego wymaga przyjecia jakiej$ mniejszej jednostki przy-
datnej do badar i opisu. Jest nig postawa, ktéra to postugujemy sie w jezyku
potocznym, jako pewnym uogoélnieniem obserwacyjnym; ot6z obserwujac za-
chowanie (dorazne) oraz dysponujac baza poréwnawcza pewnej liczby zacho-
wan (znanej nam z opisu lub dlugotrwatej obserwacji), formulujemy poglad
o postepowaniu danej osoby, np. wypowiadajac sie o jej zasadach postepowa-
nia czy tez braku jakich$ konkretnych zasad. Postawe buduja trzy réznorod-
ne komponenty:

— afektywny, zwigzany z emocjami,
— behawioralny, zwigzany z dziataniem,
— poznawczy, wyplywajacy z intelektu®.
Postawa™ jest przejawem wartoSciowania obiektow $wiata materialnego

50 Ibidem, s. 67.

51 Zob. W. Duch, Neuroestetyka poszukuje neurobiologicziych podstaw przezyé estetycznych. Dostepny w World
Wide Web: <http://www fizyka.umk.pl/publications/kmk/07-Neuroestetyka.pdf >.

52 R. Arnheim, op. cit., s. 272. W renesansie zastosowano obramowanie obrazéw, a rame poréwnywano do okna,
przez ktore obserwator wyglgda na Swiat zewnetrzny; Swiat objety wprawdzie otworem, ale sam w sobie nieskoriczo-
ny. [...] Nieco inny problem istnieje w architekturze i wigze sie¢ z postrzezeniowym wyglgdem okna. Z poczqtku okno
jest otworem w Scianie — niewielkim stosunkowo obszarem o prostych zarysach w obrebie duzej powierzchni Sciany.
Pocigga to za sobg osobliwy paradoks wzrokowy: maty zamkniety obszar na ptaszczyznie podstawowej ma byc figu-
rq, a jednoczesnie fizycznie stanowi otwor w murze i powinien wyglgdaé jak otwor.

5 P, A. Bell, op. cit., s. 47.

5 Zob. B. Dziemidok, op. cit., s. 236. Pojecie postawy w pismiennictwie estetycznym wystepuije jako specy-
ficzne nastawienie do artefaktu, np. skupienie estetyczne warunkujace rozwdj poczatkowej sytuacji este-
tycznej w doswiadczenie estetyczne.
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oraz idei — obiektéw mentalnych z zasobu ideosfery. Podstawowy wynik
wartoéciowania przyjmuje wartos¢ negatywna lub pozytywna, jednakze bliz-
sze przyjrzenie sie jemu ujawnia dokladniejsza skale, przy czym wspétobec-
noé¢ wspomnianych komponentéw postawy, ktére moga dla danego przy-
padku by¢ réznowalentne (r6znoznakowe), czyni warto$ciowanie zjawiskiem
ztozonym i wielowymiarowym. W celach praktycznych wyodrebnia sie argu-
menty warto$ciowania — wartosci, definiowane jako zbidr konkretnych, powig-
zanych ze sobq postaw, w ktorych podtozach tkwi jaka$ zasada abstrakcyjna, nadajq-
ca im 0g6Inos¢ oraz pewien wydzwiek moralny™. Zatem wartosc jest konstruktem
szerszym niz postawa i reprezentuje standardy wyznawane przez dana osobe,
w danej kulturze lub religii. Niemniej jednak wartosci ujawniaja sie¢ wlasnie
poprzez postawy, o nich za§ wnioskujemy na podstawie obserwacji zachowan.
Pojecie wartosci przywoluje sprawy etyki, szczegdlnie gdy ma ona moc formo-
wania postaw i imperatywow takiego, a nie innego zachowania. Zachowania
przejawiane wobec srodowiska §wiadczg o przyjeciu pewnej postawy, co moz-
na nazywac zajeciem stanowiska wobec srodowiska naturalnego lub kulturo-
wego. Teraz wyjsciowa sytuacja estetyczna komplikuje sie i przeobraza w do-
Swiadczenie estetyczne:

sceneria — Tworca — technofakt — Odbiorca — emocje — uczucia —
wartoéci — postawy — zachowania

Wartosc estetyczna zabytku techniki jest jedna z kilkunastu, ktére mu przy-
pisuje®, jednakowoz zastuguje na szczeg6lng uwage przynajmniej z dwoch
powodoéw: nie wystepuje w specjalistycznym polskojezycznym pismiennict-
wie jako metodycznie opracowany temat, za$ w zarzadzaniu zabytkami tech-
niki jest niedoceniana z wielkim uszczerbkiem dla stanu zasobow dziedzictwa
kultury w Polsce. Nowicki powiada, ze Swiat Cudownych Dziet Czlowicka sktada
sig nie tylko z tych dziel, ktore sq (czyli juz istniejq, jako res factae), ale takze i przede
wszystkim sktada sie z tych Dziet, ktorych nie ma, ktore jeszcze nie istniejq. Nie istnie-
ja zwyktym, materialnym sposobem istnienia, ale zachowujq sie tak, jakby chciaty za-
istnie¢. Nazywam je res creandae. Res creanda ukazuje sie tworcy w postaci zachwyca-
jacej wizji i ,,méwi”: , Patrz, jaka jestem piekna! Stwérz mnie!”.”” Zas Gotaszewska,
rozwazajac estetyke mozliwoséci, ktéra rezyduje pomiedzy rzeczywistoscia re-
alng a $wiatem idei, miedzy realizmem a idealizmem, miedzy empiryzmem
a mysleniem intuicyjnym®, twierdzi, iz mozliwos¢ miewa swoje korzenie badz

5% P, A. Bell, op. cit., s. 47.
56 7ob. W. Affelt, Dziedzictwo techniki jako czqstka kultury, ,,Ochrona Zabytkow” 2009, nr 1, s. 50-84.

5 M. Agnosiewicz, Kochan to, co jeszcze nie istiieje... Rozmowa z Profesorem Andrzejem Nowickim. Dostepny
w World Wide Web: <http:/ /www.racjonalista.pl/kk.php/s,6559>.

58 Zob. M. Gotaszewska, Estetyka mozliwosci, Krakéw 2005, s. 16.
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w rzeczywistosci, badZ w wyobrazni. [...] Pierwsza najwyraZniej przejawia sie w na-
uce, cho¢ blizej rzecz rozpatrujgc, okazuje sig, ze jedna i druga (rzeczywistosc i wy-
obraznia) splata sie ze sobq, uzupetnia, wzmacnia sie wzajemnie (na zasadzie syner-
gii), przenika. Powstaje tu szerokie pole dla dociekan, jakie zachodzq tutaj mechani-
zmy, wzajemne zwigzki i zaleznosci.>® Oboje tych myslicieli dochodzi do zbiez-
nych stwierdzen o doniostosci potencjatu tworczego®. Dodam, iz jego skut-
kiem nie bywa jedynie dzieto sztuki, ale kazdy wytwor cztowieka. W zapro-
ponowanej przeze mnie zabytkoznawczej analizie wartosciujacej owo , stawa-
nie si¢” mozna odnie$¢ do efektu koricowego projektu konserwatorskiego, ofe-
rujacego ,nowy” wobec pierwotnego stan zabytku, a takze pewna projekcje
»mocy” owego stanu, ktéra moze generowac procesy poznawcze.

Tabela 1. Nazwy wartosci dziedzictwa kultury z podzialem
na dwa zbiory

Wartosci kulturalne Wartosci spoleczno-ekonomiczne
1 Wartosc¢ tozsamosci spotecznej Wartos¢ uzytecznosci spotecznej
psychologia, socjologia socjologia, ekonomia, media
2 Wartos¢ autentycznosci Wartos¢ zachowania funkcji
historia, archeologia, inzynieria historia, etyka
3 Wartos¢ integralnosci Wartoé¢ potencjatu ekonomicznego
historia, archeologia, inzynieria ekonomia, biznes
1 Wartos¢ unikatowosci Wartosc¢ edukacyjna
historia, geografia pedagogika, komunikowanie
5 Wartos¢ artystyczna Wartos¢ estetyczna
sztuka filozofia, psychologia
6 Wartoé¢ historyczna Wartos¢ polityczna
historia nauki polityczne
Wartosci specjalnego znaczenia, np. réznorodnos¢ i atrakeyjnosé krajobrazu kulturowego
7 lub malowniczo$é widokow
historia, geografia, filozofia, etyka

59 Ibidem, s. 26.

0 Zob. R. Arnheim, op. cit., s. 167: Wyobraznig artystyczng mozna okresli¢ jako umiejetnoéé nadawania nowej for-
my starej tresci, albo — jesli zrezygnowac z wygodnej dychotomii formy i tresci — Swiezego ujecia dawnego tema-
tu. Wynajdywanie nowych rzeczy lub sytuacji ma wartosc tylko o tyle, o ile pomaga interpretowaé stare — czyli uni-
wersalne — doswiadczenie ludzkie.



36 WALDEMAR ]. AFFELT

Wskazanie dyscyplin nauki, ktére sa wykorzystywane do opisu, analizy i oce-
ny tak zréznicowanych wartosci, ukazuje ich nieodzownie wielodyscyplinar-
ny charakter, a co za tym idzie — koniecznos$¢ wspoétpracy czlonkéw wielody-
scyplinarnego zespotu ekspertow. Nie ma mozliwosci, szczegdlnie w odniesie-
niu do zasobéw tak zréznicowanego dziedzictwa techniki, sporzadzenia zabyt-
koznawczej analizy wartosciujacej i orzekanie o randze wartosci przez jednego
specjaliste, co — niestety — dominuje w krajowej praktyce ochrony zabytkow.

5. Technoefekt jako kulminacja doswiadczenia
technoestetycznego

Dalszy rozwoj sytuacji estetycznej warunkuje rezonans emocjonalno-in-
telektualny, w stan ktérego wprawiony zostaje umystowy aparat Odbiorcy.
Przebiega on w dwoéch kierunkach i przynosi trwaly skutek poznawczy w po-
staci tworzenia zasobéw wiedzy oraz trwale przemiany stanu Srodowiska
na skutek podjecia rozmaitych dziatan, jak np. realizacji projektéw rewitaliza-
qji, rewaloryzacji, renowacji, czy konserwacji-restauracji. Wyliczenie to powin-
no obejmowac réwniez dziatania tzw. miekkie z obszaru promocji i populary-
zacji spraw dziedzictwa kultury. Owe trwate skutki doswiadczenia estetycz-
nego tworza technoefekt, bedacy funkcja reakcji Odbiorcy na technofakt, wa-
runkowang wieloma czynnikami®, wsrod ktorych sa np.:

— bariera subiektywizmu: pierwszy kontakt z dzielem nawigzywany jest
na plaszczyznie §wiadomosci przedrefleksyjnej; nie istnieja tu zadne pra-
widlowosci, przezycie ma charakter irracjonalny, a obiekt jest jedynie , wy-
zwolicielem przezyc¢”, ksztaltowanych przez indywidualne wiasciwosci
Odbiorcy,

— prawo realiéw w odbiorze estetycznym: wpltyw warunkéw rzeczywistych
na przebieg przezycia estetycznego (klimat, dzZwieki, $wiatlo, drgania, obec-
noéc¢ innych),

— szok estetyczny: zetkniecie z nieznanym, obcym, niespodziewanym, no-
wym powoduje zablokowanie procesu percepcji na poziomie emocji wstep-
nej, ktérej moze towarzyszy¢ glteboka dezorientacja emocjonalna i intelek-
tualna, utrata rownowagi psychicznej i gwattowne reakcje pozaestetyczne
(np. wybuch oburzenia),

— paradoks krytycyzmu: deformowanie swobody przebiegu procesu percep-
ji poprzez zabiegi zmierzajace do perfekcjonizmu estetycznego i przed-
wczesng racjonalizacje;

61 Por. M. Gotaszewska, Swiadomosé pigkna..., op. cit., s. 227. Nazwy czynnikéw powtarzam za autorka, cho-
ciaz mowi ona o reakcji Odbiorcy na dzieto sztuki.
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— automatyzm estetyczny: bezwysitkowa stabilna uwaga mimowolna, brak
autorefleksji na temat wlasnego przezywania w czasie jego przebiegu;

— postawa swobody wobec dzieta: odbiér nieuprzedzony i zarazem niehamo-
wany napieciem wewnetrznym, spowodowanym obawa, czy przezycie na-
sze bedzie wlasciwe, pozadane, , doskonate”;

— zasada kompensacji, pozwalajaca ujmowac wartosci czastkowe oraz docie-
ra¢ do wartosci catoéciowe;j.

Jest oczywistym, iz Twoérca nie tworzy technofaktu ex nihilo; interesujaca
jest tu rola poprzednikéw, ktére mogly go inspirowac; sa to priora — pierwo-
ciny pomystu, ktérymi w technice moga by¢:

— potrzeba zewnetrzna, precyzowana jako problem do rozwigzania, czyli za-
moéwienie inwestorskie indywidualnego lub korporacyjnego klienta;

— stan wiedzy stosowanej, obejmujacej skumulowane do$wiadczenie z przesz-
tosci, oraz teoretycznej, zawartej w bezposrednim (wyktad) lub pisanym
(podrecznik) przekazie akademickim;

— pragmatyki, czyli przekaz ustny lub skodyfikowany wykaz zasad wykonaw-
czych i regul postepowania (np. reguta ztotego podziatu, zasady proporcjo-
nowania, kanony estetyczne, poradniki, kodeksy, normatywy, normy);

— pomyst na rozwigzanie problemu i zaspokojenie zdefiniowanej potrzeby ze-
wnetrznej;

— ocena dostepnoéci zasobéw materialnych, sity ludzkiej i sSrodkéw finanso-
wych, niezbednych do realizacji pomystu;

— opracowanie projektu, czyli rozpisanie pomystu na sprawcze sekwencje
czasowo-organizacyjne, zmierzajace ku jego realizacji, a w wyniku tego do
rozwigzania problemu i zaspokojenia potrzeby;

— realizacja projektu oraz jego aktualizacja, uwzgledniajaca pozyskiwanie no-
wych danych i informacji oraz zmiany wystepujace w srodowisku;

— dlugotrwala obserwacja rezultatu (monitoring), jego ocena i sformutowanie
wnioskéw przydatnych w przysziosci.

Ten rozlegly opis prioréw, zawartych w milieu powstawania (najpierw
w umysle Tworcy, a pézniej w Swiecie zewnetrznym) dzieta techniki, suge-
ruje, iz nalezaloby wyloni¢ nowy czton w ukladzie badawczym. Podobnie ma
sie rzecz z uwieficzeniem przezycia estetycznego poprzez wylonienie z sytu-
acji estetycznej jakiego$ skutku trwalszego i dtugoterminowego, ktérym moze
by¢ np. przedsiewziecie z zakresu ochrony zabytkéw lub opieki nad zabytka-
mi, okreélona konkluzja przydatna w edukacji kulturalnej (estetycznej lub ar-
tystycznej), czy w koncu akcja promocyjna technofaktu zorientowana na tu-
ryzm, czyli przemyst turystyczny. Wszystko to wchodzi w zakres zarzadza-
nia zasobami dziedzictwa kultury, a kody te stanowiag wielki finat sytuacji es-
tetycznej jako dzialania pro publico bono. Pojecie owego ,dobra ogétu” ma
wybitny kontekst etyczny, gdyz zapytujemy o to, komu i w jaki sposéb stuzy?
Czy mozna owo dobro mierzy¢, czyli ustalac jaka$ skale dobroci? Pojawia sie
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takze problem moralnej odpowiedzialnosci za skutki podejmowanych dzia-
tai. Zatem schemat do$wiadczenia technoestetycznego przyjmuje ostatecznie
dwunastoczlonowaq postac:

milieu — priora — sceneria — Twoérca — technofakt — Odbiorca — emocje —
uczucia — wartosci — postawy — zachowania — dziatania Pro publico bono

Tym samym zaréwno poczatek, jak i koniec rozwazan o sytuacji estetycznej,
w ktérej znalazl sie okreslony Odbiorca wobec okreslonego technofaktu, osa-
dzone zostaly w srodowisku spotecznym; milieu charakteryzuje dawne warun-
ki: poziom techniki i stan rozwoju gospodarczego oraz znamienne dla tego sto-
sunki spoteczne, w ktérych dzieto powstawato, zas dziatania pro publico bono sa
dezyderatem dnia dzisiejszego ku przysztosci, w czym kryje sie koncepcja roz-
woju zréwnowazonego®?.

Tabela 2. Pelne do$wiadczenie technoestetyczne jako generator wartosci
kulturalnych i spoteczno-ekonomicznych technofaktu
(nazwy wartosci powtdérzono wg Tabeli 1)

Elementy konstytutywne doswiadczenia estetycznego

Pro pu-
Milieu | Priora | Sceneria | 1ecn0- | Techno- | Per- Emocje | Uczucia | Wartosci Po- | Zacho-| "y i
kreator | fakt |ceptor stawy | wania | -

Wartosci kulturalne

Warto$¢ tozsamosci spolecznej

Wartos¢ autentycznosci

Wartos¢ integralnosci

Wartos¢ unikatowosci

| | | Wartoéc artystyczna

Wartos¢ historyczna

| | Warto$¢ réznorodnosci krajobrazowej

Wartosci spoleczno-gospodarcze

| | Wartoé¢ uzytecznosci spotecznej

Wartoé¢ zachowania funkcji

| | Wartosc¢ potencjatu ekonomicznego

Wartosé¢ edukacyjna

Wartos¢ estetyczna

| | Wartos¢ polityczna

Wartoéci atrakcyjnosci krajobrazowej i malowniczosci widokowej

02 7ob. W. Affelt, Dziedzictwo techniki jako czqstka kultury, ,Ochrona Zabytkéw” 2008, nr 4, s. 60-83.
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6. Pozytki technoestetyczne

Przezywanie do$wiadczenia estetycznego jest skomplikowanym zjawi-
skiem psychologicznym, ktére moze by¢ kréotkotrwate i incydentalne, ale tez
moze trwac i rozwijac si¢ w proces poznawczy. Postawy, jakie przyjmuja roz-
maici Odbiorcy wobec technofaktu, r6znicuja si¢ od niecheci o ujemnym nasta-
wieniu (np. nie lubie staroci), poprzez 0-wartosciowq obojetnos¢ (np. to mnie
nie kreci), hedonistyczne konsumowanie wrazen i przezy¢, amatorskie zbie-
ranie wiadomosci i dokumentowanie rekordéw do celéw zawodowych (na-
uczyciel, przewodnik), ksztatltowanie autowizerunku przyjaznego dziedzic-
twu z zamystem politycznym, az do naukowego badania zasobéw dziedzic-
twa. W tym ostatnim przypadku procedura doswiadczenia estetycznego obej-
muje sekwencje nastepujacych czynnoéci:

— pierwszy kontakt z technofaktem — uwazna obserwacja (wizja lokalna);
czynnos¢ (przypadkowa, zaplanowana, jednorazowa, wielokrotna itd.), po-
legajaca na ogladzie danego obiektu w odpowiednim do tego nastawieniu
lub po uprzednim przygotowaniu wiadomosci wstepnych, inicjujaca sytu-
acje estetyczng,

— opis wynikéw obserwacji w przyjetym jezyku formalnym (np. opis tech-
niczny, opis inwentaryzacyjny, analiza wnetrza architektoniczno-krajo-
brazowego WAK, dokumentacja graficzna, tekstowy lub obrazowy zapis
wrazen),

— kwerenda Zrédet informacji i prace studialne,

— drugi kontakt z technofaktem — badania zabytku in situ,

— analiza opisanego zjawiska, klasyfikujaca, grupujaca i strukturyzujaca ze-
brane dane i informacje w zbiory (ocena stanu zachowania, ocena stanu
technicznego, zabytkoznawcza analiza wartosciujaca),

— interpretacja wynikéw analizy w okreslonym aspekcie ich zastosowania
albo jako kontekst pewnego zjawiska lub problematyki badawczej, stano-
wigca zalazek lub przyczynek do wiedzy na dany temat (wytyczne konser-
watorskie, opracowanie karty ewidencyjnej zabytku, wpis do rejestru za-
bytkéw, opracowanie wniosku o uznanie za pomnik historii lub park kul-
turowy, rozpoczecie procedury wpisu na Liste Dziedzictwa Europejskiego
lub Liste Swiatowego Dziedzictwa UNESCO),

— trzeci kontakt z technofaktem — poglebione rozpoznanie technofaktu
ijego reinterpretacja, czyli zmiana kontekstu lub krytyczne poréwnanie kil-
ku mozliwych interpretacji, wnioskowanie; w wielokrotnosci procesu rein-
terpretacji zawiera sie istota wiedzy naukowej (analiza SWOT, strategicz-
ny plan zarzadzania zabytkiem wg standardu SMART, akcja promocyjna
wg standardu AIDA, dane wyj$ciowe do planowania przestrzennego lub
projektu budowlanego, program funkcjonalno-uzytkowy adaptacji obiek-
tu zabytkowego i in.).
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Czynnosci te moga wielokrotnie powtarzac sie, potwierdzajac tym samym
stopiert skomplikowania dos§wiadczenia estetycznego, jezeli ma by¢ ono pelne
i prowadzi¢ do dziatan pro publico bono. Osiagniecie tego efektu jest watpliwe
w przypadku zaniechania tej procedury albo przystapienie do niej w warun-
kach estetycznej niecheci lub obojetnosci.

W Tabeli 3 zestawilem popularne reprezentacje sztuki z listami atraktoréw
(bodZcéw zmystowych) oraz rozmaitych technofaktéw materialnych. Gdyby
rozpatrywac reprezentacje dziedzictwa niematerialnego, woéwczas niezbedny
bylby aparat analizy psychologicznej, chociaz neuroestetyka stwierdza podo-
bierfistwa w przebiegu sytuacji estetycznej powodowanej obiektem material-
nym ijego pomysleniem.

Tabela 3. Zestawienie potocznie uznawanych reprezentacji sztuki
z lista atraktoréw (bodzcéw zmystowych) oraz rozmaitymi
technofaktami materialnymi

Atraktory zmyslow Artefakty sztuki Technofakty

Szkic, schemat pracy urzadzenia, rysunek

Obraz plaski linearny Sztuki plastyczne: rysunek techniczny, plan linii produkeyjnej

Obraz plaski barwny:

plama (+ linia) Sztuki plastyczne: malarstwo Projekt graficzny, wizualizacja
Obraz 3D widokowy Sztuki plastyczne: rzezba Zabytek ruchomy: model, prototyp, techno-
(ready mades) fakt masowy

Architektura, budynek, budow-
Obraz 3D panora- |la, obiekt matej architektury, wne-

miczny trze architektoniczno-krajobrazo-
we, krajobraz kulturowy

Zabytek nieruchomy: budynek przemystowy,
budowla inzynieryjna, urzadzenie techniczne
lub instalacja, krajobraz przemystowy

Dzwiek pracujacych urzadzen technicznych
i proceséw technologicznych;
porozumiewanie si¢ w swoistym jezyku
miejsca pracy

Dzwiek Muzyka

Wizerunki ludzi przy pracy
Taniec (balet) lub obstugi urzadzen technicznych albo
pojazdéw w ruchu

Obraz ruchomy
(+ dzwiek)

Wyobrazenia powodo-
wane bodzcem wzro-
kowym lub stuchowym
(tekst czytany na glos)

Literatura popularno-naukowa; teksty tech-

Literatura pickna niczne: opisy, raporty, statystyki

Pokaz procesu technologicznego (doznanie
zewnetrzne), uczestnictwo w pokazie tech-
nologicznym typu ,,drama” lub ,,odgrywanie
roli” (doznanie wewnetrzne)

Dramat (teatr)
Telewizja
Multimedia

Dzwiek (stowo) + ob-
raz ruchomy
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Projekcje filmowe i teatralne Charakterystyczna won proceséw techno-

Zapach 7 efektem zapachowym logicznych, wyrobév_v, odpadéw poproduk-
cyjnych
Warsztaty artvstvezne Akgje typu ,otwarte muzeum techniki” i za-
Dotyk typu hands on y artysty chowania ,,zréb to sam”; industrialna turysty-
dla amatoréw

ka aktywna i kwalifikowana

Przegrody poziome obiektéw przemystowych

Drgania podloza ;
z maszynami w ruchu

Sensorycznos¢ skory —

fizyka powietrza (ruch Autentyczne zaklady przemystowe ,w ru-
i przeplyw powietrza, chu” oraz budowle inzynieryjne wraz z oto-
zmiany temperatury | ,Wesole miasteczko” lub ,park czeniem
i wilgotnosci) atrakcji” jako oferta sektora
rozrywki
Emocje doznawania
stanu zagrozenia bez- Autopsja procesu technologicznego w toku
pieczenstwa
Emocje i refleksje eg-
zystencjalne doznawa- Techniczne parki tematyczne z oprawa mul-
nia rzeczywistosci typu timedialna
virtual”

Autentyczne artefakty sztuki
i/ lub ich wirtualne elektroniczne
reprezentacje

Emocje i refleksje eg-
zystencjalne doznawa-
nia rzeczywistosci typu

,real”

Autentyczne technofakty en bloc

Jak wida¢, gtéwnymi atutami technofaktéw w konfrontacji z dzietami sztu-
ki jest ich wybitna multisensoryczno$c¢ oraz niezaprzeczalne osadzenie w real-
nosci, cho¢by minionej, fragmentarycznej lub przetworzonej, czego nie potrafi
zaoferowac sztuka — sztuczna w swej istocie, a dzisiaj nader bliska , virtualo-
wi” poprzez masowgq dostepnoéc elektronicznych wyobrazen i reprezentacii jej
artefaktow. Warto zauwazy¢, ze fenomeny sztuki nowoczesnej, poczawszy od
ready mades® i asamblazu, poprzez instalacje, performance, happening do environ
art, wprowadzaja Odbiorce w srodowisko quasi-techniczne, oferujac doznania
skadinad tatwo i bezposrednio dostepne w rzeczywistych i autentycznych sce-
neriach industrialnych, budowlach inzynieryjnych, ekspozycjach technofak-
tow itp.

Waloryzacja scenerii technofaktu jest préba mniej lub bardziej sforma-
lizowanego opisu $rodowiska i rozpoznania jego aktywnych komponen-
tow, przy wykorzystaniu zestaw6éw zdefiniowanych wartoéci i mierzalnych
wskaznikow. Zestawy wartosci ulegaja uspotecznieniu i uznawane zosta-
ja za normy postepowania, ktére kodyfikuje prawo. Juz sam fakt niestatosci

63 Ready mades — zwykle przedmioty codziennego uzytku produkowane masowo, ale przez artyste uznane
za dzielo sztuki i jako takie wystawiane w galeriach sztuki. Prekursorem byt Marcel Duchamp (1887-1968):
Koto rowerowe (1913), Stojak na butelki (1914), pisuar jako Fontanna (1917) , ktéry wprowadzil do dyskursu
estetycznego problem przedmiotu nieartystycznego i niewatpliwie technicznego.



42 WALDEMAR ]. AFFELT

stanowionych regulacji prawnych, czy to z powodu uchylania, nowostano-
wienia czy aktualizacji lub zmian istniejacych aktéw normatywnych, poka-
zuje, Ze zmienia si¢ zestaw pozadanych zachowan i postaw, czyli tzw. hie-
rarchia wartosci. Nalezy wspomnie¢, iz niektérzy powoluja sie na prawo na-
turalne, wywodzac z niego wartosci i wzorce postepowania. Uzytkowanie
srodowiska wymaga wydzielenia w nim mniejszych jednostek, ktérym moz-
na nadac reprezentacje® myslowa srodowiska, umozliwiajaca poruszanie sie
w przestrzeni bytowej: wskazanie celu wyprawy — miejsca statego siedli-
ska innego od naszego, okre$lenie przestrzennych relacji pomiedzy rézny-
mi miejscami, wytyczenie planu podrézy tam i z powrotem. Wraz z dlugo-
trwala obserwacja srodowiska dojrzewa uswiadomienie molarnej jednost-
ki miejsca — naszego miejsca, zwanego ,mala ojczyzna”; wzmacnia sie po-
czucie swojskosci, czyli oswojenia z cechami owego miejsca, oraz przywiaza-
nie do tego miejsca. Fenomenologiczne® doswiadczanie miejsca jest subiek-
tywne, osobnicze, prywatne i niepowtarzalne. Promieniuje ono na wiele in-
nych kategorii poznania systematyzujacych rzeczywisto$¢; pozwala wyod-
rebnié¢ przestrzen prywatna z przestrzeni publicznej, sprzyja spolecznej in-
tegracji ,swojakéw” odréznianych sie od tych drugich — ,innych”, jest bu-
dulcem osobowosci. Miejsce staje si¢ zatem podstawowym budulcem orien-
tacji przestrzennej, a zbiér rozpoznanych miejsc przedstawia mapa poznaw-
cza®®, bedaca osobista reprezentacja znanego cztowiekowi srodowiska. Mapa
umozliwia nawigowanie pomiedzy miejscami, znajdowanie drogi oraz pla-
nowanie i podejmowanie dzialania, czyli rozmaitych zachowan w §rodowi-
sku. Mentalna posta¢ mapy moze przypomina¢ plan sytuacyjny, diagram
drzewa, schemat powigzan miejsc, czy nawet mape geograficzng o ré6znym
stopniu szczegdtowosci i zgodnoséci z rzeczywistoscig, ale prawdopodobnie
jest raczej kolazem obrazéw z sekwencjami ruchomymi, graficznymi i teksto-
wymi. Oprécz analogowego charakteru, upodobniajacego mape poznawcza
do zdjecia lotniczego, moze ona posiadac¢ wielopoziomowgq strukture prze-
strzenng zhierarchizowanej sieci semantycznej, przypominajaca menu kom-
puterowe. Trafno$¢ odzwierciedlenia spostrzeganego i rozpoznanego otocze-
nia na mapie zalezy od wielu czynnikéw, wéréd ktérych priorytet posiada
czytelnoé¢ otoczenia i jego poszczegdlnych elementéw oraz wystepowanie

% Pojecie ,reprezentacji” w neurobiologii pozostaje w zwiazku z pojeciami wzorca neuronowego, obrazu
i mapy; bywa uzywane jako ich synonim; jest nazwaniem ,odbicia” fragmentu rzeczywistosci (obiektu,
zjawiska, stanu $wiadomosci itd.) w umy$le bez przesadzania o zgodnoéci tego ,,odbicia” z obiektem od-
bijanym.

% Fenomenologia jest metoda rozumowania, polegajaca na zaniechaniu spekulacji na rzecz pozyskiwania
danych z bezposredniego (osobistego, subiektywnego) doznawania fenomendéw rzeczywistosci; przeci-
wienistwem jest empiryzm — obiektywna obserwacja ,z zewnatrz” i poznanie rzeczywistosci poprzez
doswiadczenie.

% Autorem koncepcji mapowania mysli (mental mapping) jest amerykanski psycholog Edward C. Tolman
(1886-1959).
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punktoéw orientacyjnych, ktérym podporzadkowana zostaje organizacja po-

zostatych elementéw w przestrzeni.

Psychologia ewolucyjna upewnia nas, ze nie jest obojetnym dla ludzi wspot-
czesnych srodowisko, w ktérym przebywaja, bez wzgledu na stopieni jego na-
turalnosci lub kulturowosci. Preferencje srodowiskowe, a szczegdlnie kiero-
wanie uwagi na skladniki srodowiska zbudowanego, moga zaleze¢ od pra-
dawnych nawykoéw. Tajemniczo$¢, oznaczajaca niepewnosé¢ zawartosci wido-
ku jest wartg uwagi cechg, podobnie jak kryjéwka, punkt obserwacyjny i dro-
ga ucieczki — archetypy wspotczesnych upodoban przestrzennych wyksztal-
conych w toku ewolugji i rozpatrywanych wedlug hipotezy sawanny®. Stwier-
dzenia te moga stuzy¢ jako wskazéwka do projektowania krajobrazowego, ar-
chitektonicznego lub wystroju wnetrz; mozna réwniez postuzy¢ sie nimi do
wyjasénienia takiej, a nie innej percepcji technofaktu lub krajobrazu kulturowe-
go z techniczng dominanta lub wprost — przestrzeni postindustrialnej. Moz-
na wyodrebnic¢ archetypy emocjonalne ,przezywania” spotkania z technofak-
tem — zaréwno nowym, jak i dawnym, a takze archetypiczne srodowiskowe
potrzeby Odbiorcy:

— kryjéwka, schron — bezpieczne i wygodne miejsce pobytowe, co zapewnia-
ja przegrody pionowe (wiatrotap, parawany — ekrany maskujace lub ,$cia-
ny” wg analizy WAK) lub przegrody poziome (wiata, zadaszenie, namiot
lub ,,sklepienie” wg analizy WAK),

— straznica, punkt obserwacyjny, platforma widokowa — ochrona kryjéw-
ki zapewniajaca niezaklécony monitoring otoczenia: petna panorama z wi-
dokiem na obiekt zainteresowania (bréd, droga lub , nieciggtosci” przegréd
pionowych wg analizy WAK — , przejscia” i ,,otwory okienne”),

— eksploracja — obietnica poznawcza, zapowiedZ mozliwosci odkrywania
nowego (tajemnica): krajobraz z widokiem na nowga kryjéwke lub straznice,
albo na pozadane Zrédta bytowania, czyli wody, lub pozywienia,

— wyprawa — mozliwos¢ podjecia lub kontynuacji podboju terytorialnego:
krajobraz z widokiem na potencjalny przyczétek,

— walka — mozliwos¢ konfrontacji, starcia, bezposredniego spotkania z wro-
giem lub ,,obcym” czy ,nieznanym” (mityczne monstrum); szczegélne zna-
czenie posiadaja obiekty mobilne, animowane (superzabawka, jak np. most
ruchomy, wrota Sluzy, czynne mechanizmy i sprawne maszyny, czynny

proces produkcyjny),

— biofilia — potrzeba bezposredniego kontaktu z naturg, przynajmniej wzro-
kowego,

— technofilia — potrzeba posiadania dawnych umiejetnoéci (aspekt

7 Zob. D. M. Buss, op. cit., s. 108. Hipoteza sawanny oparta jest na przeswiadczeniu, iz gatunek ludzki bie-
rze swoj poczatek na afrykanskiej sawannie, gdzie §lady dziatalnosci mysliwskiej datuje sie¢ na dwa mi-
liony lat. Badania preferencji krajobrazowych wspoétczesnego cztowieka potwierdzaja ich zwiazek ze $ro-
dowiskiem sawanny.
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zanikajacych zawodéw) i technofaktéw, ktére zostaly zastapione nowymi

w wyniku postepu technicznego;

— socjofilia — potrzeba dowolnego, doraznego lub trwalego skupiania sie
w grupy sprawnoséciowo-celowe (np. stowarzyszenie posiadaczy starych
samochodéw) lub grupy zainteresowan (stowarzyszenia mito$nikéw za-
bytkéw techniki), rézne od samoistnych i przymusowych formacji wiezéw
krwi lub pracy.

Psychologia srodowiskowa okreéla cechy otoczenia i ich skutki percepcyj-
ne, pomagajac sformutowac praktyczne zalecenia na temat:

— jak pozyskac¢ uwage Odbiorcy i zainteresowac go zabytkiem techniki w jego
scenerii,

— jak aranzowac spostrzeganie i wspomagac interpretacje takiego zabytku.
Neurobiologia potwierdza znane skadinad zasady edukacji, wedlug kto-

rych uczenie si¢ mozliwe jest na kilka sposobéw:

— przez obserwacje,

— nasladownictwo rodzicéw i dorostych osobnikéw,

— metoda prob i bledow,

— metoda indukcji, czyli poprzez wykrywanie regularnosci ukladu
bodziec-reakcja,

— poprzez przekaz kulturowy pozajezykowy: mimika, gest, taniec i ceremo-
niat rytualny,

— poprzez przekaz kulturowy za posrednictwem jezyka moéwionego i pisa-
nego.

We wczesnym rozwoju osobniczym dziecko wykorzystuje wszystkie te
sposoby doraznie, ale juz edukacja instytucjonalna, a wiec planowa, dtugo-
trwala, intensywna i celowa, obliczona na osiggniecie zatozonego skutku, nie-
jednokrotnie ogranicza je nierozwaznie, w wyniku czego sam proces eduka-
cyjny nie prowadzi do znacznej rozbudowy sieci pojeciowej. Tymczasem neu-
robiologia, ttumaczac reagowanie na bodZce érodowiskowe oraz uruchamiane
przez nie procesy myslowe, formuluje wzorce informacji graficznych i teks-
towych, skutkujacych przyjmowaniem przez Odbiorce pozadanych postaw
i zachowan (reklama, perswazja polityczna), ktérymi w odniesieniu do spraw
ochrony zabytkow sa:

— wrysowanie w mape poznawcza krajobrazéw, miejsc i obiektéw dziedzic-
twa techniki,

— ulatwienie znajdowania drogi dostepu do obiektu,

— aranzacja punktu obserwacyjnego w sposob pobudzajacy zainteresowanie
obiektem,

— wpisanie spraw z zakresu zabytkoznawstwa i konserwacji dziedzictwa
techniki do osobniczego repertuaru pojec.

Podobnie, jak dobdr naturalny rzadzacy prehistoria ewolucji od milionéw
lat utracit w czasach historycznych swéj prymat na rzecz doboru kulturalnego,
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tak i bezposrednie poznanie autopsyjne ustepuje wspoétczesnie miejsca pozna-
niu zaposredniczonemu poprzez media elektroniczne. Nie oznacza to natych-
miastowej rezygnacji cztowieka z tradycyjnych sposobéw istnienia, ale w ob-
szar jego bezposredniej dostepnosci wigcza nowe mozliwosci, skutkujace po
nowemu. Trudno juz dzi§ wyrokowac o kondycji homo electronicus, ale dos-
wiadczanie codziennosci ujawnia jego wiasciwosci.

Stwierdzenia estetyczne psychologii srodowiskowej, sporzadzone na pod-
stawie badan preferencji, powinny by¢ uwzgledniane w projektowaniu archi-
tektonicznym i krajobrazowym, gdyz nasza estetyczna reakcja na widok obiektu
budowlanego zalezy nie tylko od przygotowania kulturoznawczego, lecz takze, a moze
przede wszystkim, od naszych atawistycznych doznan w Swiecie rzeczywistym. Te kon-
strukcyjne odczucia sq na ogot modyfikowane przez czysto estetyczne wzgledy, czesto
determinowane przez czynnik zaskoczenia, co sprawia nam przyjemnosé nawet wte-
dy, gdy stoi w sprzecznosci z podswiadomymi wymaganiami konstrukcyjnymi. Semio-
tyka, nauka o komunikowaniu niewerbalnym, pozwala nam dostrzec estetyczny sktad-
nik budynkow, mostow i innych budowli. To, co widzimy nie zawsze jest tym, czego
oczekujemy.®®

Codzienne do$wiadczanie rzeczywistosci przekonuje nas o oddziatywaniu
technofaktow; jedne z nich posiadaja wieksza moc oddziatlywania, inne za$
mniejsza, przy czym sa i takie, ktére wcale na nas nie oddzialuja, s nam obojet-
ne. Istnieja klasy technofaktow, ktére oddziatuja negatywnie, to znaczy chcie-
libysmy, aby w ogoéle przestaly istnie¢. Sg interesariusze dziedzictwa techniki
Swiadomie w tym unicestwianiu uczestniczacy. Pomiedzy technofaktem i Od-
biorca wystepuje technoestetyczny rezonans, a nowe dzielo techniki zawsze
odmienia stan érodowiska, po czym permanentnie nari oddziatywa. Owo dzie-
to lub 6w nowy stan srodowiska przezer spowodowany moga stac sie przed-
miotem percepcji, a 0 intensywnoéci tego rezonansu zadecyduja czynniki:

— zewnetrzny (rzeczowy) — immanentna cecha technofaktu stwierdzana a po-
steriori, np. wielko$¢ (monumentalizm), widoczna niewatpliwa jego daw-
nos¢ (8lady historii lub patyna — Slady uptywu czasu),

— wewnetrzny (osobniczy) czynnik intelektualny — znawstwo lub przynaj-
mniej posiadane a priori informacje o wyjatkowych, wartych uwagi i za-
interesowania cechach technofaktu, zwanych potocznie jego wartosciami,
np. tozsamosciowa wiez spotecznosci z technofaktem, jego autentycznos¢
i integralno$¢ stanu zachowania, warto$¢ historyczna — zwiazek ze zda-
rzeniem lub postaciami znanymi z historii; warto$¢ artystyczna, orzeczona
przez znawcéw — historykéw lub krytykéw sztuki; unikatowosé — wy-
jatkowoé¢ technofaktu, niemajacego sobie réwnych w okolicy lub gdzie-
kolwiek itp.,

— wewnetrzny (osobniczy) czynnik emocjonalny — psychologiczna potrzeba

%8 M. G. Salvadori, Strutural Aesthetics, , Civil Engineering” — Vol. 61, 1991, No. 11, p. 57-59.
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przezywania, a zatem i poszukiwanie wrazen / przygod, ktore a priori staja

sie¢ promotorem eksploracji rzeczywistosci.

Wykorzystujac stwierdzenia psychologii ewolucyjnej, mozna 6w wewnetrz-
ny czynnik emocjonalny poddac analizie. Analiza owych oddzialywar jest ro-
dzajem estetycznej interpretacji, ktérg mozna prowadzi¢ analogicznie do bada-
nia dzief sztuki i na podstawie stwierdzenia oddziatywan estetycznych przy-
pisa¢ mu pewna wartos¢ estetyczna, ktérej ocene niech utatwi dziewieé kry-
teriow®:

— oryginalnosé, rozumiana jako wartos¢ niegdysiejszej nowosci, czyli nowa-
torstwo historyczne; moze ona zyskiwac poklask lub budzi¢ dezaprobate
zaréwno u potocznego odbiorcy technofaktu, jak i profesjonalisty; vide za-
bytkowe przesta mostu drogowego przez Wiste w Tczewie, w 1857 r. rewo-
lucjonizujace mostownictwo europejskie,

— podobiefistwo uniwersalizujace do czego$ innego, co juz jest, albo tez mi-
metyczna integracja z otoczeniem; kryterium to staje w opozycji do po-
przedniego; potocznym przykladem takiego wartosciowania jest nazywa-
nie fragmentu dawnej zabudowy Gdarska nad kanalem Raduni Gdariska
Wenecja, natomiast mimetyzm nowej zabudowy ilustruje budynek ZUS na
Wyspie Spichrzéw — najczytelniejsze w nadmottawskiej sylwecie przesta-
nie o charakterze dawnej zabudowy,

— mitycznosé zintelektualizowana, ktérej towarzysza tajemniczosé, irracjo-
nalnosé¢, zakorzenienie w tradycji, emocjonalnosé, komponent wyobrazni
Twoércy oraz pobudzenia wyobrazni Odbiorcy; usytuowanie technofaktu
w ciggu przemian (metamorfoz) kultury, postepu technicznego i rozwoju
cywilizacyjnego, ktére moze dostarczac satysfakcji intelektualnej pod wa-
runkiem posiadania wystarczajacego zasobu wiedzy; vide budynek Hali Lu-
dowej (1911) we Wroctawiu, inspirowany rzymskim Panteonem, lub krajo-
braz kulturowy Kalwarii Zebrzydowskiej (1602) — Polska Jerozolima,

— zaskoczenie nieprawdopodobiefistwem, czyli dokonaniem czegos, co zda-
watlo sie by¢ niemozliwe; pobudza skojarzenia, wzbogaca nasza osobowos¢
i poszerza horyzont postrzegania rzeczywistosci; salina ciechociriska byta
wielkim i ryzykownym przedsiewzigciem panstwowym realizowanym w
systemie deweloperskim — kto o tym wie?

— Sladowosé egzystencjalna — poczucie , kruchosci” bytu na granicy istnienia
i nieistnienia; dopetnienie zbioru znaczen technofaktu zachowanego jako de-
strukt lub tez odczytanie nieoczywistych na pierwszy rzut oka znaczen za-
wartych w obiekcie i jego otoczeniu; vide program ideowy pierwotnego deco-
rum dawnych budynkéw Politechniki Gdariskiej z 1904 r.; pierwotna i obec-
na funkcja Wielkiego Upustu (tzw. starej §luzy) w Bialej Gorze z lat 1847-1872,

' Zob. M. Gotaszewska, Estetyka mozliwosci..., op. cit., s. 18. Nazwy kryteriéw wartoéci estetycznej zapozy-
czytem od autorki, jednakze interpretuje je i odnosze do przykladéw po swojemu.
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— niedopelnienie mozliwosciowe — poczucie smutku, a nawet oburzenia
z powodu niewykorzystania istniejacych mozliwoéci (ujemna wartos¢ este-
tyczna); vide przyznanie stoczniom gdariskim Znaku Dziedzictwa Europej-
skiego (w oryginale ,Shipyards of Gdansk” — List of the European Herita-
ge Label Provisional by 15/03/07), co w polskojezycznych serwisach infor-
macyjnych jest komunikowane jako ,Stocznia Gdarska (Centrum Solidar-
nosci)”,

— lek egzystencjalny w zawieszeniu — poczucie niepewnosci, zagrozenia,
labilnosci antroposfery miedzy realnoscia a nicoscia; vide ruina, substan-
cja budowlana trawiona korozjg, np. zespé6t obiektéw dawnych zaktadéw
miesnych w Gdarisku w stanie destrukcji; modernistyczny basen termalny
w Ciechocinku, ktéry przemienit sie w ruine w ciaggu zaledwie dwoch lat
(2003-2005) z powodu zaprzestania eksploatacji, braku ochrony i nadzoru
oraz dziatarh wandali — zlomiarzy,

— inwencyjnos¢ wzbogacania — bezposrednia inspiracja zawodowa lub tez
potoczna satysfakcja z ogladu obiektu postrzeganego jako przyklad geniu-
szu i mozliwoéci sprawczych cztowieka; trwanie dawnych form w nowych
realizacjach: zdobnictwo maszyn i narzedzi, wczesne konstrukcje zelbeto-
we udajace belki drewniane, formy architektoniczne powtarzajace arche-
typy z odleglej nieraz przesztosci: ksztalt cudu $wiata — latarni w Faros —
powtarza sie w Sredniowiecznych wiezach koscielnych,

— iluzyjnosé egzystencjalna — zaskoczenie, uzmystawiajace omytke po-
znawczg, wynikajaca z blednego przekonania powzietego a priori nt. jakie-
gos obiektu (déja vu — juz to kiedy$ widzialem) albo stanu emocjonalnego
(déjavécu — juz to kiedy$ przezywatem). I tak np. Wielki Przekop Wisly nie-
ktorzy postrzegaja jako szerokie ujscie rzeki do morza, a nie jako dzielo in-
zynierii budowlanej z 1895 r.; podobnie dwukilometrowy relikt kanatu Wi-
sta — Nogat w Piekle (z lat 1847-1872) ludno$¢ miejscowa uwaza za natu-
ralny zbiornik wodny.

Przed czterdziestu laty Gotaszewska proponowata inne wartosci (kwalifi-
kacje) estetyczno-artystyczne:

— piekno proporcji: fadnos¢, brzydota, wdziek, groteskowosg,

— piekno nastroju: wzniostos¢, patetycznosé, banalnosé, wspaniatosé,

— piekno wewnetrznego kontrastu: dramatyzm, tragizm, komizm, poetyka,

— piekno prostoty i skomplikowania: naiwno$¢, konceptyzm, fantastycznos¢,
brutalnosc¢™.

Nazwy te wydaja si¢ nieadekwatne dla technofaktu, ale mozna znalez¢
trafne ich odpowiedniki, za$ liczba 14892 kombinacji owych szesnastu kwa-
lifikacji niech da wyobrazenie o rozmaitosci przezy¢ estetycznych. Zupelnie
inne ujecie tematu wartosci dziet twoérczych zaprezentowano, stwierdzajac,

70 M. Gotaszewska, Swiadomosé pigkna..., op. cit., s. 530.
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iz nie pytamy sie wcale albo tylko marginesowo, czy kontakt z dzietem jest dla nas
przyjemny lub przykry, dla jak wielkiego odsetka konsumentow jest przyjemny lub
przykry, na czym polega, jak wielka jest zgodnos¢ danego dzieta z ,,absolutnym” ka-
nonem prawdy, pigkna i dobra, ani wreszcie jak dochodzimy do sqdow i postaw uczu-
ciowych (wartosciowania) odnosnie danego dzieta. Zamiast tego stawiamy pyta-
nia: Czy jest ono poprawnie wykonane; czy jest w nim co$ nowego, cos oryginalnego;
komu i na co jest potrzebne; na jaki wktad pracy zdobyt sie tworca?” Dziela dawnej
techniki nie ciesza si¢ zainteresowaniem poréwnywalnym z tym, ktére zysku-
ja dzieta sztuki i architektury monumentalnej’. Dzieje sie tak dlatego, ze osia-
gniecia rewolucji przemystowej w Polsce dokonywaly sie w czasach zaboréw
i byly zwigzane z polityka zaborcéw, nie stajac sie powodem dumy narodowej.
W tymze czasie wzorzec kulturowy patriotyzmu zabarwionego romantycznie
odsuwat na plan dalszy pozytywistyczne dziatania, tworzac dtugotrwaty i zy-
wotny mit godnego szacunku Polaka jako biernego lub czynnego opozycjoni-
sty, a nie aktywnego inzyniera, uczestniczacego twoérczo w postepie technicz-
nym i tworzacego rozw¢j cywilizacyjny — stad technika nie jest postrzega-
na jako infrastruktura kultury. Skadinad wielu naszych rodakéw taki postep
tworzylo w innych krajach, a ich zagraniczne dzieta zdaja sie by¢ bardziej zna-
ne, niz obiekty powstate na terenie Polski, ale o proweniencji pruskiej, rosyj-
skiej lub austriackiej. Ten stronniczy przekaz wartosciujacy dziedzictwo kul-
tury wcigz, jak dawniej, wyklucza z jego zasobow obiekty ,niepiekne”, ktore
pozbawione etykietki dzieta sztuki, a wiec potocznie ,nieestetyczne”, nie znaj-
duja naleznego im uwazania zaréwno wéréd kulturoznawcoéw i historykow,
jak i w spoteczenstwie sensu largo. Na koniec rozwazan trzeba zauwazyg,
iz tak zaprezentowane doswiadczenie estetyczne ma jeszcze jedna ukryta ce-
che — jest nig doswiadczenie czasu. Wspomnialem juz, iz sytuacja estetyczna
moze by¢ ulotna, krétkotrwata, prawie niezauwazalna dla Odbiorcy, ale jeze-
li tylko zacznie rozwija¢ sie, to skutek pro publico bono moze od emocji wstep-
nej dzieli¢ wiele dni, tygodni, miesiecy, lat... W takim ujeciu wartosc¢ estetycz-
na technofaktu jawi sie jako egzystencjalne doznawanie transcendencji, siega-
jace nieomal religijnej, a przeciez jakze $§wieckiej eschatologii — sensu naszych
zmagan ze Swiatem i losem... Nie dziwota zatem, Ze refleksje te nachodza nas
w wieku juz stusznym, gdy sposréd otchlani szuméw minionej codziennosci
wylania si¢ najmilsze wspomnienie i my$l o tym, ze jednak byto warto...

7L 1. Pieter, Krytyka dziel twérczych, Katowice 1948, s. 77.

72 R. Arnhem, op. cit., s. 172: Rzemieélnik, ktory zaspokajat okreslone potrzeby w sprawach religii i wiadzy zwolna
stawat sig outsiderem; uczyniono zerl wytworce przedmiotow zbytku, ktére miaty byé przechowywane w muzeach
lub swiadczy¢ o zamoznosci i wyrafinowanym smaku bogatych i uprzywilejowanych. Wykluczenie z ekonomiczne-
go mechanizmu podazy i popytu sprzyjato przeksztatceniu sig artysty w obserwatora skoncentrowanego na sobie.
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Tabela 4. Schemat doswiadczenia technnoestetycznego inspirowany
propozycja Golaszewskiej”’: w centrum umieszczono nukleus Tworca
— technofakt — Odbiorca, po lewej stronie rozwinieto czton , Twérca”,

po prawej — ,Odbiorca”; kulminacja jest odkrycie wartosci kulturalnych
technofaktu oraz technoefekt — sformulowanie wartosci
spoleczno-ekonomicznych jako postulat dziatan pro publico bono

SWIAT
CZtOWIEKA

WARTOSC
ESTETYCZNA

Autentycznosé

Zalozenia Rozumienie
funkcionalne dzieta techniki
Zamiar Przedmiot -
uzvtecznosci estetyczny Skupienie estetyczne
emocja wstepna
illub
Realizacja fascynacja i doznanie
dzieta
TWORCA PROCES Technofakt PRZEZYCIE ODBIORCA
TWORCZY ESTETYCZNE
Kontekst psychologii osocbowosci
Osobowos¢ Emocje i uczucia
tworcza
Kontekst spoleczno-gospodarczy Scener‘ig Kontekst spoteczno-kulturalny
Mitieu 9k§$?zgcla Hierarchia wartosci
g
wartosci krajobrazowe |
Kontekst psychologii spolecznej
Stan nauki i techniki Postawy i zachowania
Zasoby wiedzy WARTOSCI
Priora KULTURALNE |
Spoteczna tozsamosc

Kontekst spoleczno-gospodarczy

I Pro publico bono
ntegralnosé

Historycznosé |

Artystycznosé

Unikatowosé WSPOLCZESNE WARTOSCI

SPOLECZNO-EKONOMICZNE

7> M. Gotaszewska, Zarys estetyki, Krakow 1973.
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Aby przywréci¢ zasobom dziedzictwa techniki nalezne im (w moim prze-
konaniu) miejsce i range w Swiadomosci spotecznej, niezbedne jest intensyw-
ne uprawianie estetyki zabytku techniki in actu, czyli estetyki aktywnie
czynnej na rozlegltym polu spotecznym i w pelnym zakresie, poprzez wiacze-
nie do dyskursu kulturoznawczego narracji technoestetycznych. Polem takiej
szczegolnej aktywnosci jest np. edukacja kulturalna, gdzie zagadnienia te po-
winny miescié sie w curriculum studiéw technicznych, ale i humanistycznych.
Abiturient z XXI wieku powinien posiada¢ protechnoestetyczne nastawienie
— gotowos¢ do pozytywnego (tj. bez uprzedzen) odbioru bodzcéw, ktore za-
bytki techniki ,,emituja” oraz do wrazliwego i rozumnego na nie reagowania.
W praktyce zycia potocznego najwiecej pozostaje do zrobienia na rzecz wia-
Sciwego interpretowania i promowania wartoéci zabytkéw techniki, a tutaj ich
wartoé¢ estetyczna staje sie nadrzedna przestanka dobrej praktyki zabytko-
znawczej i konserwatorskiej. Nie sposob dobrze zarzadzac zasobami dziedzic-
twa techniki, formutowac¢ programy rewitalizacji substancji poprzemystowej
i projektowac stosowne jej modernizacje lub adaptacje, a takze rewaloryzowac
obiekty budowlane lub eksponowa¢ zabytki techniki, bez uwzglednienia ich
wartosci estetycznej w ujeciu holistycznym tu zaprezentowanym.
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Gospodarka gazowa Sankt Petersburga
w latach 1811-1917.
Etapy i podstawowe tendencje rozwoju

Gas sector economy in St. Petersburg in 1811-1917.
Stages and development tendencies

We wspolczesnej Rosji branza gazowa pelni funkcje strukturotwoércza dla catej gospodar-
ki narodowej, ktérej funkcjonowanie w znacznym stopniu mozliwe jest wlasnie dzieki docho-
dom z eksportu , blekitnego paliwa”. Historia gazownictwa nie jest przy tym dostatecznie zba-
dana, a jej poczatek datowano do niedawna na rok 1946 (data uruchomienia pierwszego gazo-
ciggu magistralnego do przesylu gazu ziemnego Saratow-Moskwa). Tymczasem w wiekszosci
krajéow rozwinietych historia branzy gazowej liczona jest od daty skonstruowania pierwszego
urzadzenia do produkgji gazu sztucznego. Naszym zdaniem takie podejscie jest w pelni uzasad-
nione réwniez w przypadku Rosji.

In contemporary Russia the gas sector is one of the most important for entire economy. One
may say that the Russian economy wouldn’t have functioned well without large income genera-
ted by this industry end transferred into national market. The history of gas sector in Russia has
not been well researched yet, and as the starting date the year of 1946 is commonly given, when
the first gas main pipe from Saratov to Moscow was laid. Meanwhile the beginning of gas indu-
stry in most cases is being counted from the time, when the first gas works were established in
certain country. For Russia that would be 1811.
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Chociaz pelnowartosciowa galezia gos-
podarki narodowej gaz stal sie dopiero
w dobie ZSRR, nie mozna pomniejszac¢ zna-
czenia gospodarki gazowej w przedrewo-
lucyjnej Rosji. Nieprzypadkowo pod doku-
mentami dotyczacymi utworzenia i funk-
cjonowania pierwszych kompanii gazo-
wych widnieja decyzje Aleksandra Ii Miko-
taja I, wplywowych ministrow A. A. Arak-
czejewa i Alexandra von Benckendorffa.
W réznych okresach historycznych z ga-
zem zwigzani byli zaré6wno uczestnicy wo-
jen z Napoleonem — M. A. Miloradowicz
i P. K. Essen, znani uczeni, jak P. A. Iljen-
kow, W. M. Sewergin i G. I. Gess, inzy-
nierowie A. Batankur i P. D. Bazen, archi-

1. Piotr Sobolewski tekci Auguste de Montferrand i I. I. Char-
lemagne I, jak tez przedsigbiorca i mece-
nas W. A. Wsewolozski. W rzeczywistosci branza gazowa bytego ZSRR, kt6-
ra otrzymata w spadku wspétczesna Rosja, pojawila sie na fundamencie tech-
nologicznym, naukowym i o§wiatowym z poczatku XIX w. Pierwsze powaz-
ne projekty dotyczace skonstruowania o$wietlenia gazowego ulic oraz wdro-
zenia do produkgcji urzadzen zasilanych gazem zaczeto realizowaé w Sankt Pe-
tersburgu jeszcze w 1813 r., czyli rownoczesdnie z poczatkiem realizacji poréw-
nywalnych skalg projektéw w Londynie i o kilka lat wcze$niejszych analogicz-
nych prac we Frangcji, Stanach Zjednoczonych, Niemczech.

Jednak w czasie, gdy Wielka Brytania byta liderem w wykorzystywaniu gazu
w gospodarce, Rosja znalazla sie¢ wéréd outsiderow branzy. Przyczyny tego sta-
nu rzeczy ustaliliSmy w rozprawie z zakresu historii gospodarki gazowej Sankt
Petersburga. W znacznym stopniu dotycza one calej gospodarki gazowej Rosji
przed 1917 r., ktoéra przeszla przez zarysowane ponizej etapy rozwoju.

Okres pierwszy (lata 1811-1834). Wykonanie projektow
»~pilotazowych” dotyczacych wykorzystania gazu
w o$wietleniu ulicznym oraz przemysle

Data wyjsciowq dla tego etapu jest rok 1811, kiedy to inzynier Piotr Gri-
gorjewicz Sobolewski (1782-1841) zbudowal pierwsze w Rosji urzadzenie
do produkcji gazu sztucznego — ,termolampe”. Dekretem imperatora Alek-
sandra I wynalazca zostal odznaczony prestizowym orderem $wietego Wiadi-
mira IV. stopnia oraz otrzymat 5. 000 rubli na realizacje projektu o$wietlenia
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ulicznego na bulwarze Admiralicji w Sankt Petersburgu. Préby uruchomie-
nia pie¢dziesigt zasilanych gazem latarni ulicznych prowadzono od czerwca
1813 do lutego 1814 r. Jednoczesénie w latach 1814-1815, na zamoéwienie kierow-
nictwa mennicy, Sobolewski skonstruowal piec gazowy, ktéry mozna uznaé
za jedno z pierwszych w Rosji przemystowych urzadzen gazowych.

Niestety, pomimo zainwestowanych w projekty pieniedzy, obydwa zostaty
odrzucone, czeSciowo z powodu matej rentownosci, czesciowo w wyniku wro-
gich stosunkéw pomiedzy wynalazcg a cztonkami komisji odbiorczych. Sobo-
lewski wyjechal na Ural, gdzie pracowat w zaktadach bogatego przemystowca
W. A. Wsewolozskiego, z ktérym wkrotce wszedt w konflikt. Po powrocie do
Sankt Petersburga stat si¢ znany jako metalurg i badacz platyny, nigdy jednak
nie powrdécit do wynalazkéw w sferze wykorzystania gazu.

W tym czasie jeszcze jedna termolampe Sobolewskiego stosowano w na-
lezacej do Wsewolozskiego Fabryce Pozewskiej do o$wietlenia wewnetrzne-
go w halach. Inne urzadzenie stosowano do o$wietlenia pokojéw i ogrzewa-
nia szklarni w posiadtoéci Wsewolozskiego — Riasowo w okolicach Sankt Pe-
tersburga.

Nowga prébe wprowadzenia o$wietlenia gazowego w stolicy Imperium Ro-
syjskiego podjeli Anglicy William Griffith i John Rotton. W wyniku prowadzo-
nej przez rzad carski polityki protekcjonistycznej podstawa zaproponowane-
go projektu stato sie urzadzenie do produkcji gazu sztucznego zaprojektowa-
ne przez rosyjskiego inzyniera, Szkota z pochodzenia, Matwieja Jegorowicza

2. Plac przed Teatrem Aleksandryjskim oswietlony gazowymi latarniami. Lata 40. XIX w.
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Clarka (1776-1846). Dzieki pomocy petersburskiego general-gubernatora Mi-
chaita Andrejewicza Miloradowicza zostaly o$wietlone pomieszczenia wew-
netrzne Sztabu Gléwnego i Kolegium Konduktorskie oraz kilka budynkéw
prywatnych. W 1822 r. struktury panstwowe wyrazily zgode na utworzenie
przez Griffitha, Rottona i Clarka pierwszej w Rosji kompanii gazowniczej, kto-
ra nazwano Rosyjska Kompania Oswietlenia Gazowego.

Jednak pomyslnie rozwijajace sie przedsiebiorstwo nie potrafilo rozwi-
na¢ dziatalnosci na szeroka skale, poczatkowo z powodu braku srodkéw ob-
rotowych, a p6ézniej wskutek negatywnego rozglosu spowodowanego awaria
w 1824 r., w nalezacym do kompanii zakladzie gazowniczym. Po utraceniu za-
moéwien panstwowych, Rosyjska Kompania Oswietlenia Gazowego przestata
istnie¢ (w 1834 1).

Okres drugi (lata 1835-1858). Monopolistyczna dzialalnos¢
Towarzystwa Oswietlenia Gazem Sankt Petersburga

Kompania zostata utworzona jako spétka akcyjna i otrzymata monopol na bu-
dowe oswietlenia ulicznego w centralnych i najbardziej prestizowych dzielni-
cach Sankt Petersburga, to jest na terenach, gdzie miescila si¢ gtéwna rezydencja
carska — Patac Zimowy — oraz najwazniejsze ministerstwa imperium.

Moéwiac o dziatalnoéci Towarzystwa Oswietlenia Gazem Sankt Petersbur-
ga, nalezy uwzgledni¢ fakt, ze gazownictwo w tym okresie byto branzg in-
nowacyjna. Jego podstawa byly chronione patentami wynalazki aparatéw
do produkgji i transportu gazu, jednak wdrozenie jakiegokolwiek wynalazku,
z utworzeniem odpowiednich technologii, wymagato powaznych inwestycji.

Okolicznoé¢ ta zmuszala struktury panstwowe do poszukiwania pewnej
réwnowagi pomiedzy koniecznoscia zapewnienia sprzyjajacych warunkéw dla
konkurencji a checig przyciggniecia inwestorow (za pomoca obietnicy korzys-
ci w postaci pozycji monopolowej na rynku). Przy tym koniecznoé¢ pewnego
stopnia monopolizacji wlasnie w branzy gazowej ttumaczy sie kilkoma czyn-
nikami obiektywnymi, poczawszy od specyfiki systemu przesytowego, a kon-
czac na problemie zapewnienia bezpieczenistwa. Wystepujac po stronie mono-
polisty, paristwo odmoéwilo wsparcia innym przedsiebiorcom, ktérzy usitowa-
li utworzy¢ kompanie gazowe, co w efekcie umocnito juz zaznaczajaca sie ten-
dencje zap6znienia gospodarki gazowej Rosji w poréwnaniu z innymi kraja-
mi. Skutki okazaly sie fatalne. Pod koniec wspomnianego etapu zakres zasto-
sowania gazu zostal ograniczony do o$wietlenia ulicznego, przy czym gazem
o$wietlano tylko centralne dzielnice Sankt Petersburga. Oprécz tego gazowe
o$wietlenie uliczne istnialo w niektérych miastach Krélestwa Polskiego, Wiel-
kiego Ksiestwa Finlandii, w Odessie (obecnie Ukraina) oraz Thbilisi (Gruzja).
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3. Newski Prospekt w Sankt Petersburgu byl pierwsza oswietlong gazowymi latarniami ulicg
w Rosji. Lata 60. XIX w.

Okres trzeci (lata 1858-1887). ,,Ofensywa gazowa”

Pod koniec lat 50. i na poczatku 60. XIX w., z przyczyn takich jak potrzeba
przelomu w przemysle czy dazenie do uzyskania poparcia burzuazji podczas
realizacji przygotowywanych reform, polityka ekonomiczna rzadu rosyjskie-
go coraz bardziej zaczeta sklania¢ si¢ w kierunku promowania konkurengji.
Ten trend znalazt odzwierciedlenie i w sferze gospodarki gazowej. W 1858 r.
pojawila sie jeszcze jedna kompania gazownicza — Towarzystwo Stoleczne
Oswietlenia Gazem — ktéra rozpoczeta gazyfikacje tych dzielnic stolicy Impe-
rium Rosyjskiego, ktore nie weszly do strefy dziatalnosci Towarzystwa Oswie-
tlenia Gazem Sankt Petersburga.

Od 1865 r. odwietlenie gazowe zaczeto wdraza¢ w Moskwie, a potem w in-
nych miastach imperium, stopniowo eliminujac o$wietlenie olejowe. Wyko-
rzystywanie w tym celu nafty na poczatku prawie nie przeszkadzato , ofensy-
wie gazowej”, jednak sytuacja ulegla komplikacji po pojawieniu sie elektrycz-
nosci. Od konca lat 70. XIX w., prowadzac walke konkurencyjna z kompania-
mi elektrycznymi, firmy gazownicze stopniowo przechodzily do defensywy,
a potem zaczely traci¢ kolejne pozycje. Najwyrazniej ta tendencja zarysowata
sie w 1887 r., kiedy to w Sankt Petersburgu zorganizowano Wystawe Oswie-
tlenia i Produkcji Naftowej, ktéra stala sie — w rzeczywistosci — pierwsza
i ostatniag w Imperium Rosyjskim wystawa gazowq z prawdziwego zdarzenia.

Na podstawie jej rezultatow zebrano i podsumowano dane o stanie prze-
mystu gazowego. Wynikalo z nich, ze w 1887 r. w Imperium Rosyjskim
funkcjonowato 210 zaktadéw gazowniczych lub przedsiebiorstw, w ktérych
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4. Gazowe o$wietlenie w zajezdzie na Newskim Prospekcie. Lata 60. XIX w.

istniata wlasna produkcja gazowa. Bezsprzecznymilideramiw tej dziedzinie byt
Petersburg i gubernia petersburska (46 zaktadéw). Na drugim miejscu znaj-
dowata sie gubernia wladimirska (28 zakladéw), co bylo spowodowane przej-
Sciem na samowystarczalno$¢ gazowa duzej liczby zakladéw przemystu lek-
kiego. Na trzecim miejscu (27 zakladéw) znalazlo sie Krélestwo Polskie. Na
czwartym (20 zakladow) — Moskwa i gubernia moskiewska, gdzie najwieksza
grupe stanowily wiasnie te zaktady widkiennicze, ktére przeszly na samowy-
starczalno$¢ gazowa.

Przy tym wszystkim przemyst gazowy calego imperium byt — wedtug
wielkosci produkcji — mniejszy niz przemyst gazowy samego Berlina.

Okres czwarty (lata 1887-1917). Stagnacja i upadek gospodarki
gazowej. Proby wdrozenia nowych technologii produkcji
W gazownictwie

Sposroéd przyczyn prowadzacych do upadku gospodarki gazowej w Rosji
warto wymienic nastepujgce:

— w Rosji od samego poczatku stawiano przede wszystkim na o§wietlenie ga-
zowe ulic, poniewaz wtasnie w tym sektorze mozna bylo uzyskaé¢ duze zle-
cenia panstwowe;

— o$wietlenie wewnetrzne budynkéw znajdowalo si¢ na drugim planie,
przy czym i tu skupiano sie na pracy ze strukturami panistwowymi w celu
zdobycia zleceri paristwowych;
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poswiecano zbyt mato uwagi o$wietleniu wewnetrznemu budynkéw pry-
watnych oraz wykorzystaniu gazu w gospodarstwach domowych i w prze-
myséle;

bezsprzecznie poswiecano zbyt mato uwagi opracowaniom innowacyjnym
oraz wdrozeniu nowych technologii w dziedzinie produkgji, transportu,
bezpieczenistwa;

w Europie panistwa w wiekszosci wypadkow prowadzily dosc¢ tagodna po-
lityke podatkowa w stosunku do kompanii gazowniczych, ograniczajac
do minimum bariery biurokratyczne, przy czym przedsiebiorcy europejscy
od samego poczatku budowali swoja strategie na obstudze sektora prywat-
nego, bardziej mobilnie reagowali na wyzwania rynku, a kiedy rozpoczat
sie schytek ery o$wietlenia gazowego, bardzo szybko przestawili si¢ na ob-
stuge przemystu oraz potrzeb gospodarstw domowych.

W Rosji rzad faktycznie nie prowadzit zadnej planowej polityki reguluja-

cej. W wyniku tego kompanie gazowe czesto nie dostawaly duzych zamoéwiers
panstwowych, a wlasciciele przedsiebiorstw uruchamiali wiasna produkcje
gazu, co bylo tafisze, niz budowa gazociagow.

Analizujac przyczyny upadku gospodarki gazowej w Sankt Petersburgu

i generalnie w Rosji, znany praktyk i teoretyk gazownictwa Siergiej Iwano-
wicz Lamanski (1841-1901) opisal nastepujace sposoby zwiekszenia rentowno-
Sci produkgji:

zwiekszenie wielko$ci sprzedazy wytwarzanych z gazu produktéw ubocz-
nych (przede wszystkim dla przemystu chemicznego),

zwiekszenie ogélnej wielkosci produkgdji i sprzedazy gazu,

zwiekszenie srodkéw inwestowanych w badania naukowe, zwlaszcza doty-
czacych badania wladciwosci wegla w celu polepszenia jego ,jakosci swietl-
nej” oraz obnizenia kosztéw produkcji gazu,

zmniejszenie ilosci ,,ucieczek” gazu,

nawigzanie stosunkéw partnerskich z zaktadami przemystowymi produ-
kujacymi tanie silniki gazowe o duzej mocy.

5. Przekladnia ulicznego gazociagu.
Poczatek XX w.
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Przestrzegajac wymienionych warunkéw, branza gazowa, wedtug faman-
skiego, miata szanse wytrzyma¢ w walce konkurencyjnej z elektrycznoscia,
»chociaz nie z takim zyskiem, jak dawniej”. W pewnym stopniu wszystkie te
sposoby zostaly przetestowane, jednak i tak nie udato si¢ radykalnie zmienié¢
sytuacji. W 1908 r., po uptywie terminu koncesji, na wlasnoé¢ Miasta Sankt Pe-
tersburga przeszly Zaklady Gazownicze oraz linie przesylowe Towarzystwa
Stotecznego Oswietlenia i Towarzystwa O$wietlenia Strony Petersburskiej oraz
Wyborskiej — dwie z trzech najwiekszych stolecznych kompanii gazowych,
wytwarzajacych okoto 60% produkowanego w miescie gazu. Niezaleznos¢ za-
chowato tylko Towarzystwo Oswietlenia Gazem Sankt Petersburga, ktére prze-
szto na wlasnos¢ bankieréw francuskich. Dostarczalo ono gaz przede wszyst-
kim odbiorcom prywatnym i catkowicie zrezygnowato z dziatalnosci w sferze
o$wietlenia ulicznego. Wraz z wybuchem I wojny §wiatowej pojawita sie dodat-
kowa mozliwos¢ zwiekszenia dochodowosci gospodarki gazowej, zwigzana ze
sprzedaza otrzymywanego podczas produkcji gazu koksu zaktadom przemy-
stu obronnego, ktére z kolei mogly wykorzystywac go jako paliwo. Jednak me-
chanizmy regulacji panstwowych, tak natarczywe i wszechobecne w czasach
pokoju, teraz zaczely Zle funkcjonowaé. W konsekwencji sprzedajac gaz juz nie
po cenach rynkowych, lecz spekulacyjnych (lub — jak wtedy méwiono — po
cenach ,rabunkowych”), Zarzad Towarzystwa Oswietlenia Gazem Sankt Pe-
tersburga otrzymywal dodatkowy zysk, ktéry natychmiast przekazywano do
Francji. W 1917 r. przyszedt czas na wyréwnanie rachunkéw i te dochody, kt6-
rych kierownictwo francuskie nie zdazylo wywiez¢ z Rosji, razem z nalezacymi
do kompanii mocami produkcyjnymi, zostaty znacjonalizowane (termin z proto-
kotu Walnego Zgromadzenia robotnikéw zakladu Towarzystwa Oswietlenia
Gazem Sankt Petersburga) przez nowa wladze bolszewicka.

Poniewaz Sankt Petersburg stusznie moze uwazac si¢ za kolebke rosyjskie-
go gazu, historia stotecznej gospodarki gazowej w duzym stopniu pozwala
zrozumie¢ przyczyny niezbyt pomysélnego rozwoju jednej z najwazniejszych
galezi rosyjskiej gospodarki. Zbyt rozbudowane regulacje panistwowe, zalez-
nosé¢ od dostawcoéw zagranicznych, daleka od ideatu polityka cenowa, niedo-
stateczne udzielanie uwagi innowacjom — wtasnie te ,,ufomnosci” nie pozwo-
lity rosyjskiemu przemystowi gazowemu osiggnaé poziomu poréwnywalne-
go z krajami Zachodu. Pracujac nad rozprawg poswiecona dwusetnej roczni-
cy powstania rosyjskiego przemystu gazowniczego oraz przedrewolucyjnej
gospodarki gazowej Sankt Petersburga, wcigz napotykaliSmy na problemy,
z ktérych wiele pozostato aktualnymi do naszych czaséw. Mozliwe, ze w Ro-
sji wkrotce zacznie przywiazywac sie wiekszg uwage do rozwoju myslenia hi-
storycznego, poniewaz badanie przesziosci pozwala okresli¢ Zrédla sprzyjaja-
ce zwiekszeniu konkurencyjnosci rosyjskiej gospodarki oraz uniknaé ponow-
nych bledow.
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ZYGMUNT MARSZAEEK
Muzeum Gazownictwa

Zarys historii gazownictwa
Outline history of gas industry

Przedstawiono kolejne etapy rozwoju przemystu gazowego w $wietle przemian gospodar-
czych i spolecznych Europy. Szczegélng uwage skierowano na przyblizenie dziejéow gazownic-
twa w Warszawie — od powstania fabryki gazu na Powislu, w dobie Krélestwa Kongresowego,
az po zarysowanie najnowszej historii Gazowni Warszawskiej na Woli po II wojnie Swiatowej.
Zaprezentowano zbiory Muzeum Gazownictwa, utworzonego w latach 70. XX w. w najciekaw-
szych obiektach kompleksu gazowni, podkreslajac znaczenie rewitalizacji historycznych obiek-
tow industrialnych dla wspétczesnej nauki, edukacji, kultury.

The paper analyzes the stages of development of gas industry in a view of economic and so-
cial changes in Europe. The author focuses on the history of gas business in Warsaw beginning
from the first gasworks established in Powisle in the first half of 19th century, until the years
after the WWIL The paper also presents the exhibition of Museum of Gas Industry established
in 1970s, and emphasizes the importance of historical postindustrial architecture for contempo-
rary uses, like education and culture.

Wprowadzenie

Swiatlo i energia zawsze odgrywaty podstawowa role w rozwoju ludzkos-
ciiw duzym stopniu decydowaly o postepie cywilizacyjnym. Wielkie prze-
miany gospodarcze i spoteczne przetomu XVIII i XIX w., zachodzace w wy-
niku tzw. rewolucji przemystowej, wymagaly o§wietlenia mocniejszego i ta-
twiejszego w obstudze. Tego typu $wiatto bylo potrzebne do o$wietlania hal
fabrycznych, warsztatéw rzemies$lniczych, placow i ulic miast. Pod koniec
XVIII w. rozpoczeto proby postugiwania sie w technice o$wietleniowej ga-
zem powstajacym podczas procesu spalania wegla kamiennego. Wynalazek
gazu sztucznego, uzyskanego w wyniku ,,suchej destylacji wegla”, bardzo
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szybko znalazt uznanie i rozpoczeto sie powszechne stosowanie gazu do ce-
16w oswietleniowych.

Pierwszym krokiem na tej drodze byly doswiadczenia chemiczne (prowa-
dzone w 1648 r. przez John Claytona) nad karbonizacja wegla i uzyskanie gazu
palnego. Byto to wydarzenie donioste o tyle, ze Claytonowi udato sie zgroma-
dzi¢ gaz w specjalnie spreparowanym zbiorniku — pecherzu zwierzecym.

Prawdziwa rewolucje w produkgdji i praktycznym wykorzystaniu sztuczne-
go gazu przyniost jednak koniec XVIII w. W 1776 r. francuski chemik Lebon
przeprowadzil udane do$wiadczenie z zastosowaniem gazu do o$wietlania.
Skonstruowat tzw. termolampe; wynalazek nie zostal jednak doceniony, a jego
usifowania w kierunku zatozenia , towarzystwa” dla produkcji termolampy,
bedacej potaczeniem lampy i grzejnika, nie przynosty oczekiwanego efektu.

Zasadnicze zmiany w dziedzinie wykorzystania otrzymanego gazu sta-
ly sie¢ udziatem angielskiego wynalazcy — Williama Murdocha, ktéry jako
pierwszy zastosowal gaz otrzymany z wegla do oswietlenia. To wlasnie on
— w 1792 r. — wzbudzil powszechne zainteresowanie i sensacje, o$wietlajac
sobie droge podczas wieczornej przejazdzki konnej po Birmingham niezwykla
lampa z plomieniem gazowym. ,Dziwna” lampa, ktéra trzymat w reku wiel-
ce szanowany w mie$cie obywatel, pan Murdoch, wykonana byta ze Swiriskie-
go pecherza, wypelnionego gazem i zakoriczonego miedziang rurka, u wylotu
ktorej palil sie ptomyk gazowy, dajacy jasne swiatto.

Po wielu doswiadczeniach, Murdoch — jeszcze w tym samym roku — skons-
truowal ,,mata gazownie”, przy pomocy ktorej oswietlit swo6j dom w Redruth.
Jasno oswietlony budynek byt doskonata wizytéwka i reklama wynalazku.

W 1795 r. zbudowano pierwsza na skale przemystowa ,fabryke gazu”,
a produkowany gaz weglowy, zwany wtedy , gazem $wietlnym”, zastosowa-
no do o$wietlenia doméw i hal fabrycznych firmy Boulton i Watt w Birmin-
gham, a nastepnie w innych angielskich zakltadach przemystowych.

Anglia na przetomie XVIII i XIX w. stala sie miejscem pionierskich doko-
nan i kolebka ,,gazownictwa klasycznego”, opartego o produkcje gazu z we-
gla kamiennego. Zaczeta sie dluga epoka gazu sztucznego, produkowanego w
gazowniach klasycznych, otrzymywanego w wyniku odgazowania wegla ka-
miennego w wysokiej temperaturze (900-1300 °C), bez dostepu powietrza. Wy-
produkowany gaz, ktéry byl uzytkowany wylacznie do o$wietlania hal fab-
rycznych, ulic miast oraz pomieszczeri, otrzymat historycznie uzasadniona na-
zwe: gaz Swietlny, pozniej gaz weglowy, a ostatecznie — gaz miejski.

Gazownictwo czynilo szybkie postepy, wypierajac stare, niewygodne i nie-
rentowne sposoby dotychczasowego o$wietlenia ulic lampami olejowymi za-
wieszanymi na stupach. Zwykle lampy te byly wygaszane po péinocy, a w okre-
sach mrozoéw, kiedy — co zdarzato si¢ nader czesto — olej zamarzal, latarnie ga-
sty same. Pojawila sie oczywista potrzeba o$wietlenia ptomieniami gazowymi
nie tylko ulic miast, wnetrz domoéw i hal fabrycznych, ale takze innych obiektéw
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o charakterze publicznym, jak dworce, teatry, gmachy urzedowe i mosty. Juz
wkrotce ulice wielkich miast Europy zaczely oswietla¢ instalowane komplekso-
wo latarnie gazowe. Pierwszym miastem byl Londyn, w ktérym w roku 1810
latarnie gazowe staly sie statym elementem krajobrazu ulic. Wkrétce tez odwie-
tlono , gazem $wietlnym” pierwsza scene — londyriskiej opery.

Bardzo szybko o$wietlenie gazowe ruszyto na podbéj kontynentu. W latach
1815-1824 latarnie gazowe pojawily sie w Paryzu (1818 r.), w Wiedniu i Hano-
werze (1824 r.). W okresie pomiedzy 1825 r. a 1830 r. klasyczne gazownie po-
wstaty w gtéwnych miastach srodkowej i wschodniej czesci 6wczesnych Nie-
miec: Berlinie (1826 r.), Essen i Dreznie (1828 r.). W latach 30. XIX w. powsta-
ly kolejne gazownie — w Petersburgu (1835 r.) i w Moskwie, jak rowniez w in-
nych miastach Krolestwa Prus, gdzie gaz byl uzytkowany do o$wietlania ulic
i prestizowych budynkoéw.

W 1855 r. Robert Bunsen, profesor uniwersytetu w Heidelbergu, wynalazl
palnik gazowy, dzialajacy w oparciu o zasade mieszania gazu z powietrzem
przed zapaleniem, co pozwolito uzyskaé wieksza jasnos¢ oraz wyzsza tempe-
rature plomienia. Dzigki temu wynalazkowi plomieri gazowy stal sie wszech-
stronnie wykorzystywanym Zrédlem energii Swietlnej i cieplne;j.

Jednoczesnie do techniki o$wietleniowej wprowadzono kolejne wynalaz-
ki. Pojawita sie modyfikacja palnika lampy gazowej. Miejsce metalowej rur-
ki zajat przystosowany do tego celu palnik Arganda, z tzw. koszulka (siatka
zarowg) Auera (od nazwiska wynalazcy, austriackiego chemika barona Karo-
la Auer von Welsbach, opracowana w 1885 r.). Byl to woreczek z bawelnianej
siatki, nasyconej niepalnymi zwigzkami dwoch pierwiastkéw: toru i ceru, na-
sadzony na wylot ceramicznego palnika, wewnatrz ktérego palila sie sporza-
dzona wczedniej mieszanina gazu $wietlnego z powietrzem. Rozzarzat sie on
do biatosci, dajac cieple, biate $wiatto.

W tym samym okresie Petit i Smith w Anglii dostosowali palnik Bunsena
do ogrzewania mieszkan i rozpoczeli produkcje pierwszych , grzejnikéw ga-
zowych”. Zapoczatkowalo to stosowanie gazu nie tylko do celéw oswietle-
niowych, ale tez do grzewczych. Gaz zaczeto powszechnie stosowac nie tylko
do prostych urzadzenn domowych, jak réznorodne kuchenki gazowe, ale réw-
niez do kominkéw gazowych, grzejnikow wody oraz do szeregu nowych mo-
deli sprzetu domowego, w ktérych spalano gaz z odzyskaniem ciepta: lodéwki
i chlodziarki, zelazka do prasowania. Znalazl tez zastosowanie w specjalistycz-
nych urzadzeniach stosowanych w ustugach: lokéwkach fryzjerskich, praso-
walnicach, maszynkach do palenia kawy, réznego rodzaju podgrzewaczach
i kottach warzelnych.

Pomysty konstrukcyjne zwigzane z przyborami gazowymi wedrowaty
z kraju do kraju, stad pojawily sie przerézne konstrukcje, bardzo czesto przy
zachowaniu tych samych nazw, cho¢ r6zne w wykonaniu od swych prawzo-
réw z racji dostosowania do lokalnych potrzeb i warunkow.
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Rozw0j gazownictwa w Warszawie

Dzieje zakladéw gazowych w Warszawie rozpoczynaja si¢ w okresie Kro-
lestwa Kongresowego i stanowia bogato zapisang karte historii polskiego ga-
zownictwa.

Pierwszy projekt o$wietlenia Warszawy przy pomocy latarni gazowych
zglosilt w 1837 r. zalozyciel Towarzystwa Akcyjnego Oswietlenia Gazem Pe-
tersburga i Moskwy, przemystowiec Reichenbach. Na polecenie namiestnika
Paskiewicza, sekretarza stanu do spraw Krolestwa Polskiego, J6zef Tymowski
upowaznil Komisje Rzadowa Spraw Wewnetrznych do zawarcia uktadu z ofe-
rentem pod warunkiem, Ze miasto nie bedzie placito wiecej za oswietlenie ga-
zem niz za olejowe, istniejace dotychczas. Magistrat Miasta Warszawy wypo-
wiedzial si¢ na ten temat negatywnie, poniewaz — jak sie okazalo — oswietle-
nie gazowe miato by¢ drozsze. Towarzystwo nie moglo ponadto liczy¢ na od-
biér gazu w wiekszych — gwarantujacych rentownosé produkeji — ilosciach.

W latach 40. XIX w. zglosili sie nastepni oferenci: Towarzystwo Blanchet
et Compabne z Paryza, Towarzystwo Angielskie i Towarzystwo Bohemsko-
Praskie Szarbinowskiego i Friedlanda. Aby zaprezentowac zalety gazu, oswie-
tlono na probe Plac Zamkowy i dziedziniec przy uniwersytecie, zasilajac latar-
nie gazem zgromadzonym w zbiornikach dostarczanych z fabryki na Solcu.

Pierwsza fabryka, ktéra w 1840 r. zaczeta wytwarzaé¢ gaz z wegla do ce-
16w przemystowych i o§wietlenia, byta Rzadowa Fabryka Machin Zelaznych,
mieszczaca sie na Powislu przy ulicy Solec. Gaz rozprowadzany byt przewo-
dami do pobliskich fabryk.

Do spraw zwigzanych z warszawskim gazownictwem powrécono w roku
1853 r., kiedy Paskiewicz powotat Komitet Gazowy (pod przewodnictwem
gen. Krafta, naczelnika Okregu Komunikacji), ktéry doprowadzit do podpi-
sania umowy z niemieckim inzynierem Sigismundem Blochmanem na o$wie-
tlenie miasta gazem. Umowa zostata zawarta 4 maja 1853 r. i zatwierdzona
przez Rade Administracyjng (6wczesny rzad Kroélestwa Polskiego). Bloch-
man jednak, z braku kapitalu, nie przystapit do realizacji umowy. Jednocze-
$nie, poszukujac Zrédet finansowania, wszedl w porozumienie z mtoda, nie-
zwykle prezng firma — Niemieckim Kontynentalnym Towarzystwem Gazo-
wym z Dessau — i zostal warszawskim przedstawicielem tej sp6tki. W dniu
19 stycznia 1856 r. Rada Administracyjna Krélestwa Polskiego, na wniosek
Komitetu Gazowego, uniewaznifa kontrakt z roku 1853, a 22 kwietnia 1856 r.
upowaznita tenze Komitet do podpisania nowej umowy z niemieckim przed-
siebiorstwem.

W roku 1856 Magistrat Warszawski udzielit wieloletniej koncesji Niemiec-
kiemu Kontynentalnemu Towarzystwu Gazowemu z Dessau na budowe za-
ktadu gazowego wraz z siecig rozdzielcza w Warszawie. Umowa, ktérg zawar-
to 1 maja 1856 r., nadata koncesjonariuszowi prawo wylacznosci oswietlenia
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gazem Warszawy na okres dwudziestu pieciu lat. Umowa zostala spisana
przez regenta Kancelarii Ziemskiej Guberni Warszawskiej, Aleksandra Bryn-
dze, Towarzystwo z Dessau bylo reprezentowane przez radce Grzegorza
Maurycego Zygmunta Blochmana, natomiast Magistrat Miasta Warszawy —
przez radce prawnego Andrzeja Mastowskiego.

W zawartej umowie $ciéle okreslono warunki techniczne, do ktérych To-
warzystwo Gazowe musialo sie dostosowag, jak réwniez zostal umieszczony
znamienny rygor, ktory zmuszal koncesjonariusza do utrzymywania gazow-
ni na wysokim stopniu rozwoju technicznego i w razie wynalezienia ulepszen
w produkcji gazu i oswietlenia — do dostosowania gazowni do tych ulepszen.
W przeciwnym razie Magistrat mial prawo umowe rozwiaza¢, a koncesjona-
riusza wywlaszczy¢.

Niemieckie Kontynentalne Towarzystwo Gazowe z Dessau przystapito
z chwilg podpisania pierwszej umowy, do budowy zakladu produkcyjnego,
w ktérym gaz (tzw. Swietlny) miat by¢ pozyskiwany z odgazowania wegla ka-
miennego. W pierwszym okresie do produkcji gazu sprowadzano wegiel an-
gielski gatunkéw New Pelton Main i Old Pelton Main, dostarczany drogg mor-
ska, a nastepnie przetadowywany na barki w Gdarsku, ktére ptynety do War-
szawy. Tutaj wegiel byl roztadowywany na nabrzezu i dalej furmankami, juz
na niewielka odleglos¢, dowozony do gazowni.

W 1856 r. Towarzystwo Gazowe przejelo posesje dawnej fabryki kobiercéw
przy ul. Ludnej 10/16 i wybudowalo wytwoérnie gazu, znang jako Gazownia
na Powislu. Fakt uruchomienia produkcji gazu w fabryce na Powislu zostat
opisany w krotkiej notatce zamieszczonej w ,, Kurierze Warszawskim” z dnia
27 grudnia 1856 r.: Pierwszy dzieri Swigt BOZEGO Narodzenia przeszedt dosé po-
godnie, a nawet, co najwazniejsze, ze sucho. Drugi, czyli wczorajszy, takze byt dos¢
pogodny, ale z powodow odwilzy mielismy dos¢ mokro. Tym sposobem w potowie tyl-
ko BOZEGO Narodzenia bylto po lodzie, a w potowie po wodzie. Dzi$ po raz pierwszy
w porze rannej probowano swiatto gazowe.

Warszawa pierwszy raz ujrzala Swiatto gazowe 27 grudnia 1856 r., kiedy to
wzdtuz ulic Ludnej, Ksiazecej, Nowego Swiatu i Krakowskiego Przedmiescia
oraz Placu Zamkowego zaptonely 92 latarnie gazowe, zasilane gazem $wietl-
nym z rur umieszczonych pod brukiem.

Wkroétce potem w ,Kurierze Warszawskim” z 1 stycznia 1857 r. mozna
bylo przeczytaé: Od korica zesztego miesigca mozemy juz datowac oswietlenie miasta
Warszawy gazem. Oswietlenie to budzito ogolne zajecie i tumy mieszkaricow, od cza-
su pierwszej proby zalegajq ulice miasta, przypatrujqc sie temu oswietleniu, a weso-
ta gawiedz, idgc za ich przyktadem, w najrozmaitsze sposoby ttumaczy sobie to dziwne
dla nich zjawisko, jakim jest swiatto gazowe bez oleju, toju i knota.

W ciggu dwéch lat liczba latarni zwiekszyta sie do 860. Dziesiec lat péZniej
funkcjonowato 1.821 latarni, przy czym zaczely one pojawiac sie na odleglej-
szych od centrum obszarach miasta, m.in. na ul. Czerniakowskiej, Ogrodowej
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i Pawiej, a takze na prawym brzegu Wisly — na ulicach: Targowej i Wotowej,
Zabkowskiej, Petersburskiej. Latarnie, jakie pojawity sie w Warszawie, wypo-
sazone byly w palnik szczelinowy — motylkowy, tzw. palnik systemu Man-
chester. Z kazdym rokiem liczba latarni na ulicach miasta wzrastata i w roku
1883 wynosita juz 3.312. Obowigzujaca sita $wiatla jednego ptomienia wyno-
sifa dwanascie 6wczesnych swiec. W 1896 r. byto juz 7.338 latarni z palnikami
zaopatrzonymi w siatki Auera o sile §wiatta do piec¢dziesieciu $wiec. W 1905 r.
liczba latarni gazowych wzrosta do 8.445.

Latarnie uliczne wymagaly statej obstugi i byly zapalane o zmierzchu przez
latarnikow — gdy zapadal zmrok, ulice przemierzat latarnik z osadzong na
kiju lampka olejna, przy pomocy ktorej zapalal ptomienie w poszczegdlnych
latarniach gazowych. Pod koniec XIX w. wszystkie latarnie w miescie zostaty
zaopatrzone w przyrzady do automatycznego jednoczesnego zapalania i ga-
szenia za pomocy ,fal” nadawanych w zakladach gazowniczych.

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami podatkowymi, kosztami utrzyma-
nia latarni gazowych i oéwietlania ulic byli obcigzani wiasciciele doméw. Wy-
sokos¢ oplaty byla regulowana , Rozporzadzeniem Magistratu” i uzalezniona
od liczby izb w danym domu.

Wybudowanie kolei warszawsko-wiedenskiej ulatwilo transport we-
gla ze Slaska, co natychmiast zostato wykorzystane przez ,dessauczykéw”.
Juz w 1861 r. zaprzestali oni sprowadzania drogiego wegla angielskiego, za-
stepujac go duzo tafiszym — $laskim. Po upadku powstania styczniowego na-
stapil szybki rozw¢j zakladu i sieci miejskiej. W 1867 r. oswietlono gazem most
Kierbedzia i czes¢ Pragi, w 1870 r. — Cytadele, a w 1871 r. — Dworzec Peters-
burski. W tym okresie wzrosto jednoczesnie zapotrzebowanie na gaz, ktéry za-
czeto powszechnie stosowac¢ w gospodarstwach domowych — do ogrzewania
pomieszczen przy uzyciu piecykéw i kominkéw, podgrzewania wody w pie-
cach kapielowych jednopunktowych, ré6znego rodzaju kuchenkach gazowych,
chiodziarkach i lodéwkach, zelazkach na gaz.

Réwnoczesnie realizowano nowe inwestycje, zaréwno w obrebie sieci miejs-
kiej, jak i na terenie fabryki przy ul. Ludnej, gdzie wybudowano kolejne pie-
ce, aparatownie czyszczacg i maszynownie. W 1880 r. pracowaly juz trzy pie-
ce osmioretortowe, ktérych Igczna produkcja na dobe wynosita w tym okresie
43.364 m3, oraz cztery zbiorniki gazu o tacznej pojemnosci 28.166 m3. Roczna
produkcja gazu wynosita 8.087.300 m?, a dtugos¢ sieci — 125.700 mb. Warsza-
wa liczyla w tym czasie juz 357.100 mieszkaricow i miasto dynamicznie rozwi-
jato sie, otaczajac zaklad miejska zabudowa.

Staly wzrost zapotrzebowania na gaz implikowat koniecznosé¢ rozbudowy
zakladu. Poniewaz jego usytuowanie na Powislu na to nie pozwalalo, jedynym
wyjéciem stata sie budowa nowego zaktadu.

W 1886 r. powstal plan i zapadly decyzje o budowie drugiego zakladu pro-
dukcji gazu. Wybér padl na Wielka Wies Wola, polozong poza rogatkami
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miejskimi i przynalezng do gminy Czyste. W 2. potowie XIX w. rozpoczeto
sie coraz silniejsze parcie elementéw miejskich na te rolnicze obszary Woli.
To tu w potowie XIX stulecia wyodrebnita si¢ Zachodnia Dzielnica Przemy-
stowa, skupiajaca inwestycje o znaczeniu ogélnokrajowym. Czynniki dyna-
mizujace przeobrazenia urbanistyczne wsi Wola wynikaly ze skutkéw poste-
pu technicznego w transporcie — pierwsza linia kolejowa: warszawsko-wie-
deriska (1848 r.), a nastepnie budowa obwodnicy linii kolejowej obejmujacej
wied Czyste i Wole. Ekspansja gospodarcza na obszary podmiejskie taczyta sie
tez z przejéciem do intensywnych form produkcji przemystowej oraz rozbu-
dowa nowoczesnych fabryk i urzadzen energetycznych. Zarzad miasta War-
szawy, uwzgledniajac potrzeby gospodarki komunalnej, a takze jej interesy
fiskalne, zdecydowat o wlaczeniu w granice miasta Warszawy terenéw za-
jetych przez zaklady gazownicze przy ul. Dworskiej. Nowy odcinek granicy
miasta wytyczono w 1889 r. — na zachod od ul. Dworskiej oraz wzdluz ulic
Skierniewickiej i Plockiej.

Teren potozony we wsi Wola, gmina Czyste, przy ul. Dworskiej 25
(ob. ul. Marcina Kasprzaka 25) zostat zakupiony przez Towarzystwo Gazo-
we i obejmowat 24 ha gruntéw, na ktérym miata powsta¢ nowa fabryka gazu.

Budowa trwata dwa lata. Uroczystego otwarcia Zaktadu Gazowego Nr 2
dokonano w dniu 6 pazdziernika 1888 r. Zaktad gazowy na Woli byt dobrze
usytuowany: w poblizu warszawsko-wiederiskiej linii kolejowej. Dyspono-
wat terenem potrzebnym do wybudowania bocznicy, co znakomicie utatwiato
transport wegla i zapewniato perspektywy rozwojowe.

Nowy zaklad na Woli zostat potagczony rurociggiem o dtugosci 5,6 km z za-
ktadem przy ul. Ludnej, dokad przesytano czes¢ wyprodukowanego gazu. Bu-
dowa zakladu na Woli nie oznaczatla catkowitej rezygnacji z dalszej rozbudo-
wy zakladu na Powislu, cho¢ poczatkowo planowano jego likwidacje.

Kompleks na Woli tworzyly obiekty aparatowni, odsiarczalni, kotlowni
(zlokalizowanej po zachodniej stronie odsiarczalni), wiezy ci$nieni, zbiornika
na gaz (o pojemnosci 31.000 m3, w obudowie z cegly), piecowni (sktadajacej sie
z dwunastu piecéw, ktore posiadaly po osiem retort poziomych) i bocznicy ko-
lejowej. Zaklad rozwijat sie szybko i w niedtugim czasie przejat gléwne zada-
nia produkcyjne pierwszego zakladu przy ul. Ludnej na Powislu.

Lata 90. XIX w. byly czasem wielu istotnych zmian w gazownictwie. Za-
potrzebowanie na gaz do celéw o$wietleniowych nieco spadlo, a to na skutek
silnej konkurencji elektrycznosci (lampy tukowej). Pierwsze tego typy lampy
byly bardzo drogie, a szybko zuzywajace si¢ elektrody weglowe czynity je nie-
praktycznymi. W pelni uzyteczna zaréwke — z widknem weglowym — wy-
nalazt w 1879 r. Thomas Alva Edison. W XX w. zar6wke stale udoskonalano,
przedtuzajac jej zywotnos¢ i barwe Swiatla.

W odpowiedzi na te wyzwania przemyst gazowniczy wprowadzil szereg
nowosci i zmian. Jeszcze raz, w roku 1881, nastapit zwrot w strone o$wietlenia
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gazowego — na skutek zastosowania wynalezionej przez Auera koszulki za-
rowej, dzieki ktorej sita $wiatla gazowego wzrosta pieciokrotnie. Przez diuz-
szy okres wykorzystywano obydwa Zrédta swiatla. Zmiana o$wietlenia gazo-
wego na elektryczne byla powolna, ale nieunikniona.

W grudniu 1914 r., po wybuchu ,wielkiej wojny $wiatowej”, gazownie
warszawskie zostaly zarekwirowane przez wojsko rosyjskie i oddane w se-
kwestr. Po zajeciu Warszawy przez Niemcéw, gazownia w dobrym stanie zo-
stala zwrécona towarzystwu dessauskiemu. Okres wojny byt czasem dalsze-
go wzrostu produkcji gazu. Miasto zamieszkiwato woéwczas 867.000 mieszkan-
cow, ogodlne zuzycie gazu w 1915 r. wynosito 55.543.300 m3. Przy dtugosci eks-
ploatowanej sieci gazowej 264.800 mb Warszawe o$wietlato 4.550 latarni gazo-
wych (mniej niz w 1906 r., kiedy to byto ich 9.172) i 508 latarni elektrycznych.

Pierwsze miesigce niepodleglosci zapisaly si¢ w historii jako okres szczegol-
nych niepokojéw, spowodowanych zaréwno wojnami prowadzonymi przez
mlode panstwo, jak i trudng, skomplikowana sytuacja wewnetrzna. Dopiero
program reformy gospodarczej Wiadystawa Grabskiego z 1923 r. i wprowa-
dzenie nowej, stabilnej waluty, polozyly podwaliny pod budowe nowoczesnej
gospodarki.

Okres rozbudowy i modernizacji przypad! na lata 1925-1930. Czas ten zapi-
sal sie¢ w historii gazowni jako okres wielkiego postepu technicznego. Byle za-
klady gazownicze zostaly woéwczas przekazane gminie i otrzymaty nazwe Ga-
zownia Miejska m.st. Warszawy. Na terenie zakladu wybudowano nowocze-
sng piecownie o ruchu cigglym, systemu Glover-West, o dobowym przerobie

‘: T = o ‘ = = S m:___:,_-.. : = = :
1. Ogo6lny widok piecowni podczas budowy (1929-1930). Fot. z archiwum PGNiG
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200 ton wegla i zdolnosci produkcyjnej 120.000 m?® gazu. Piec systemu Glover-
West, wraz z urzadzeniami transportowymi, zostal uruchomiony w kwietniu
1930 r., w tym samym czasie zostal przebudowany réwniez piec systemu Buba
(z retortami pionowymi). Na podsumowanie mozna powiedzie¢, ze w tym
okresie wybudowano na nowo wszystkie jednostki produkcyjne gazu, wpro-
wadzajac szereg nowych rozwigzan technologicznych i technicznych, co po-
zwolito na ich uzytkowanie az do wybuchu II wojny Swiatowe;j.

Dzieki inwestycjom dokonanym w zakladzie na Woli stala si¢ mozliwa li-
kwidacja fabryki na Powislu, przy ul. Ludnej. Nastapilo to w dniu 19 grudnia
1930 r., po 74 latach pracy. Fabryka produkcji gazu (Swietlnego, weglowego)
przy Ludnej zostata unieruchomiona. Od tej pory cata produkcja skoncentro-
wana byta w gazowni na Woli.

2. Fragment nowej odsiarczalni w trakcie
budowy (I. 1925-1930). Obiekt nie istnieje.
Fot. z archiwum PGNIiG

3. Widok ogoélny gazowni z wiezy ci$nien
(ok. 1935 1.). Fot. z archiwum PGNiG

4. Chlodnice gazu z piecowni
periodycznej, w glebi nowa
odsiarczalnia.

Fot. z archiwum PGNiG
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W okresie miedzywojennym znacznie rozbudowano rozdzielcza sie¢ ga-
zowaq i miejska sie¢ oswietleniowq, zwlaszcza na peryferiach stolicy. Duzym
ulatwieniem w obstudze latarni byto wprowadzenie automatycznego ich za-
palania i gaszenia przy pomocy wysylanej fali wyzszego lub nizszego ciénie-
nia (w czasie 15 minut).

5. Ttocznia (1. 30. XX w.). Fot. z archiwum PGNiG

Bezposrednio przed wybuchem II wojny $wiatowej Warszawa byta jednym
z wiekszych miast Europy i zajmowala 6sme miejsce pod wzgledem liczby
ludnosci (liczyta 1.289.000 mieszkaricow). Miasto byto oswietlone 6.970 lampa-
mi gazowymi i 10.700 elektrycznymi.

Po zniszczeniach wojennych Gazownia Miejska m. st. Warszawy rozpocze-
la prace jako jeden z pierwszych zakladéw przemystowych stolicy. Uroczys-
te uruchomienie wytworni gazu nastapito 3 lipca 1945 r. Na koniec tego roku
produkcja gazu wynosita 28.000 m® na dobe, co stanowito 35% przedwojennej
produkgji, a liczba odbiorcéw domowych, ktérzy korzystali z gazu, wynosita
6.477. Czynnych latarni gazowych zostato zaledwie 20, a latarni elektrycznych
— 772. Miasto liczylo wéwczas 466.600 mieszkancow.

Lata 50. charakteryzuja si¢ ciagglym, dynamicznym wzrostem zapotrzebo-
wania na gaz. Dobowe oddanie gazu przekracza w 1953 r. dane z roku 1939
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7. Aleksander Jaworski, starszy mistrz ttoczni 8. Piecownia periodyczna — naprawa
i aparatowni przy przegladzie maszyny parowej murarska wewnatrz retort; szamotownie
przy ssawie gazowej (1930 r.). ubytkéw (1. 30. XX w.).

Fot. z archiwum PGNiG Fot. z archiwum PGNIiG
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9. Gazownia, wrzesieni 1939 r. Fot. z archiwum PGNiG

i stale rosnie. W 1955 r. wynosi 400.000 m® na dobe. Pojawia si¢ pilna potrze-
ba odbudowy piecowni Glover-West. Bylo to zadaniem z jednej strony nie-
zmiernie waznym, a z drugiej trudnym i do pewnego stopnia eksperymental-
nym, poniewaz odbudowa piecowni odbywata sie bez dokumentacji technicz-
nej i bez dos§wiadczenia w wykonywaniu takiego remontu. W dniu 27 sierpnia
1950 r., po prawie trzymiesiecznym okresie rozruchu, piecownia Glover-West
po kilkuletniej przerwie rozpoczeta produkcje gazu, dajac srednio 120.000 m3
gazu na dobe i stwarzajac tym samym gwarancje, ze w najblizszych latach tego
paliwa dla Warszawy nie zabraknie.

Rok 1950 przyniést gazowni warszawskiej dwie dalsze inwestycje: rurociag
gazu ziemnego (gazociag przesytowy dalekosiezny z Podkarpacia, relacji Lu-
bienia-Warszawa) oraz stacje gazu generatorowego. W kwietniu tegoz roku
nastapily takze powazne zmiany prawne — podpisany zostaje akt, na mocy
ktérego Zarzad Miejski m. st. Warszawy, ktéry od roku 1925 do tej pory byt
prawowitym wtascicielem Gazowni Miejskiej m. st. Warszawy, przekazal ga-
zownie Centralnemu Zarzadowi Gazownictwa. Od tej chwili gazownia sta-
je sie przedsiebiorstwem panstwowym, nadzorowanym przez Centralny Za-
rzad. Utworzono przedsiebiorstwo o nazwie Zaklady Gazownictwa Okregu
Warszawskiego. Wchodzaca do tej pory w sktad gazowni Fabryka Chemiczna,
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zostaje z dniem 1 stycznia 1951 r.
wyodrebniona jako osobne przed-
siebiorstwo pod nazwa Zaklady
Koksochemiczne Warszawa, pod-
legte bezposrednio Ministerstwu
Goérnictwa. W roku 1956 Zaklady
Gazownictwa Okregu Warszaw-
skiego przechodza do resortu Mi-
nisterstwa Hutnictwa.

W 1956 r. w Warszawie bylo
2.611 czynnych latarni gazowych
(»,apogeum” w latach powojen-
nych). Z uwagi na stale rosnace za-
potrzebowanie na gaz, rozwaza-
ne byly r6zne koncepcje rozwigza-
nia tego problemu. Obok idei bu-
dowy nowego poteznego zakla-
du gazo-koksowniczego w rejonie
Warszawy pojawil sie pomyst bu- .
dowy sieci przesylowej gazu ziem-  10. Sortownia koksu przy piecowni periodycznej
nego. Zwyciezyla idea zabezpie- (1951 r.). Fot. z archiwum PGNiG
czenie potrzeb miasta gazem ziem-
nym. Opracowano dlugofalowy
program zamiany gazu w Warszawie. Od 1966 r. zaczeto przystosowywac sie¢
gazowa do przesylu i dystrybucji gazu naturalnego — ziemnego. W 1968 r. zo-
stal wybudowany i oddany do eksploatacji nowy przesylowy gazociag wyso-
koprezny dla gazu ziemnego: Pulawy-Warszawa.

W roku 1970 zaprzestano produkcji gazu weglowego w wolskiej gazowni,
wygaszajac piecownie Glover-West w dniu 31 marca 1970 r. Na okres przejs-
ciowy wybudowano dwie nowoczesne linie technologiczne konwektorow
gazu ziemnego (firmy IBEG-VIAG) i rozpoczeto proces przestawienia prawie
300.000 odbiorcéw gazu miejskiego na gaz ziemny. Cata operacja trwata pra-
wie dziesieé lat, od 1968 do 1978 r.

Obiekty, jakie pozostaly po fabryce gazu na terenie przy ul. Kasprzaka 25,
zostaly czeéciowo rozebrane, a czeSciowo za$ (te najbardziej cenne) zachowa-
ne (jako zabytki architektury przemystowej) i zaadaptowane na potrzeby biu-
rowe.

Tak konczy si¢ 114-letnia historia produkcji gazu weglowego w gazowni
warszawskiej, ale nie koriczy sie historia i rozwdj przemystu gazowniczego,
poniewaz miejsce gazu sztucznego (weglowego) zostalo wypelnione przez gaz
naturalny (ziemny). Jest to juz jednak zupetnie inna historia.
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11. Zbiorniki gazowe (jeden ze zbiornikéw w ceglanej obudowie; 1. 60. XX w..
Fot. z archiwum PGNIiG

Muzeum Gazownictwa i jego zbiory

Po zakoriczeniu produkcji gazu miejskiego, poszczegélne obiekty produk-
cyjne gazowni przy ul. Kasprzaka 25 zaczeto adaptowac i przystosowywac
do nowych funkgji (gtéwnie do celéw biurowych).

W 1976 1. redakcja czasopisma ,, Kultura i Zycie” oglosita konkurs na najcie-
kawsza izbe pamieci. Z inicjatywy grupy pracownikéw i dyrekgji zostat zglo-
szony wniosek o udzial Mazowieckiego Zakladu Gazownictwa w tym kon-
kursie. Powstata koncepcja adaptacji dawnej aparatowni pomiarowej i ttoczni,
ktéra ze wzgledu na ciekawe wnetrze tatwo mogta przeja¢ nowe funkcje. Zro-
dzit sie¢ zamyst, aby tchnaé¢ w te poprzemystowsq architekture nowe zycie, po-
kazujac jej walory, a jednoczednie wykorzystujac ja do nowych celow.

Uroczyste otwarcie ,,izby pamieci” nastapito 18 stycznia 1977 r. i wigzato
si¢ z upamietnieniem obchodéw jubileuszowych zwigzanych ze 120. roczni-
ca gazowni warszawskiej i jej osiagnieciami technologicznym w dziedzinie ga-
zownictwa. W poczatkowym okresie muzeum byto miejscem rocznicowych
spotkan pracownikéw, a jego eksponaty muzealne ograniczaly sie do maszyn
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i urzadzenn produkcyjnych oraz gazomierzy i nielicznych odbiornikéw gazo-
wych. Waznym wydarzeniem z tego okresu byto otwarcie (w 1978 r.) wystawy
pt. Warszawa walczy 1939-1945, ktora zostala przygotowana w najbardziej chy-
ba rozpoznawalnych obiektach gazowni — cylindrycznych obudowach zbior-
nikéw gazu.

W tym czasie specjalnie powolany zespdt architektoniczno-plastyczny
opracowal projekt urzadzenia wnetrza muzeum i jego wyposazenia. Otwar-
ciu Muzeum Gazownictwa towarzyszyla wystawa pt. Powstanie i rozwdj prze-
mystu gazowniczego w Warszawie oraz ekspozycja urzadzen i odbiornikéw gazo-
wych z przetomu XIX i XX w. Od tego momentu Muzeum Gazownictwa stato
si¢ miejscem statej ekspozycji muzealnej, wystaw, a takze wielu spotkari i wy-
cieczek turystyki industrialnej.

Zespo6t obiektéw gazowni na Woli jest jednym z najwiekszych i najlepiej za-
chowanych komplekséw zabytkowej architektury przemystowej z przetomu
XIX i XX w. w Warszawie, niezwykle charakterystycznym w swej jednorodnej
formie. W znacznej mierze zachowana zostala pierwotna urbanistyka zespo-
tu, ciggi widokowe, z charakterystycznag osig, o ktéra oparty jest caty kompleks
— wewnetrzna aleja biegnie z péinocy na potudnie, od bramy przy ul. Ka-
sprzaka do ul. Pradzynskiego. Przy niej usytuowane sa najwazniejsze obiekty
fabryki gazu. Na jej potudniowym odcinku, po lewej stronie, patrzac od bramy
glownej — zlokalizowane sa dwa dominujgce w przestrzeni cylindryczne, tele-
skopowe obudowy zbiornikéw na gaz, z czerwonej cegly, a po prawej stronie
wieza ci$nieni i komin kottowni. Wzdtuz ulicy Kasprzaka usytuowane sa dwa
budynki mieszkalne i dawna willa dyrektora zaktadu.

Caly ten jakze istotny dla kulturowego krajobrazu stolicy, zabytkowy ze-
sp6t przemystowy — zalozenie urbanistyczne wraz z historycznymi obiektami
— wpisano do rejestru zabytkéw (decyzjg nr 884 z 13 maja 1975 1.)

Muzeum Gazownictwa w Warszawie mieéci si¢ w najcenniejszych z punk-
tu widzenia historii architektury i techniki budynkach aparatowni pomiaro-
wej i ttoczni gazu (z lat 1886-1887), w ktérych do dzisiaj znajduja sie ory-
ginalne urzadzenia przemystowe z ciaggu technologicznego produkcji gazu
z wegla kamiennego. Urzadzenia o imponujacych wymiarach przeznaczone
byly do oczyszczania, przetlaczania i pomiaru produkowanego gazu miej-
skiego. Znajduja sie tu m.in. sprezarki do gazu obrotowo-rotacyjne firmy Lil-
pop, Rau i Loewenstein z lat 20. XX w., ptuczki amoniakalne o przepusto-
wosci 2.000 m3/h z korica XIX w., ssawy rotacyjne wytwoércy Bamag Berlin
Dessau o przepustowosci 1.500 m3/h (z 1893 r.), orurowanie technologicz-
ne, wraz z armatura o duzych rozmiarach, zlokalizowane w przyziemiu bu-
dynku. Szczegélna uwage zwraca precyzja ich wykonania, przy — jedno-
cze$nie — niespotykanych wymiarach, funkcjonalne rozmieszczenie w hali
fabrycznej, a takze doskonaly az do dzisiaj stan techniczny. Architektu-
ra wnetrza i oryginalne urzadzenia stwarzaja doskonalg ilustracje historii
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i kultury technicznej gazownictwa. Szczegélng atrakcja sa doskonale zacho-
wane napedowe maszyny parowe — Swiadectwo dziedzictwa technicznego;
jest ich tu dziesie¢, kazda imponujacych rozmiaréw. Urzadzenia te pracowa-
ty do 1970 r., czyli do czasu, kiedy ostatecznie zakoriczono produkcje gazu
Swietlnego — miejskiego.

Pod koniec XIX stulecia po raz pierwszy w Warszawie zostaly zastosowa-
ne gazomierze automatyczne. W muzeum znajduje si¢ m.in. unikatowy licz-
nik gazowy, przemyslowy — mokry, o niespotykanych gabarytach, z deko-
racyjnym ornamentem na obudowie, o harmonijnie wykonanym fundamen-
cie. Licznik produkgji firmy Iulius Pintsch Berlin, z 1899 r., stuzyt do pomia-
ru iloéci wyprodukowanego gazu i do rozliczern handlowych z Magistratem
Warszawskim; dzi$ stanowi cenny obiekt dziedzictwa technicznego.

W zbiorach muzeum przechowywany jest takze gazomierz domowy
z 1899 r., firmy Siegmar Elster — Berlin, z elegancka obudowg, jak réwniez
gazomierz — automat na zetony, firmy Iulius Pintsch, z 1920 r., z wbudowa-
na skarbonka i licznikiem do rozliczenia zetonéw oraz licznikiem sumujacym
przeplyw gazu do instalacji.

Jest rowniez gazomierz skonstruowany przez Poznaniska Fabryke Gazo-
mierzy, z 1930 r., w ktérym zastosowano cyfrowy licznik wskazani przepty-
wu gazu.

Poza wymienionymi, w muzeum przechowywanych jest jeszcze wiele in-
nych cennych gazomierzy, ktére stanowia zbior urzadzeri pomiarowych, stu-
zacych do rozliczen gazowni z odbiorcami gazu, klientami.

Na szczeg6lng uwage zastuguja r6znorodne urzadzenia i odbiorniki gazowe
z przetomu XIX i XX w., stosowane w gospodarstwach domowych. Jest tu ko-
lekcja kuchenek gazowych z rozmaitymi funkcjami uzytkowymi, piecyki ka-
pielowe do podgrzewania wody, w ktérych zastosowano nowoczesne rozwig-
zania techniczne palnikéw gazowych. Unikatowe eksponaty to chtodziarki
i lodowki gazowe, kolekcja kominkéw i piecykéw grzewczych, zelazka gazo-
we, lokéwka fryzjerska, maszynka do palenia kawy.

W celu prezentacji tych przedmiotéw w odpowiedniej scenerii wykonano
model zespotu pomieszczerr mieszkalnych z przetomu XIX i XX w., a w jego
wnetrzach wyeksponowano réznorodne urzadzenia i aparaty gazowe stoso-
wane w gospodarstwie domowym. Wnetrza poszczegélnych pomieszczent
o$wietlone sa czynnymi lampami gazowymi; jest wéréd nich takze lampa biu-
rowa przyscienna (z przegubowa instalacja gazowg) i lampa przenosna.

W muzeum znajduja si¢ réwniez latarnie gazowe, ktére swym spokojnym
Swiattem rozswietlaty ulice XIX-wiecznej Warszawy (wéwczas byt to swo-
isty symbol nowoczesnosci miasta). Szczegdlne zainteresowanie zwiedzaja-
cych wzbudza latarnia z poczatku XX w., wciaz dziatajaca, o dziewieciu pto-
mieniach zabezpieczonych koszulkami ceramicznymi, ktére zostaja rozzarzo-
ne temperatura spalanego gazu, dajac zadziwiajaco jasne, biate, cieple swiatto,
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w niczym nieustepujace jakoécig swiatlu wspoétczesnej zaréwki elektryczne;.
Latarnia ta posiada plomient dyzurny oraz dwie strefy sily Swiatla; jest nie tyl-
ko ozdoba kolekgji, lecz rowniez przykladem doskonatych rozwigzan tech-
nicznych i funkcji uzytkowych. Kolekcje latarni gazowych uzupetnia kinkiet
i cztery latarnie, ktére sa podiaczone do instalacji gazowej i w czasie zwiedza-
nia sa demonstrowane — zapalane.

Niezwykle ciekawie prezentuja sie tez pierwsze przyklady urzadzerh — ma-
szyn rzemie$lniczych i przemystowych, jak interesujacej konstrukcji magiel
i prasowalnica gazowa z lat 30. ubieglego stulecia, uzytkowane w Grand Hote-
lu w Sopocie do korica kwietnia 1997 r.

Ekspozycja muzealna pokazuje nie tylko proces produkcji gazu i postep
techniczny na przestrzeni ponad 110-letniej historii — podkreéla takze niewat-
pliwy wplyw gazu na kulture materialng 6wczesnego spoteczeristwa u progu
rewolucji przemystowej.

Muzeum prezentuje ponadto dokumenty historyczne zwigzane z dzieja-
mi zaktadow gazowych Warszawy. Stanowia one bogato zapisang karte his-
torii polskiego gazownictwa, pokazuja staly postep w dziedzinie gazownic-
twa, jak réwniez przypominajg rézne fakty z zycia zalogi gazowni. Wéréd nich
przechowywane sa m.in. zdjecia i informacje z aktywnej dziatalnosci kultural-
no-o$wiatowej (jedna z pierwszych inicjatyw w tym zakresie byto utworzenie
w 1920 r. chéréw: meskiego , Znicz” i zeniskiego , Lira”, sekcji teatralnej sztuk
pieknych i orkiestry), klubu sportowego ,Swit” (w ktérym dzialalo szes¢ sek-
cji). Zachowaly sie réwniez zdjecia pokazujace zaloge na stanowiskach pracy.
Dokumenty te stanowia cenne Zrédia dziejow gazownictwa klasycznego i jego
historii.

Muzeum przechowuje réwniez oryginalne projekty architektoniczne bu-
dynkéw, mapy, szkice, plany sytuacyjne sieci gazowej ul. Okopowej (z 1889 r.)
i Al. Ujazdowskich (z 1890 r.) oraz piecowni Glover-West (z 1925 r).

Zachowane i wyeksponowane w warszawskim Muzeum Gazownictwa
materiaty i dokumenty Zrédlowe maja nie tylko wartos¢ historycznga, ale tez
poznawcza — uzmystawiajg tempo i kierunki zmian zachodzacych w ar-
chitekturze przemystowej i rozwoju technicznym, sa $wiadectwem i dorob-
kiem dziedzictwa narodowego. Uplyneto zaledwie péttora stulecia i stato
sie oczywiste, Ze to, co w 2. potowie XIX w. bylo motorem rozwoju, stanowi
obecnie unikalny zabytek czaséw minionych i jest cennym Zrédiem infor-
macji historycznej. Wydaje sig, ze jeden z wpisow do Ksiegi Pamigtkowej
Muzeum trafnie oddaje ocene zbioréw Muzeum Gazownictwa w Warsza-
wie: Choc¢ nikt z nas nie jest specjalistq w dziedzinie gazownictwa, z ciekawoscig
ogladalismy stare urzqdzenia fabryczne. Rozmieszczenie eksponatéw i ich rézno-
rodnosé¢ — okraszona pieknem starych budynkow fabrycznych — to robi duze wra-
zenie... Po obejrzeniu ekspozycji wszyscy bylismy zgodni, ze jest to jedno z ma-
gicznych miejsc Warszawy.
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I rzeczywiscie, wystarczy stana¢ posréd budynkéw z czerwonej nieotynko-
wanej cegly, aby przenies¢ si¢ w czasie. Gazowe o$wietlenie terenu, brukowa-
ne kostka granitowa alejki otoczone w lecie soczysta zielenig, ozdobna fasa-
da wiezy ciénieni, zegar wiezowy wybijajacy godziny, masyw cylindrycznych
obudéw na zbiorniki gazowe — wszystko to powoduje niezapomniane wraze-
nia i tworzy niepowtarzalng atmosfere, 1aczac wspélczesnosé z tradycja War-
szawy sprzed lat.

Zachowanie zabytkowej zabudowy oraz pierwotnej kompozycji przestrzen-
nej tego terenu byto mozliwe dzieki zaangazowaniu wlasciciela i spadkobier-
cy tradycji przemystu gazowniczego — Polskiego Gérnictwa Naftowego i Ga-
zownictwa.
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Standaryzacja opisow wyrobisk podziemnych
w aspekcie zachowania
dziedzictwa techniki gorniczej.
Obowiazek czy koniecznos¢?

Standardizing the descriptions of underground excavations
in a view of protecting the mining technology

Problemy dotyczace zagospodarowywania do celéw innych niz gérnicze podziemnych wy-
robisk zawsze nosily i nosza wiele niewiadomych, zwigzanych zaréwno z sama struktura obiek-
tu podziemnego i praw wlasnosci, jak tez przede wszystkim probleméw dotyczacych zabez-
pieczenia takich obiektéw. Sprawy zwigzane z infrastrukturg powierzchniowa obiektéw poin-
dustrialnych nie stanowia obecnie wigkszego problemu konserwatorskiego, nie liczac ktopo-
tow ze zdobyciem $rodkéw finansowych, jak i r6znego rodzaju przeszkéd formalnych, czesto
stwarzanych i utrzymywanych przez coraz to nowsze struktury urzednicze, pozbawione wy-
ksztalcenia specjalistycznego oraz umiejetnosci do wprowadzenia poprawnych programéw ba-
dawczych. Dzialania w zakresie zabezpieczania i wykorzystywania wyrobisk podziemnych
musza odbywac sie zachowaniem szeregu regul, w tym przede wszystkim zasad bezpieczen-
stwa dla 0s6b pracujacych w takim obiekcie i dla odwiedzajacych oraz dla samego obiektu pod-
ziemnego — zwlaszcza w aspekcie wzrastajacego zainteresowania turystyka podziemna. Waz-
nym jest takze odpowiednie udokumentowanie wyrobisk podziemnych w celu ich identyfikacji,
a takze wyznaczenia przysztych kierunkéw wykorzystania.

Utilizing the underground mining excavations for purposes different than mining always
poses a problem in many ways. First of all one must consider not only numerous technical
aspects but also respect the property law and also the question of maintaining the safety of struc-
tures. The paper reflects upon the proper procedure, which has to be followed by those, who
wish to adapt underground excavations for new uses.
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Zabytki techniki gornicze, w krajobrazie kulturowym

Wystepujace w Polsce rézne obiekty pogoérnicze (podziemne) sa Scisle
zwigzane z wystepujacymi na tych obszarach surowcami mineralnymi. Gor-
ny i Dolny Slask, Malopolska — to tereny, na ktérych przez wiele wiekéw
przemyst byt jednym z gtéwnych czynnikéw wspoéttworzacych i ksztattuja-
cych jego krajobraz kulturowy. Ostatnie dwa stulecia pozostawily w krajobra-
zie tej ziemi trwatly $lad w postaci zakladéw przemystowych, osiedli robotni-
czych, wyrobisk gérniczych, hatd czy innych specyficznych form terenu. Sta-
nowia one unikatowe zabytki techniki, nalezace do dziedzictwa kulturowego
i przyrodniczego. Sg przyktadem mysli i dziatan czlowieka, materialnym urze-
czywistnieniem jednego z ogniw rozwoju techniki i cywilizacji. Podziemny la-
birynt wyrobisk gérniczych, budynki kopalniane, huty i inne zaklady przemy-
stowe sa niewatpliwie pomnikami potegi gospodarczej, stowem — rewolucji
przemystowe;j.

Wspblczesnie, kiedy gérnictwo odchodzi w przesziosé, likwidacji ulegaja
kolejne kopalnie (a niekiedy cale rejony goérnicze), powinny zaistnie¢ sprzy-
jajace warunki stuzace ochronie nie tylko pomnikéw architektury, ale réw-
niez starych, zabytkowych obiektéw techniki gérniczej. Ich adaptacja na po-
trzeby podziemnych tras turystycznych moze stanowi¢ alternatywe w obli-
czu koniecznoéci zamkniecia innych podziemi. Kilkusetletnia dziatalnos¢ gor-
nicza uksztaltowata w wielu kopalniach unikalng architekture podziemnego
Swiata, a ich niepowtarzalna sceneria stanowi naturalng podstawe i kompozy-
cje do organizowania wiasnie podziemnych tras turystycznych. Réznorodnosé
surowcow, warunkéw geologicznych, sposobéw eksploatacji na przestrzeni
lat, rodzaje zagrozenn w poszczeg6lnych osrodkach goérniczych i metody radze-
nia sobie z nimi, pomystowe rozwigzania techniczne ufatwiajace pozyskiwa-
nie surowcoéw i ich transport, jak réwniez wstepna obréobke, rodzaje obudéw
gorniczych wyrobisk, sztolni, przodkéw i szybéw, sposoby wentylacji kopalr
w réznych os$rodkach goérniczych i ré6znych wiekach — to tylko niektore z wa-
loréw historycznych, edukacyjnych i kulturowych tych obiektow.

Przepisy prawne i terminologia

Zgodnie z definicjami podawanymi przez Leksykon gorniczy za wyrobisko
podziemne uznajemy’ wyrobisko gérnicze otoczone zewszqd gorotworem, z wyjqt-
kiem potqczen z powierzchnig ziemi, a samo wyrobisko goérnicze definiowane jest
nastepujaco: wyrobisko powstate wskutek prowadzenia robot gorniczych lub eksplo-
atacyjnych.

1]. Olszewski et al., Leksykon gorniczy, Katowice 1989, s. 369.
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Wsréd wyrobisk podziemnych mozemy wyrézni¢ wyrobiska udostepnia-
jace (wérdéd nich wystepuja: sztolnia, upadowa, szyb oraz przecznica, przekop
kierunkowy, pochylnia centralna, chodnik podstawowy, szybik udostepniaja-
cy, wyrobiska przygotowawcze, chodnik, pochylnia, przecinka), a takze wyro-
biska eksploatacyjne, nazywane réznie w zaleznosci od systemu eksploatacji.
Ze wzgledu na ksztalt przekroju poprzecznego wyrézniamy natomiast wyro-
biska kotowe, prostokatne, trapezowe, eliptyczne, fukowe.

Obowiazujace przepisy prawne ustawy Prawo geologiczne i gornicze nie prze-
widuja zastosowania ich do wyrobisk podziemnych, w ktérych nie jest prowa-
dzona eksploatacja (poza $cisle wyliczonymi przypadkami dla kilku obiektow
gorniczych)?

Art. 1. Ustawa okresla zasady i warunki:
1) wykonywania prac geologicznych;
2) wydobywania kopalin ze z10z;
2a) sktadowania odpadow w gorotworze, w tym w podziemnych wyrobiskach gor-
niczych, z wyjgtkiem sktadowania odpadow w odkrywkowych wyrobiskach gor-
niczych;
3) ochrony ztoz kopalin, wod podziemnych i innych sktadnikéw srodowiska w zwigzku
z wykonywaniem prac geologicznych i wydobywaniem kopalin [...]

Art. 3. Jezeli wymaga tego potrzeba zapewnienia bezpieczenstwa powszechnego,
bezpieczenstwa i higieny pracy oraz ochrony srodowiska, Rada Ministrow, w drodze
rozporzqdzenia, obejmie przepisami ustawy, w catosci lub w czesci, prowadzenie okre-
Slonych robot podziemnych z zastosowaniem techniki gorniczej, okreslajgc miejsce oraz
cel wykonywanych robot i zakres stosowania ustawy.

Art. 4. Ustawy nie stosuje sig do:
1) korzystania z wod w zakresie uregulowanym odrebnymi przepisami;
1a) wykonywania ujec wod podziemnych do gtebokosci 30 m na potrzeby zwyktego ko-
rzystania z wod;
2) geologicznych badan naukowych i dziatalnosci dydaktycznej, ktore sq prowadzone
bez wykonywania robot geologicznych;
3) pozyskiwania okazéw mineratow, skat i skamielin w celach naukowych,

2 Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. Prawo geologiczne i gdrnicze. Zmiany tekstu jednolitego wymienionej usta-
wy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2006 r.: nr 133, poz. 934, nr 170, poz. 1217, nr 190, poz. 1399 i nr 249,
poz. 1834, z 2007 r.: nr 21, poz. 125 i nr 82, poz. 556 oraz z 2008 r.: nr 138, poz. 865, nr 154, poz. 958, nr 199,
poz. 1227 i nr 227, poz. 1505. Wylaczenia zgodnie z art. 3 ustawy przedstawia Rozporzadzenie Rady Mini-
strow z dnia 6 stycznia 2009 r. zmieniajqce rozporzqdzenie w sprawie objecia przepisami Prawa geologicznego i gor-
niczego prowadzenia okreslonych robot podziemnych z zastosowaniem techniki gorniczej (Dz. U. 2009 nr 8, poz. 40)
oraz wczesniejsze Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 23 kwietnia 2002 r. w sprawie objecia przepisami
Prawa geologicznego i gorniczego prowadzenia okreslonych robot podziemnych z zastosowaniem techniki gorniczej
(Dz. U. 2002 nr 62, poz. 561).
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kolekcjonerskich i dydaktycznych, ktore nastepuje bez wykonywania robot gor-

niczych;

4) ustalania geotechnicznych warunkow posadawiania obiektow budowlanych bez wy-
konywania robét geologicznych;

5) wykonywania robot zwigzanych ze sztucznym zasilaniem strefy brzegowej piaskiem,
pochodzgcym z osaddow dennych obszaréw morskich Rzeczypospolitej Polskiej.

W $wietle najwazniejszego aktu prawnego w zakresie gérnictwa, jakim
jest przedstawionych kilka pierwszych artykutéw ustawy Prawo geologiczne
i gornicze, waznym jest zastanowienie si¢ nad celowosécia dzialann w zakresie
ochrony wyrobisk podziemnych nieeksploatowanych. W takim wypadku —
nieobjetym uregulowaniami prawnymi — koniecznoscia staje si¢ wprowa-
dzenie pewnych norm i zasad, dzieki ktérym mozemy moéwic o systematycz-
nym i naukowym rozwigzaniu probleméw ochrony wyrobisk podziemnych?®.

Opis wyrobisk podziemnych

Zagadnieniom inwentaryzacji starych kopaln poswiecono w literaturze bar-
dzo duzo miejsca. Na szczeg6lng uwage zastuguja prace specjalistow z Wy-
dzialu Goérnictwa i Geoinzynierii Akademii Gérniczo-Hutniczej w Krakowie,
a takze z Wydziatu Geoinzynierii, Gérnictwa i Geologii Politechniki Wroctaw-
skiej. T. Mikos, w kompleksowym opracowaniu dotyczacym zabezpieczania,
ochrony i modernizacji zabytkowych kopalri i innych podziemnych obiek-
tow, przedstawil m.in. r6zne schematy dotyczace postepowania podczas kom-
pleksowego zagospodarowywania podziemi*. Wéréd nich znalazly sie sche-
maty: kwerendy informacyjnej, rozpoznania i oceny statecznosci gérotworu
i wyrobisk, inwentaryzacji wyrobisk, zabezpieczania i adaptacji wyrobisk, bez-
pieczeristwa zwiedzajacych oraz ochrony i modernizacji podziemi. Wszystkie

3 Warto wspomnie¢, ze w literaturze wielokrotnie pojawiaja sie komentarze dotyczace mozliwosci objecia
istniejacymi przepisami prawa obiektow podziemnych, w ktérych juz zakoriczono wydobycie kopalin.
Por. m.in. K. Krzyzanowski, M. Furmankiewicz, Wybrane aspekty prawne dotyczqce podziemnych reliktéw robot
gorniczych, , WUG. Bezpieczenistwo pracy i ochrona srodowiska w gornictwie” 2007, nr 4, s. 36-38. Osob-
nym problemem jest kwestia dotyczaca opodatkowywania wyrobisk podziemnych podatkiem od nieru-
chomoéci. Trudno bowiem jest stosowac kwalifikacje prawa budowlanego dotyczace obiektow pod ziemia.
Naczelny Sad Administracyjny w 2001 r. stwierdzil, ze wyrobiska gérnicze, a takze obiekty i urzadzenia
w nim umieszczone, nie powinny by¢ obtozone podatkiem od nieruchomosci. Niestety, 1 stycznia 2003 r.
nastgpila zmiana, kiedy to w ustawie o podatkach i optatach lokalnych zdefiniowano pojecie budowli. Na
jej podstawie tenze Naczelny Sad Administracyjny w 2006 r. orzekl, ze budowle (lub ich czesci) zwiazane
z prowadzeniem dziatalnosci gospodarczej, znajdujace sie w wyrobisku goérniczym, sa opodatkowane po-
datkiem od nieruchomosci. Kwestia ta nie zostata dotychczas jednoznacznie uregulowana, a instytucje wy-
korzystujace wyrobiska podziemne (nieeksploatowane, co nalezy podkreslic) czesto zmuszone sg do wnie-
sienia takich wlasnie optat. Zdecydowanie fatwiej jest w takiej sytuacji dziata¢ instytucjom samorzado-
wym, ktére moga w tym przypadku otrzymac zwolnienie z konieczno$¢ wnoszenia optat.

4 T. Mikos, Metodyka kompleksowej rewitalizacji, adaptacji i rewaloryzacji zabytkowych obiektdw podziemnych z wy-
korzystaniem technik gorniczych, Krakow 2005, s. 48-57.
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procedury przedstawione w monografii s3 warte stosowania. Pozwalaja bo-
wiem na pelne i niezalezne wprowadzenie oceny wyrobisk w aspekcie ich
funkcji (zaréwno istniejacych, jak planowanych).

Roéwnoczesnie koncentrowanie sie na zagadnieniach $cisle technicznych
powoduje, ze tracimy cel, jaki przy$wieca nam przy udostepnianiu podziem-
nych wyrobisk gérniczych do zwiedzania. Nie jest nim tylko i wylacznie chec¢
spotkania z ,tajemnicq podziemi”, ale — o czym czesto zapominamy — na-
ukowe potwierdzenie dziedzictwa techniki. Moze ono by¢ realizowane zaréw-
no w instytucjach do tego celu powotanych (muzea), jak i w innych (tzw. trasy
podziemne), w ktérych bedzie to zadaniem niepozostawionym na uboczu in-
nych (komercyjnych) dziatan.

O zadaniach dotyczacych ewidencjonowania zabytkéw techniki przez okres-
lone instytucje szczebla paristwowego i samorzadowego wielokrotnie juz moé-
wiono i przedstawiano zakresy dziatalnosci poszczegolnych ogniw struktury.
Istniejace procedury ewidencji dotycza zabytkéw pozostajacych poza struktu-
rami réznych instytucji i nie obejmuja zagadnien wyrobisk podziemnych. Za-
gadnienia te moze pomoc rozwiazac standaryzacja opiséw wyrobisk podziem-
nych®. Celem takiej standaryzacji jest zastosowanie jednolitych wzorcow. Za-
pewni to funkcjonalnoé¢ i zgodnos¢ podejscia do opiséw wyrobisk podziem-
nych w réznych instytucjach, a tym samym ograniczy ich r6znorodnos¢’. Prace
takie sa realizowane zar6wno w Europie, jak i w Kanadzie i USA®. Réwno-

5 Nalezy tutaj wspomniec o dziataniach Krajowego Osrodka Badari i Dokumentacji Zabytkéw, ktory w opar-
ciu o obowiazujace przepisy prawne (ustawa O ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami, Dz. U. nr 162
z 17 wrzesnia 2003 r., poz. 1568) przygotowal opracowanie pt. Instrukcja opracowywania kart ewidencyjnych
nieruchomych i ruchomych zabytkéw techniki, 2008, s. 1-14, oprac. K. Rosiiska, uakt. M. Barszcz. Do opraco-
wan ewidencyjnych stuza dwa podstawowe wzory kart czterostronicowych formatu A4: karta ewidencyj-
na zabytkoéw architektury i budownictwa (dla zabytkéw nieruchomych) oraz karta ewidencyjna zabytkéw
ruchomych techniki (dla zabytkéw ruchomych). Jak podaja autorzy instrukcji: Karta ta jest na tyle uniwersal-
na, ze zastosowanie jej do ewidencji nieruchomych zabytkow techniki, takich jak kompleksy budowlane (np. huty, ko-
palnie, porty, stacje kolejowe) lub pojedyncze budynki i budowle, nie budzi wqtpliwosci. Z grupy tej wytgczamy jedy-
nie te nieruchome zabytki techniki, ktdre sq stanowiskami archeologicznymi (hatdy, Zuzlowiska, wyrobiska).

® W Muzeum Zup Krakowskich w Wieliczce inwentaryzacja techniczno-naukowa wyrobisk podziemnych
prowadzona jest od wielu lat. Por. m.in. J. Grzesiowski, Problematyka i metody badan dawnych wyrobisk Ko-
palni Soli w Wieliczce, ,Studia i materialy do dziejéw zup solnych w Polsce” t. 7, 1978, s. 29-46; R. Kurow-
ski, Metody badati i inwentaryzacji zabytkowych wyrobisk gérniczych w wielickiej kopalni soli, ,Studia i materia-
ly do dziejow zup solnych w Polsce” t. 15, 1989, s. 169-174.

7 Dziatajac na podobienstwo innych przepiséw w zakresie ewidencjonowania zabytkéw w muzeach, mozna
zaproponowaé wykonywanie szczegélowych opiséw wyrobisk podziemnych zawierajacych istotne i nie-
zbedne informacje. Por. Rozporzadzenie Ministra Kultury z dnia 30 sierpnia 2004 r. w sprawie zakresu,
form i sposobu ewidencjonowania zabytkéw w muzeach (Dz. U. z 16 wrzesnia 2004, nr 202, poz. 2073),
gdzie par. 3.1. méwi: Wpis w karcie ewidencyjnej, ksiedze inwentarzowej i ksigdze depozytow zawiera mozliwe
do ustalenia, nastepujgce dane identyfikacyjne zabytku: okreslenie autorstwa lub wytwdrcy, pochodzenie, wartosé
w dniu nabycia, czas i miejsca powstania, material, techniki wykonania, wymiary, ewentualnie jego wage oraz okre-
Slenie cech charakterystycznych. W razie braku danych identyfikacyjnych wpisuje si¢ w odpowiedniej rubryce ksig-
g1 wyraz nieznane.

8 Por. M. Roe, Recording The Underground Archeology of Mines. A descriptive Specification, Matlock 2002, s. 1-11;
S. Jakubiec et al., Britannia Remediation Project Mine Safety Inspection Plan, Vancouver 2011, s. 1-19.
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czeénie dostrzezono, ze warto skorzysta¢ z doswiadczenia innych specjalistow

— zajmujacych si¢ ewidencjonowaniem jaskin. Réwniez w Polsce istnieja od-

powiednie procedury, ktére moga by¢ pomocne podczas wykonywania prac

nad opisem wyrobisk podziemnych’.

Proponowany zakres niezbednych informacji podawanych w opisach wy-
robisk podziemnych powinien zawierac:

— dane dotyczace wyrobiska: poziom, sekcja, rodzaj wyrobiska, nazwa wyro-
biska,

— opis techniczny: warunki geologiczne, wymiary poziome wyrobiska, wyso-
kos¢ srednia, powierzchnia, objetos¢, stan wyrobiska, charakterystyka spa-
gu, stropu, ociosow, warunki zawodnienia, obecnos¢ obwatéw, podsadzki
i obudowy, a takze szkice sytuacyjne i schematyczne przekroje,

— opis naukowy: czas wykonania, sposob eksploatacji, wyposazenie, rodzaj
obudowy, walory geologiczne i gérnicze,

— dodatkowo: opis aktualnej funkcji, ocena dalszej przydatnosci, zakres wy-
maganych prac goérniczych.

Informacje takie beda zapewne poszerzane w momencie uzyskania dodat-
kowych informacji, czy to poprzez inne kwerendy, czy tez w wyniku dodatko-
wego rozpoznania wyrobisk podziemnych. Moga stanowi¢ takze baze do wy-
konywania innych opracowan, w tym komputerowego wspomagania projek-
towania, CAD (Computer Aided Design)'. Jest to szczegdlnie wazne w do-

9 Instrukcja wykonywania dokumentacji jaskiii, Warszawa 1994, s. 1— 37.

10 Gystemy pozwalaja na tworzenie i aktualizacje map na podstawie danych pozyskanych zaréwno z bez-
posredniego pomiaru szczegotéw terenowych, jak i z istniejacych map eksploatacji gérniczej podziemnej
i= map powierzchniowych terenéw objetych eksploatacja gérnicza pod katem szkod gérniczych, skarp,
hald itp. oraz map powierzchniowych terenéw objetych rewitalizacja. Zawieraja takze pelna bibliote-
ke znakéw umownych gérniczych zgodnych z normami gérniczymi: PN-G-09000-1:2002 Mapy gornicze.
Czgs¢ 1: Podziat i terminologia; PN-G-09000-3:2002 Mapy gdrnicze. Czes¢ 3: Wymagania podstawowe; PN-G-
09001:2003 Mapy gornicze. Definicje, wzorce i symbole barw; PN-G-09003:2003 Mapy gornicze. Umowne zna-
ki obiektéw i urzqdzeni na powierzchni; PN-G-09004:2005 Mapy gornicze. Umowne znaki podziemmnych wyrobisk
gorniczych; PN-G-09005:2004 Mapy gornicze. Umowne znaki surowcow mineralnych; PN-G-09006:2005 Mapy
gornicze. Umowne znaki zagrozen i urzqdzen zabezpieczajgcych w wyrobiskach podziemnych; PN-G-09007:2004
Mapy gornicze. Umowne znaki granic; PN-74/G-9008 Mapy gérnicze. Umowne znaki podziemnych urzqdzern
transportowych, maszyn przodkowych oraz urzqdzen energetycznych; PN-75/G-09009 Mapy gérnicze. Umowne
znaki wentylacyjne; PN-78/G-09010 Mapy gérnicze. Umowne znaki geologiczne rézne; PN-73/G-09016 Mapy
gornicze. Umowne znaki wyrobisk odkrywkowych i zwatowisk; PN-ISO 710-1:1999 Umowne znaki do stosowania
na mapach wielkoskalowych, planach i przekrojach geologicznych — Zasady ogélne; PN-ISO 710-2:1999 Umowne
znaki do stosowania na mapach wielkoskalowych, planach i przekrojach geologicznych — Umowne znaki skat osado-
wych; PN-ISO 710-3:1999 Umowne znaki do stosowania na mapach wielkoskalowych, planach i przekrojach geolo-
gicznych — Umowne znaki skat magmowych; PN-ISO 710-4:1999 Umowne znaki do stosowania na mapach wiel-
koskalowych, planach i przekrojach geologicznych — Umowne znaki skat metamorficznych; PN-ISO 710-5:2000
Umowne znaki do stosowania na mapach wielkoskalowych, planach i przekrojach geologicznych — Umowne zna-
ki mineratow; PN-ISO 710-6:2002 Umowne znaki do stosowania na mapach wielkoskalowych, planach i przekro-
jach geologicznych — Cz. 6: Umowne znaki skat kontaktowo-metamorficznych oraz skat poddanych procesom meta-
somatycznym, pneumatolitycznym, hydrotermalnym lub procesom wietrzenia: PN-ISO 710-7:2002 Umowne zna-
ki do stosowania na mapach wielkoskalowych, planach i przekrojach geologicznych — Cz. 7: Symbole tektoniczne.
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bie informatyzacji oraz komputerowego prowadzenia wszelkiego rodzaju ewi-
dencji muzealiow z wykorzystaniem specjalistycznych programéw.

Zakonczenie

Zainteresowanie turystyka podziemna wzrasta. Jest ona postrzegana jako
co$ nowego, jako Zrédto jedynych w swoim rodzaju przezy¢, o znacznych wa-
lorach edukacyjnych. Dla przecietnego odbiorcy bowiem zjazd lub zejscie pod
ziemie czy przejScie podziemnymi wyrobiskami stanowi najwieksza atrak-
cje, nowosc¢ zachecajaca do zwiedzenia. Wizyty takiej turysci nie traktuja jedy-
nie w kategoriach rozrywki. Turystyka ta wiaze si¢ dla nich z duzym ,tadun-
kiem dydaktycznym”. Dla zwiedzajacych istotna jest nie tylko sama trasa tury-
styczna, jej wyposazenie, ale takze przekazywane przez przewodnika informa-
cje, ciekawostki, ktére pozwalaja zwiedzajacemu spojrze¢ na gérnictwo i jego
dzieje z innej strony. Aby te wszystkie zadania mogty by¢ odpowiednio zre-
alizowane, niezbednym jest szczegétowe poznanie i udokumentowanie dzie-
dzictwa gornictwa — wyrobisk podziemnych. Moze to nastapi¢ w przypad-
ku skompletowania wszystkich (lub prawie wszystkich dostepnych) materia-
téw historycznych (pozwalajacych na odtworzenie historii kazdego wyrobi-
ska) oraz opisu i ewidencjonowania zabytkoéw kultury materialnej znajduja-
cych sie w wyrobiskach. Na podstawie wykonanych materiatéw bedzie moz-
na przystepowac do realizacji innych opracowar naukowych, pozwalajacych
takze na urealnienie planéw zagospodarowania wyrobisk oraz ich zabezpie-
czania.
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Z dziejow energetyki wodnej na rzece Raduni.
Spor inwestycyjny w archiwaliach Senatu
Wolnego Miasta Gdanska

From the history of hydro-power on the Radunia river.
Investment dispute in the archives of Senate of the Free
City of Gdansk

Radunskie elektrownie wodne, zlokalizowane na terenach powiatéw gdanskiego i kartu-
skiego, stanowig historyczne dziedzictwo Kaszub. Owe dziela techniki byly w przesziosci
przedmiotem goracych sporéw, przetargéw i swoistym novum gospodarczym, ktérego mysl in-
nowacyjna potwierdzata wysoki poziom sztuki inzynieryjnej i budownictwa wodnego. O zaso-
by energetyczne kaskady Raduni walczyto kilka podmiotéw. Sytuacje dodatkowo komplikowa-
ly zmiany polityki i przynaleznosci terytorialnej regionu. Srodkowa Radunia stanowita przed-
miot wieloletniego sporu miedzy Senatem Wolnego Miasta Gdariska, a lokalnymi magnatami
niemieckiej firmy Schichau Werke.

Radunia hydropower stations located in areas of districts of Gdansk and the Carthusian,
constitute the historical heritage of Kashubia. These monuments of technology in the past have
been the subject of intensive dispute and novelty kind of economic thought, which confirms
the high level of innovative engineering and the art of hydro power technology. For the wealth
of Radunia energy cascade fought several parties. The situation was further complicated by
question of policy change and territorial affiliation. Central Radunia constituted a serious dis-
pute point between the Senate of the Free City of Gdansk, and the local magnates of German
company — Schichau Werke.
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Wprowadzenie

Kaskada Raduni jest wyjatkowym zabytkiem budownictwa wodnego i cen-
nym Zrédlem prowadzgcym nie tylko ku historii techniki, ale réwniez regionu.

Wiek XIX zaznaczyl sie w inzynierii budowa pierwszych elektrowni
oraz rozwojem melioracji, a konieczno$¢ planowego dziatania w zakresie go-
spodarowania woda zmienita sposéb postrzegania przez ludzi srodowiska
przyrodniczego. Procesy te nie ominety rzeki Raduni.

Radni w jezyku kaszubskim znaczy pracowity. Nurt rzeki wyzlobit gleboki
wawoz, tworzac znaczne réznice poziomu wody, co sprzyjato budowie zapér
i jazoéw pietrzacych, przy pomocy ktérych mozna bylo sterowac przeptywem
wody i wykorzysta¢ spad rzeki dla lokalnych potrzeb energetycznych. Boga-
ta sie¢ wodna powiatéw gdariskiego i kartuskiego (wraz z dwunastoma jezio-
rami) wyksztalcita potezny zbiornik retencyjny, zwany Kétkiem Raduriskim.
Zasoby energetyczne tego terenu bylty niepodwazalne i stanowity takomy ka-
sek dla walczacych o korzysci finansowe z inwestowania na radunskich stop-
niach wodnych. Podmiotéw tych byto kilka, a najsilniejszymi graczami w walce
o wylacznosé byty: Senat Wolnego Miasta Gdariska i wlasciciele firmy Schichau.
Elektryfikacja przy wykorzystaniu potencjalu energii wodnej rzeki Raduni sta-
nowila o ogromnych mozliwosciach gospodarczych i o czerpaniu z nich intrat-
nych dochodéw. W gre wchodzity ogromne pienigdze, bylo wiec o co walczy¢.

Korzenie pomorskiej elektroenergetyki

Od 1818 r. Kartuzy byly siedziba powiatu i silnym osrodkiem ruchu ka-
szubskiego. W kilka lat péZniej otrzymaly prawa miejskie. Po I wojnie §wiato-
wej miasto znalazlo si¢ w granicach Niemiec — Prus Zachodnich. Byl to czas
intensywnej elektryfikacji. Ksztattowal on réwniez ludzi. Jedna z postaci za-
stuzonych dla energetyki kaszubskiej byt Alfons Hoffmann, znany takze jako
Alfred Hamerski. Doczekat sie on poczytnego miejsca we wspomnieniach
wspotpracownikéw. Po ukonczeniu studiéw w Gdansku, rozpoczal prace
w zakladach wytworczych urzadzeri i maszyn elektrycznych na terenie Nie-
miec, by od 1920 r. stac sie pionierem programu elektryfikacji Pomorza. Przy-
Swiecaly mu trzy cele: skutecznosci, ekonomii pracy oraz realizacji zadan pro-
dukcyjnych, w duchu ktérych opracowal program przewidujacy utworzenie
jednego z pierwszych w kraju systeméw elektroenergetycznych. Alfons Hoff-
mann pracowal na Pomorzu takze po II wojnie §wiatowej, poSwiecajac sie od-
budowie zniszczonych zakladéw energetycznych. Towarzyszyl mu wéwczas
zdolny uczet — Konrad Lewandowski, p6Zniej czolowa postac zakladéw ener-
getycznych na Raduni. Autorka poznata go osobiscie, konsultujgc wyniki wia-
snych studiéw nad dziejami pomorskiej techniki elektrycznej i energetyczne;.



86 ANNA MONIKA SzpicA

Elektrownie wodne na Raduni

Jako pierwsza uruchomiona zostata sitownia w Straszynie, a zaraz potem si-
townia w Rutkach, obie jeszcze w 1910 r. Rutki wyszly poza granice powiatu,
zasilajac port handlowy i wojenny, dworzec kolejowy oraz tuszczarnie ryzu.
Inwestycja powiatu kartuskiego okazala sie strzatem w dziesiatke. ,Gazeta Ka-
szubska” z 1925 r. w artykule Elektryfikacja Gdyni i Kamiennej Gory pisala, ze do-
niosta chwila zabtyéniecia pierwszego $wiatla elektrycznego na ulicach Gdyni
stanowita wynik rozumnej i postepowej polityki Wydziatu Powiatowego w Kar-
tuzach.

Na pozostatych stopniach Raduni inwestowat Senat Wolnego Miasta Gdan-
ska. W 1921 r. zbudowano elektrownie wodng w Pruszczu Gdanskim. Kuli-
sy tego wydarzenia sa szczegdlnie interesujace, gdyz w 1920 r. weszla w zycie
niemiecka ustawa socjalizujaca energie elektryczng, na ktérej wzorowali sie se-
natorzy gdanscy, przygotowujac wlasng, niweczaca realizacje dalekosieznych
planéw firmy Schichau, o czym skwapliwie donosito 6wczesne czasopisémien-
nictwo techniczne.

W latach 1924-1927 powstatly dalsze sifownie: Bielkowo i Lapino, a w pierw-
szej potowie lat 30., w miejscu wcze$niejszej kuzni wodnej z 1900 r., powstata
elektrownia wodna Kuznice.

Jako ostatnie powstaly: najnowoczesniejsza z elektrowni — Predzieszyn —
i Juszkowo. Pierwsza miata stanowi¢ uzupelnienie spadu pomiedzy Straszy-
nem i Kuznicami, a zadaniem elektrowni Juszkowo byla stabilizacja przepty-
woéw. Z najdrozszym obiektem na Raduni — sitownia w Bielkowie — wiazano
wielkie nadzieje: zmniejszenie bezrobocia i uniezaleznienie si¢ od dostaw we-
gla. Budowa tego stopnia zbiegla si¢ jednak ze sprawami wywlaszczeniowy-
mi, procesami sagdowymi i niejasnymi kwestiami finansowymi.

W Archiwum Historycznym Elektroenergetyki Polskiej w Toruniu
i w Archiwum Panstwowym w Gdarsku znalezé mozna interesujaca doku-
mentacje. Otoz jednym z gléwnych celéw zaciggniecia pozyczki przez Wolne
Miasto Gdanisk w Anglii okazato sie by¢ Bielkowo. Budowana tam elektrow-
nia miata za zadanie zasili¢ niemal caly obszar Wolnego Miasta. Mimo iz bu-
dowa od kilku miesiecy byla zakoriczona, to rachunki i sprawozdania znikne-
ly. Afera wisiata w powietrzu.

Schichau Werke kontra Senat Wolnego Miasta Gdanska

Dramat rozegrat sie w kilku odstonach. Jedna z gtéwnych rél odegrat senator
Runge, odpowiedzialny za roboty publiczne. Pomimo protestéw senatora, wy-
brano komisje sktadajaca sie z pietnastu oséb, ktére miaty zbadac sprawe elek-
trowni w Bielkowie. Druga wazna postacia w sporze byt Sahm — prezydent
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Senatu Wolnego Miasta Gdarska, oskarzyciel senatora Runge. Jego gtéwny za-
rzut wymierzony byl w sprawe przemilczenia kwestii zwigzanych z zabudo-
wa stopnia wodnego na najbardziej intratnym odcinku — Bielkowo-Lapino,
gdzie firma Schichau zaplanowata dochodowy interes — budowe dwéch lub
trzech elektrowni wodnych, z zamiarem ich intensywnej eksploatacji. W se-
rii widowiskowych proceséw brat takze udziatl Carlson, zie¢ szefa firmy Schi-
chau, dla ktérego afera zakonczyla sie najbardziej dramatycznie — $miercia
w niejasnych okolicznosciach, wedtug niektérych samoboéjcza. Carlson zaan-
gazowany byl w interesy wlasne i swojego pryncypala, czerpigc korzysci fi-
nansowe z bielkowskiej papierni, w ktérej zainstalowatl niewielki generator,
a pézniej zbudowatl nowoczesna linie elektryczna do Gdariska.

Senat Wolnego Miasta Gdariska wyjatkowo niechetnie patrzyt na rosnace
z boku imperium firmy Schichau, majgc na uwadze wzgledy ekonomiczne —
zwyzkujace ceny wegla na rynkach swiatowych, oraz polityczne — zwlasz-
cza na polu uniezaleznienia si¢ od Polski. Jeszcze przed wybuchem I wojny
Swiatowej i w czasach miedzywojennych Pomorze musialo liczy¢ na dosta-
wy wegla z odleglosci okoto 500 km, z Zagtebia Slaskiego. Koszty transpor-
tu wynosily ponad 50% ceny, a zaklady wodne na Raduni mogty konkurowac
z elektrowniami cieplnymi tylko po otrzymaniu ,,odpowiedniej” ceny za kWh.
Elektrownie wodne przynosily jednak straty, a inwestycje pokrywano kolejny-
mi pozyczkami. Z ramienia Wolnego Miasta Gdariska elektryfikacja Pomorza
byla zadaniem Rady Gospodarki Elektrycznej Wolnego Miasta Gdariska.

Za poczatek sporu mozna uznaé wczesne lata 20. Spér bezposrednio zwia-
zany byt z kwestig inwestycji na srodkowej Raduni. Elektrownie w KuzZni-
cach i w Straszynie zbudowano z inicjatywy Rady Powiatu Gdarisk Wyzy-
ny. Elektrownia w Rutkach powstata za$ dzieki planom inwestycyjnym po-
wiatu kartuskiego. Na pozostatych stopniach inwestowat Senat Wolnego Mia-
sta Gdariska. Na dolnej Raduni wybudowano woéwczas elektrownie wodna
Pruszcz. Plany dalszego inwestowania komplikowat fakt, iz firma Schichau
byla wlascicielem terendw przeznaczonych pod przyszla zabudowe planowa-
na przez Senat Wolnego Miasta. Z oczywistych wiec wzgledéw nie zamierza-
ta wypusci¢ ich z reki. Matlo tego, firma Schichau zaczeta wykupywaé oko-
liczne miyny, kuZnie, papiernie i tartaki, majac na celu budowe kilku stop-
ni wodnych miedzy Niestepowem a Straszynem, gdzie spad Raduni wynosi
niemal 60 m, a Sredni przeptyw — 5 m®/s. Stwarzalo to szanse na zasilanie ta-
nig energia elektryczna calej stoczni gdanskiej. Fortuna Schichau rostaby wte-
dy w potege i pozwolitaby odcia¢ sie od Wolnego Miasta, wykorzystujac wode
— Owczesny , bialy wegiel”.

Powod sporu byt oczywisty. Senat z wielkim rozmachem postanowit za-
pozyczy¢ si¢ w Anglii i zbudowaé Bielkowo. Wydano ustawe, ktéra za od-
szkodowaniem wywtlaszczyla firme Schichau z wykupionych przez nia tere-
néw przyrzecznych, wraz z obiektami, ktére dzigeki spadowi rzeki pracowaty
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bardzo efektywnie. Senat powolat sie takze na fakt, iz firma Schichau nie po-
siadata praw wodnych. W bogatej korespondencji miedzy Prezydentem Wol-
nego Miasta Gdarska a przedstawicielem firmy Schichau , delikatnie” zasuge-
rowano temu ostatniemu, ze zadne interesy nie moga bra¢ géry nad interesami
Wolnego Miasta. Wykluczono réwniez gospodarcze zjednoczenie obu podmio-
tow, proponowane przez Carlsona. Podkreslono przy tym, iz okolice Kotbud,
Bielkowa i sama rzeka Radunia przeptywa w granicach Wolnego Miasta, ktore
z mocy pruskiego prawa wodnego z 1913 r. oraz ustaw z 1919 r., dotyczacych
gospodarki energetycznej, jest jej wylacznym uzytkownikiem. Firma Schichau
znalazta sie pod Sciana, wnoszac o rozpatrzenie sporu przez Sad Rozjemczy,
gdyz palaca stata sie kwestia wysokoéci odszkodowania. Spér toczyt sie zresz-
ta na kilku plaszczyznach.

Sprawe zakoriczyto podpisanie dokumentu — uktadu pomiedzy Wolnym
Miastem a firma Schichau, zawartym na 99 lat. Kolejne umowy miedzy stro-
nami stanowily o prawie dotyczacym uzycia wody lub jego wypozyczenia
i ewentualnych czynnosci wspdlnych. Z jednej i z drugiej strony sktadano ko-
lejne propozycje, jednak dla zadnej ze stron nie byly one zadowalajace. Wspo-
mniany wyzej uktad niweczyl starania wtascicieli firmy Schichau — nie tylko
do pomnozenia majatku, ale i co do realizacji wielkich planéw elektryfikacyj-
nych. Od tej pory Senat przejat inicjatywe w tym zakresie.

W tej sytuacji lokalni magnaci postanowili nie zwleka¢ i poszuka¢ innych
mozliwosci generowania zyskéw — inwestujac w budowe maszyn, a takze
w dalsze rozwijanie budowy statkéw. Firma Schichau byla ekspertem w dzie-
dzinie znajomosci rynku zachodniego i wtascicielem dwu stoczni — w Gdan-
skuiw Elblagu (Schichau Werft), ktore de facto wyposazaty raduriskie elektrow-
nie w urzadzenia i maszyny elektryczne. Nie da sie jednak ukry¢, ze w tym sa-
mym czasie firma przechodzita powazny kryzys, co bylo réwniez niekorzystne
dla rzadu niemieckiego, w czesci réwniez wlasciciela stoczni Schichau.

Kaskada Raduni i Wierzycy dzisiaj

Elektrowniami kaskady Raduni administruje spétka ENERGA S.A., powo-
tana do zycia w 2003 r., od stycznia 2009 r. wystepujaca pod nazwg ENERGA
Elektrownie Straszyn Sp. z o.0. Skupia pietnascie elektrowni wodnych: dzie-
wiec na rzece Raduni (Bielkow0 z 1930 r., Juszkowo z 1934 r., KuZnice z 1961 r.,
tapino z 1928 r., Predzieszyn z 1937 r., Pruszcz I z 1921 r., Pruszcz 11 z 2005 r.,
Rutki z 1910 r., Straszyn z 1937 r.), cztery na Wierzycy (Czarnociriskie Piece,
Kolnicz, Owidz, Stocki Mlyn) i jedng na Wisle (Wloctawek), o tacznej mocy za-
instalowanej 325 MW, jak réwniez elektrownie szczytowo-pompowa Zydowo,
o mocy zainstalowanej 150 MW.
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TeLien RS

1. Elektrownia Bielkowo

3. Elektrownia Kuznice

4. Elektrownia Lapino
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5. Elektrownia Predzieszyn

7. Elektrownia Pruszcz II

6. Elektrownia Pruszcz 1
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8. Elektrownia Rutki

9. Elektrownia Straszyn
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Miejsce zabytkow techniki komunikacji

miejskiej w przestrzeni miasta
The heritage of public transport in urban space

Tworzenie muzedw i skansenéw techniki komunikacji miejskiej oraz zachowanie wybra-
nych elementéw infrastruktury in situ daje atrakcyjne perspektywy ochrony i szerokiej prezen-
tacji tej czesci dziedzictwa technicznego. Inicjatywy zapoczatkowane w Polsce na przestrzeni
ostatnich lat wydaja sie by¢ obiecujace i dobrze rokuja na przysztosé. Nalezy tutaj wymienic¢
tworzenie muzeéw komunikacji miejskiej (Krakéw, Szczecin, Poznan, £.6dz) oraz gromadze-
nie kolekgji zabytkowych pojazdéw (w wielu innych osrodkach). Coraz popularniejsza staje sie
mozliwosé przejazdéw taborem historycznym na linii specjalnej (Wroctaw, Krakéw, Warsza-
wa, Lublin). Swoistag moda ostatnich lat jest upamietnianie niegdysiejszej obecnosci trakcji elek-
trycznej — najczesciej w formie nowo wbudowanego w bruk fragmentu torowiska (Inowroctaw,
Tarnéw), a takze ustawienie w centrum miasta historycznego wagonu tramwajowego lub jego
repliki (Jelenia Gora, Gorzéw Wielkopolski). Widoczne w miejskim krajobrazie zajezdnie tram-
wajowe powstawaly czesto na przetomie XIX i XX w. i reprezentuja wysokie walory architekto-
niczne (Krakéw, Warszawa, Wroctaw). Nierzadko stuza one nadal biezagcym potrzebom prze-
woznikéw, stanowigc na przysztosé¢ znakomitg potencjalng lokalizacje dla placéwek muzeal-
nych. Zachowane relikty infrastruktury istniejg na ulicach, ktérymi od lat nie kursujg tramwaje
(Krakow, Warszawa, Bytom), a nawet sa czytelne w miastach, ktére z elektryczna trakcja w ko-
munikacji miejskiej rozstaly sie jeszcze w okresie miedzywojennym (Gubin, Kostrzyn). Wszyst-
kie te zabytki techniki komunikacji miejskiej stanowia bezcenne pamiatki przemian historycz-
nych, nierzadko prezentujac jednoczesnie wysoka wartos¢ jako dzieta architektury czy obiekty
wzornictwa przemystowego. Dobrze wpisuja sie takze w kampanie promujace ekologiczna ko-
munikacje zbiorowa jako istotny czynnik ochrony srodowiska naturalnego, ale tez rewitalizacji
miast, zwlaszcza obszaréw srédmiejskich. Nalezy takze podkresli¢ stymulujace znaczenie za-
bytkéw techniki komunikacyjnej dla rozwoju turystyki — jako dobrze rozpoznawalne atrakcje
miast czy regionow.
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Establishing public transport museums and preserving selected components of the infrastruc-
ture in situ provide attractive opportunities for the preservation and presentation of the techno-
logical heritage. Initiatives taken in Poland in recent years seem promising and augur well for
the future, e.g. the public transport museums in Krakéw, Szczecin, Poznan, and £.6dzZ as well as
collections of vintage vehicles in many other locations. The popularity of a historic tram or trol-
leybus ride on the Wroctaw, Krakéw, Warszawa, and Lublin route is on the rise. Inowroctaw
and Tarnéw boast original tracks in paved roads reminiscent of the former tramway system.
In Jelenia Géra and in Gorzéw Wielkopolski a vintage tram (or its replica) is a permanent decora-
tion of the town centre. Tram depots built at the turn of the 19th c., a visible element of the town-
scape, are of high architectural value (Krakéw, Warszawa, Wroctaw). Many, still used by present
transport operators, have a huge potential as future museums. Well preserved relics of the trans-
port infrastructure are still present in the streets where no tram has passed for years (Krakow,
Warszawa, Bytom). Even in the towns where trams were abandoned during the interbellum pe-
riod (Gubin and Kostrzyn nad Odra), there are visible signs of their past glory. All these monu-
ments of urban transport technology are priceless relics of historical transformations. Some are
monuments of architecture, others bear witness to an interesting industrial design. Such sites are
used for campaigns to promote ecological transport as an important element of environmental
protection, and to revitalise city centres. Public transport heritage is a magnet for tourists which
helps recognise the attractions towns and regions can offer.

Intensywny rozwdj transportu publicznego w miastach Europy, ale takze
Ameryki Pétnocnej czy Australii, zapoczatkowany w koricu XIX w., jest dla ba-
dacza fascynujacy jako istotny czynnik kulturowy i kulturotwoérczy, wywiera-
jacy znaczacy wplyw na urbanistyke, wreszcie generujacy przemiany spotecz-
ne. Zachowane do wspotczesnych czaséw zabytki techniki komunikacji miej-
skiej s3 wymownymi $wiadkami tych proceséw, réwnie intrygujaca wydaje sie
jednak sama forma pojazdéw komunikacji miejskiej, bedacych nierzadko znako-
mitymi przykladami ewolucji wzornictwa przemystowego. Komunikacja miej-
ska jest ponadto nierzadko tematem, pretekstem i no$nikiem dla wielu dziatar
artystycznych (chocby Ikarus Total Igora Przybylskiego z 2007 r.) i paraartystycz-
nych. Tworzenie muzeéw i skansenéw techniki komunikacji miejskiej oraz za-
chowanie wybranych elementéw infrastruktury in situ daje atrakcyjne perspek-
tywy ochrony i szerokiej prezentacji tej czesci dziedzictwa technicznego.

Niestety, ochrona zabytkéw techniki komunikacyjnej nie jest najmocniej-
sza strona polskiej rzeczywistosci'. Szczegolnie blado na tle innych krajow
Europy wypada muzealnictwo komunikacji miejskiej. Podobnie jak muzea ko-
lejnictwa, placéwki poswiecone transportowi miejskiemu to nadal zjawisko
raczej efemeryczne. W zadnym polskim miescie nie udato si¢ zorganizowac

W uwagi na ograniczona objetoé¢ artykutu, autor zdecydowat si¢ ograniczy¢ do omoéwienia wybranych
zagadnien i obiektéw z terenu obecnej Polski. Przyklady z Europy i Ameryki prezentuje i krétko oma-
wia J. Wesotowski, Miasto w ruchu. Dobre praktyki w organizowaniu transportu miejskiego, £.6dz 2008, s. 88-96.
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muzeum na miare instytucji wystepujacych choéby w Republice Czeskiej
czy Niemczech, nie wspominajac o Wielkiej Brytanii’. Muzeum Inzynierii
Miejskiej w Krakowie oraz Muzeum Techniki i Komunikacji Zajezdnia Sztuki
w Szczecinie mialy w sobie od poczatku duzy potencjat, wynikajacy choc-
by z lokalizacji obydwoch placowek w dawnych, zabytkowych zajezdniach
tramwajowych. W szczegolnosdci krakowski kompleks zajezdni przy uli-
cy $w. Wawrzynica na Kazimierzu prezentuje wielka wartos¢®. Niestety, rze-
czony potencjat zostat troche rozmieniony na drobne, placéwki staty sie bo-
wiem muzeami ogélnotechnicznymi, ze szczegdlnym wskazaniem na pojazdy

1. Krakéw, petla Cichy Kacik. Historyczny wagon 102Na #210 w ruchu liniowym,
lipiec 2006 r. Fot. T. Piertkowski

2 Warszawa pozostata jedna z nielicznych stolic europejskich, ktéra nie ma obecnie podobnej placéwki, jak-
kolwiek warto zaznaczy¢, ze muzeum tramwajoéw i autobuséw funkcjonowato w tym miescie. Otwarte juz
w roku 1934, zakoriczylo istnienie w czasie Il wojny §wiatowej. Muzeum miescilo sie w przyziemiu budyn-
ku dyrekcji Tramwajoéw i Autobuséw przy ul. Mtynarskiej. Jak donosita 6wczesna prasa, mozna byto za-
poznad sie tam miedzy innymi z fotografiami, planami i schematami obrazujacymi rozwdj sieci warszaw-
skiej komunikacji miejskiej. Najwiekszym eksponatem byt — jak sie¢ wydaje — silnik autobusowy w prze-
kroju; muzeum nie posiadato w swoich zbiorach zadnych pojazdéw. Zob. D. Walczak, Tabor tramwajowy,
[w:] Warszawskie tramwaje elektryczne 1908-2008, red. A. Bojanowski i in., Warszawa 2008, t. 3, s. 154.

3 E. Wyka, Wezoraj i dzié Muzeum Inzynierii Miejskiej, [w:] Zabytki transportu — potencjal kulturowy i tury-
styczny. Materialy seminarium Naukowo-Technicznego. Krakow, 2 grudnia 2005 roku, red. M. Szeliniski,
Krakow 2005, s. 153-165.
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motoryzacji indywidualnej. Paradoksalnie, muzeum krakowskie (wobec daw-
no utraconego, a obecnie przywréconego polaczenia torowego z reszta miej-
skiej sieci*) nie prezentowato wigkszosci ze sporej kolekgji zabytkowych wa-
gonoéw tramwajowych, przechowywanych na terenie czynnych zajezdni Miej-
skiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego S.A. w Krakowie. Spoéréd innych
podobnych placéwek nalezy wskaza¢ Muzeum Komunikacji Miejskiej przy
Miejskim Przedsigbiorstwie Komunikacyjnym w Poznaniu Sp. z 0.0. oraz ana-
logiczna placowke przy MPK — £6dzZ Sp. z 0.0. Obydwa wyrosly z izb trady-
¢ji w zajezdniach komunalnych przewoznikéw, zyskujac obecnie niewielka,
ale niemal profesjonalna forme.

Wiekszos¢ pozostatych miast w Polsce, ktére dysponuja trakcja elektryczna:
tramwajowgq badz trolejbusowa (lub tez dysponowaly nimi w przesztosci), po-
siadaja sprawne pojazdy historyczne (a przynajmniej typowane na takowe, za-
chowane na przyklad jako tabor techniczny lub wymagajace znacznego zakre-
su prac przy odbudowie), najczesciej pozostajace w gestii komunalnych prze-
woznikow®. Nie sa one jednak udostepniane zwiedzajacym na zasadzie ekspo-
zycji muzealne;.

Coraz popularniejsza inicjatywa staje sie mozliwosé¢ przejazdéw taborem
historycznym na linii muzealnej, wytrasowanej przez najciekawsze dzielnice.
Juz w 1970 r. na ulicach Wroctawia pojawit si¢ wagon Linke-Hofmann Bero-
lina, odbudowany z tramwaju technicznego w dwudziesta piata rocznice po-
wrotu ziem zachodnich i péinocnych do macierzy, ochrzczony imieniem Jas.
Dwa lata p6zniej do Jasia dotaczyta doczepa bierna — Matgosia®. W roku 1993,
w stulecie funkcjonowania tramwajow elektrycznych we Wroctawiu, na linie
historyczng wyjechat wagon Linke-Hofmann Standard z 1929 r., uruchomiony

4 Magiczny Krakéw [online], Stara zajezdnia w nowych szatach [dostep 12 lipca 2010 r.]. Dostepny w World
Wide Web: <http:/ /www krakow.pl/miasto/zmieniamy_krakow/?id=02.html>.

5 Obecnie w Polsce funkcjonuje czternascie sieci tramwajowych: w Gornoslaskim Okregu Przemystowym
(obejmujaca pietnascie miast: Katowice, Gliwice, Zabrze, Bytom, Rude Slaska, Czeladz, Bedzin, quro—
we Gorniczg, Sosnowiec, Mystowice, Piekary Slaskie, Siemianowice Slaskie, Wojkowice, Chorzow i Swie-
tochlowice), Lodzi (wraz z Ozorkowem, Zgierzem, Pabianicami, Konstantynowem L6dzkim i Lutomier-
skiem), Warszawie, Krakowie, Wroctawiu, Poznaniu, Szczecinie, Gdarisku, Bydgoszczy, Toruniu, Elbla-
gu, Gorzowie Wielkopolskim, Grudziadzu i Czestochowie. Wszystkie sieci, oprocz Czestochowy, powsta-
1y przed II wojna $wiatowa, najczesciej jeszcze w konicu XIX w. Komunikacja trolejbusowa dziata obecnie
jedynie w czterech miastach: Gdyni z Sopotem, Lublinie i Tychach. Przynajmniej epizod trakcji tramwajo-
wej mialy w swojej historii takze: Watbrzych, Legnica, Jelenia Gora, Bielsko-Biata, Zgorzelec, Stubice, Ko-
strzyn nad Odra, Inowroctaw, Olsztyn, Biatystok, Tarnéw, Stupsk i Cieszyn, a takze Sopot (linia z Gdan-
ska) oraz kilka miejscowosci w aglomeracji 16dzkiej. Z kolei trolejbusy funkcjonowaly niegdys (niekiedy
rownolegle z siecia tramwajowa) we Wroctawiu, Legnicy, Watbrzychu, Gorzowie Wielkopolskim, Pozna-
niu, Stupsku, Warszawie, Debicy i Olsztynie. Zob. J. Wojcieszak, Dzieje komunikacji tramwajowej w Swiecie,
, Technika Transportu Szynowego” 1996, nr 1, s. 7; A. Lubka, M. Stiasny, Atlas tramwajéw, Poznan 2004, s. 8;
H. Lehnhart, C. Jeanmaire, Strassenbahnen in Osteuropa. Eine Studie tiber Strassenbahnen und deren Fahrzeuge:
Deutsche Demokratische Republik, Volksrepublik Polen/ Tramways of Eastern Europe. Study on Tramways and Roll-
ing stock: German Democratic Republic, Peoples [sic!] Republic of Poland, Villigen 1975, s. 5 nn.

©7. Korzeniowski, Wroctawskie wagony tramwajowe — wczoraj i dzis, [w:] Tramwaje we Wroctawiu 1877-2006,
red. K. Lewandowski, B. Molecki, Wroctaw 2006, s. 46.
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jako tramwaj-kawiarenka o wdziecznym imieniu Baba Jaga’. Innym przykta-
dem udatnie dzialajacej linii muzealnej moze by¢ Krakowska Linia Muzealna®,
umozliwiajaca dotarcie do wspomnianego juz Muzeum Inzynierii Miejskiej,
a takze obejrzenie z okien zabytkowego tramwaju najciekawszych zakatkéw
podwawelskiego grodu. Na linii pojawiaja si¢ zabytkowe krakowskie wagony,
miedzy innymi: SN1 #37, LH #1076, SN2 #87 oraz N #26. Linia muzealna jest
wiec z jednej strony znakomita forma popularyzacji zabytku techniki, zapro-
szeniem do odwiedzenia nieco peryferyjnie polozonego muzeum techniki, jak
tez promocja ekologicznego transportu miejskiego jako takiego. W ubieglych
latach interesujacym eksperymentem byta obstuga taborem historycznym wy-
branych brygad zwyktych linii miejskich podczas weekendéw (il. 1).

Przy okazji oméwienia kwestii linii historycznych nie sposéb nie wspo-
mnie¢ o polskim fenomenie, jakim jest gérnoslaska linia 38, kursujaca ulica
Piekarska w Bytomiu po trasie: Bytom Kosciét sw. Tréjcy — Bytom Powstan-
c6w Slaskich’. Ze wzgledu na specyficzne uwarunkowania jest ona nie tylko
jedna z najkrétszych linii tramwajowych w Europie, ale tez zwraca uwagg nie-
typowym taborem: obstuguja ja wagony typu N, #954 lub #1118". Paradok-
salnie, tabor liniowy moze by¢ znaczaco starszy od wielu wagonéw muzeal-
nych, cho¢by rodziny 102N, a tym bardziej — 105Na. Bytomskie eNki to $wiet-
ny przyklad srodka transportu bedacego jednoczesnie atrakcja turystyczna
i érodkiem codziennej komunikacji.

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Lublin Sp. z o0.0. uruchamia
od kilku lat trolejpbusowa linie turystyczna!’, umozliwiajaca zapoznanie
si¢ z historycznym centrum Lublina, a takze z samymi trolejbusami: ich hi-
storia, wspolczesnosdcia i perspektywami rozwoju. Niestety, przewoznik

7 Ibidem.

8 Krakowska Linia Muzealna [online, dostep 2 lipca 2010 r.]. Dostepny w World Wide Web: <http:/ /www.
muzealna.org> .

° Wszystkie nazwy ulic zostaty podane w brzmieniu wspélczesnym.

10 Wagon #954 zbudowany zostal w roku 1949, wagon #1118 jest o dwa lata mtodszy. Aby wypelni¢ rygo-
rystyczne polskie przepisy, wagony — jako liniowe — zostaly w latach 90. odpowiednio zmodernizowa-
ne. Otrzymaly obwdd niskiego napiecia wraz z przetwornica statyczna, hamulce szynowe, elektryczny
dzwonek i dodatkowe o$wietlenie zewnetrzne. Sporadycznie na linii 38 pojawiaja si¢ w ruchu liniowym
historyczne wagony rodziny N Tramwajow Slaskich S.A. Zob. WPK Katowice Baza taboru [online, do-
step 11 lipca 2010 r.]. Dostepny World Wide Web: <http:/ /tabor.wpk.katowice.pl/spis.php?p=4>; Tram-
wajowa Linia Turystyczna [online], linia nr 38 [dostep 12 lipca 2010 r.]. Dostepny w World Wide Web: <
http:/ /turystyczna.wpk.katowice.pl/index.php?p=linia3.; Tramwajowa Linia Turystyczna [online], wa-
gon liniowy typu N nr 954 — , Paulek” [dostep 12 lipca 2010 r.]. Dostepny w World Wide Web: <http://
turystyczna.wpk.katowice.pl/index.php?p=wag954>; Tramwajowa Linia Turystyczna [online], wagon li-
niowy typu N nr 1118 — , Hildka” [dostep 12 lipca 2010 r.]. Dostepny w World Wide Web: <http://tu-
rystyczna.wpk.katowice.pl/index.php?p=wagl118. Zob. tez: Pawet Lison o zabytkowym tramwaju z Byto-
mia [online, dostep 14 lipca 2010 r.]. Dostepny w World Wide Web: <http://www.youtube.com/wat-
ch?v=vbvjPutStVc>.

U MPK Lublin [online], linia turystyczna T [dostep 11 lipca 2010 r.]. Dostepny w Word Wide Web:
http:/ /mpk.lublin.pl/index.php?sid=aktualnosci&id=805>.
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2. Lublin, pl. Litewski. Trolejbus Skoda 9Tr (ex. MDP Opava #36)
podczas prezentacji, maj 2005 r. Fot. M. Krukowski

nie dysponuje pojazdem historycznym w pelnym tego stowa znaczeniu, gdyz
obstugujacy linie trolejbus 3uY-9B — jedyny tego typu istniejacy obecnie
w Polsce — zostal przez niego odbudowany w catkowicie ahistorycznej kon-
wengji. Jednoczeénie spalily na panewce plany odbudowy znacznie ciekawsze-
go lubelskiego trolejpusu — Skody 9Tr20 (il. 2), ktéra moglaby by¢ ozdoba lu-
belskiego muzeum komunikacji, gdyby tylko takowe powstato'?. Najwyrazniej
Lublin nie jest miastem wysokiej kultury technicznej. Jakkolwiek z satysfakcja
nalezy zauwazy¢ coraz czestsze postrzeganie trolejbusu jako jednego z sym-
boli miasta, a wrecz — jednego w wyréznikéw jego tozsamodci, integralnego
sktadnika miejskiej rzeczywistosci od 21 lipca 1953 r.%2.

Jednym z ciekawszych przykladéw zachowania reliktéw infrastruktury
tramwajowej moze by¢ fragment waskiego toru zachowany w Krakowie przy
ul. Szewskiej (il. 3). Rozpoczety wiosng 2000 r. remont tej ulicy spowodowat od-
stonigcie pojedynczego toru, istniejgcego w calosci, oraz pozostatosci po dru-
gim, czeSciowo zerwanym podczas wymiany kanalizacji w latach 70. Obydwa
tory zachowaly sie w catosci na skrzyzowaniu z ul. Jagielloniska. Jest to frag-
ment waskotorowej trasy linii 2 uruchomionej trakcja konng 1 wrzesnia 1896 r.

12T, Pierikowski, Z trolejbusem w herbie, ,,Oikos” 2008, nr 1, s. 13-14.

13 7, Kotodziej, Krakowskie wspomnienia — tor w ulicy Szewskiej, ,Swiat Kolei” 2001, nr 9, s. 44.
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od Rynku Gléwnego do parku
Krakowskiego, przez ulice Szew-
ska i Karmelicka. W roku 1953
trase zlikwidowano, przy oka-
zji ukonczenia budowy obwod-
nicy tramwajowej dookota Plant
i wycofania tramwajow z Rynku
Gléwnego i przylegtych do nie-
go ulic*. Fragment torow w ulicy
Szewskiej jest wiec jednym z nie-
licznych materialnych pozostato-
Sci po funkcjonujacym przez po-
nad siedemdziesiat lat wasko-
torowym tramwaju, w dodatku
o rzadko spotykanym na europej-
skich sieciach tramwajowych roz-
stawie szyn'. O zachowaniu tego
unikalnego elementu zadecydo-
wala determinacja Muzeum Inzy-
nierii Miejskiej, stuzb konserwa-
torskich oraz mito$nikéw komu-
nikacji miejskiej, a takze elastycz-

na postawa wiladz miejskich, po- 3. Krakoéw, ul. Szewska. Zachowany waski tor
mimo poczqtkowe}' niecheci WO- tramwajowy, hplec 2006 r. Fot. T. Pierikkowski
bec perspektyw ratowania niety-

powego zabytku®.

Niestety, znacznie gorzej zakoniczyly sie wysitki srodowisk warszawskich
o zachowanie toréw tramwajowych w ulicy Zabkowskiej na Pradze. Pierw-
szy tramwaj elektryczny pojawit sie tam 19 lutego 1919 r. Pomimo znacza-
cych zmian w sieci tramwajowej w tej czedci Pragi, torowisko w ulicy Zab-
kowskiej zostalo utrzymane jako odcinek techniczny dla wyjazdéw z pobli-
skiej zajezdni tramwajowej. W drugiej polowie lat 90. zaczal powoli dojrze-
wac plan kompleksowego remontu ulicy Zabkowskiej, stanowiacej nie tylko
dobrze zachowany przyklad dziewietnastowiecznej urbanistyki, architektury
i inzynierii miejskiej (kostka brukowa, krawezniki i podjazdy do bram oraz
tory tramwajowe), ale tez postrzeganej jako symbol tradycji i folkloru miej-
skiego prawobrzeznej Warszawy. Przyjeta pierwotnie przez wiladze miasta
koncepcja rewitalizacji Zabkowskiej zakladata usuniecie historycznego bruku

14K, Zintel, Szerokos¢ toru kolejowego w zarysie historycznym, , Parowozik” 1993, nr 5, s. 7.
15 maku, Zabytki pod asfaltem, ,Gazeta Wyborcza: Gazeta w Krakowie” 2000, nr 140, s. 2.
16 6sa, Pytanie o Zgbkowskq, ,Gazeta Wyborcza: Gazeta Stoteczna” 1999, nr 42, s. 2.
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4. Warszawa,
ul. Zabkowska.
Odbudowany tor
tramwajowy w bruku,
marzec 2008 r.
Fot. T. Pieritkowski

wraz z torowiskiem'. Plany spotkaly sie jednak ze zdecydowanym sprzeci-
wem urzedu konserwatorskiego oraz licznych historykéw i varsavianistow,
w tym Zespolu Opiekunéw Kulturowego Dziedzictwa Warszawy i Klubu Mi-
toénikow Komunikacji Miejskiej, ktéry dodatkowo postulowal uruchomienie
na Zabkowskiej tramwajowej linii turystycznej'®. Ostatecznie dotyczacy tej uli-
cy wpis w rejestrze zabytkéw zostal uchylony, co umozliwilo ingerencje w za-
chowang oryginalng substancje torowiska. Zarzad Drég Miejskich zdecydowat
o wywiezieniu zabytkowych toréw na zlom, z uwagi na ich rzekomo zly stan
techniczny', i potozeniu w ich miejscu szyn wspoétezesnych (il. 4).
Niewatpliwie unikalng na gruncie polskich doswiadczen inicjatywa zmie-
rzajaca do ochrony zabytkowej substancji jest skansen infrastruktury tram-
wajowej na warszawskim Brodnie, w pierwotnym ciggu ulicy Wysockie-
go. Pierwsze tramwaje pojawily sie tam 28 wrzesnia 1924 r., Iaczac 6wczesna
petle na Pelcowiznie z pl. Teatralnym. Odcinek ten, przebudowany uprzed-
nio na normalnotorowy, wylaczono z uzytkowania 16 pazdziernika 1971 r.,
przenoszac ruch aut na réwnolegly odcinek ulicy Wysockiego, a tramwajoéw
— na ulice Rembieliniska i Annopol do nowej petli Zerari Wschodni. Na starym

17 J. Osowski, Trzecia wojna o Zgbkowskq, ,,Gazeta Wyborcza: Gazeta Stoteczna” 1997, nr 127, s. 3.

18 Szyny wygladajg przeciez tak samo — zauwazyl rzecznik Zarzadu Drég Miejskich w Warszawie.
Cyt. za T. Urzykowski, mmp, mm; M. Mikos, Zabytek catkiem nowy. Warszawska szkota konserwacji zabytkow,
,Gazeta Wyborcza” 2000, nr 291, s. 4.

1 Podobny relikt dawnej trasy tramwajowej pozostawiono w nieodlegtym Libercu, w bruku prowadzacej
do rynku ul. Praskiej. Na gléwce jednej z szyn znajduje sie napis upamietniajacy kursowanie waskotoro-
wych tramwajéw libereckich tg kreta i bardzo stroma (97,2%o) trasa w latach 1897-1975. Zob. P. Dusek, En-
cyklopedie méstské dopravy v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku, Praha 2003, s. 117-121. W przeciwienistwie jed-
nak do Jeleniej Géry i Walbrzycha, Liberec nadal posiada komunikacje tramwajowa, w dodatku o r6znej
szerokosci toréw: 1000 i 1435 mm, z czego czes¢ tras zbudowana zostata jako splot torowy. Ponadto funk-
cjonuje unikalna podmiejska trasa do Jablonca nad Nisou. Sie¢ tramwajowa w Libercu daje obraz funkcjo-
nowania tej trakcji w miastach po polskiej stronie masywu Sudetow.
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odcinku ulicy Wysockiego udato sie zachowa¢ w pierwotnym ksztalcie kilku-
dziesieciometrowy odcinek torowiska utozonego w bruku. Kolejny zachowa-
ny element skansenu stanowia cztery kratowe stupy tramwajowe Siemensa
z oryginalnym odgromnikiem rozkowym, noszace nadal wyraznie élady dzia-
tan II wojny $wiatowej: oznaczone czerwong farba slady po kulach (il. 5).

Na jeleniogérskim pl. Wolno-
sci kilkumetrowy fragment toru
o rozstawie 1000 mm odtworzo-
no pod galerig taczaca budynek
ratusza z Siedmioma Domami,
umieszczajac przy okazji w mu-
rze ratusza tablice upamietnia-
jaca setna rocznice uruchomie-
nia pierwszej linii®’. Trasa ta jez-
dzily jeszcze normalnotorowe
tramwaje gazowe, w 1900 r. za-
stapione przez waskotorowe
wagony elektryczne, kursujace
do 28 kwietnia 1969 r.*! Inna po-
zostaloscia po tramwajach jele-
niogoérskich sg takze liczne roze-
ty w écianach kamienic, przede
wszystkim przy ul. 1 Maja, po- 5. Warszawa, ul. Wysockiego. Relikt dawnego
nadto przy ul. Wolnosci i pl. Pia- torowiska, marzec 2008 r. Fot. T. Pierikowski
stowskim w Cieplicach. Poza ob-
szarem gestej miejskiej zabudowy przewody jezdne rozpiete byly na stupach.
Wiele przedwojennych egzemplarzy stupéw rurowych, przekrytych charakte-
rystycznym stozkiem, nadal stoi przy ul. Cieplickiej oraz w Podgoérzynie. Z ko-
lei powojenne stupy kratowe oglada¢ mozna w Sobieszowie. Pomiedzy Pod-
gorzynem Gornym i Dolnym czytelny jest tez nasyp dawnego torowiska, z re-
liktami wycietych stupéw trakcyjnych. Na miejscu niegdysiejszej koricowki li-
nii w Podg6rzynie Gérnym u stop skatki zachowat si¢ niemal komplet stupow
trakcyjnych oraz hak wbity w samg skate. Cato$¢ uzupetnia wagon tramwa-
jowy typu 5N, pochodzacy z Bydgoszczy, ustawiony na fragmencie torowi-
ska obok budynku dawnej poczekalni (il. 6). Kolejny wagon tego typu, spro-
wadzony z Elblaga®, ustawiony zostal przed zajezdnia Miejskiego Zaktadu

20 Zob. J. Podobinski, Tramwaje w Jeleniej Gorze, ,Swiat Kolei” 1996, nr 1, s. 40; H. Margon, Tramwaje w Jeleniej
Gorze, ,,Swiat Kolei” 1998, nr 5, s. 34.

2L Prawdopodobnie uprzednio wagon ten rzeczywiscie kursowat w Jeleniej Gorze.

22 W tramwaju miesci sie punkt informadji turystycznej. Niestety, zostal juz na poczatku pokryty graffiti na
polecenie wladz miasta, ktére obawialy sig, ze i tak zostanie pomalowany przez wandali. Na szcze$cie nie
zdecydowano sie¢ na profilaktyczne wykonanie innych dewastacji tramwaju.
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6. Podgorzyn. Wagon 5N
ustawiony na dawnym przystanku
koricowym, sierpieri 2008 r.
Fot. K. Pienkowska

Komunikacyjnego przy ul. Wolnosci. Trzeci wagon — normalnotorowy typu
N — znalazt swoje miejsce na jeleniogérskim rynku, obok wspomnianego po-
wyzej fragmentu waskiego toru®.

Na specyficzne upamietnienie szynowej komunikacji miejskiej zdecydo-
wat sie Tarnéw, w ktérym tramwaje kursowaty do 1942 r., taczac dworzec ko-
lejowy z historycznym centrum®. W maju 2004 r. utozono przy ul. Walowej
— w miejscu dawnego przystanku koricowego — kilkumetrowy fragment
Jtoru”, aw rzeczywistosci — dwa pasy ciemniejszej kostki brukowej (il. 7). Ca-
los¢ zostata uzupetniona tawka oraz stylizowanym stupkiem przystankowym
z tablica zawierajaca historie tramwajow tarnowskich. Wedlug informacji lo-
kalnych mediéw istnialy tez plany sprowadzenia — wzorem innych miast —
wagonu tramwajowego, ale do realizacji tego zamierzenia jak dotad nie doszto.

W Gubinie do tej pory oglada¢ mozna kilkumetrowy fragment waskiego
(1000 mm rozstawu szyn) toru tramwajowego w bruku ulicy Westerplatte — tuz
przy moscie na Odrze. Inny $lad po torze z mijanka — aktualnie juz bez szyn,
ale czytelny z uwagi na odmienny sposéb uzupetnienia ubytkéw kostka bruko-
wa — zachowal sie takze przy gubiniskim rynku. Co ciekawe, cala sie¢ gubin-
ska zlikwidowano juz w roku 1938, kiedy tramwaje nie wytrzymaty konkuren-
¢ji z komunikacja autobusowa®. Na gubinskim przyktadzie wida¢ wiec, ze po-
zostatosci infrastruktury komunikacyjnej moga by¢ nadspodziewanie trwate.

Na zakoriczenie nalezy jeszcze wspomnie¢ o Walbrzychu, ktéry w swojej
historii posiadal tramwaje (szerokos¢ toru 1000 mm) uruchomione® w 1898 r.

2 J. Wojcieszak, Zapomniane tramwaje tarnowskie, ,Swiat Kolei” 2002, nr 3, s. 46, 47.

2 P. Korcz, Tramwaje w Gubinie, ,Swiat Kolei” 2001, nr 9, s. 45.

% Nominalnie jako Waldenburger Kreisbahn, czyli kolej lokalna, ktora potaczyla niezalezne osiedla, w wigk-
szosci wlaczone do Walbrzycha w 1950 r.

26 1. Podobiriski, ]. Wojcieszak, Dzieje komunikacji tramwajowej i trolejbusowej w Watbrzychu, ,Swiat Kolei” 1996,
nr 2, s. 33-39.
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na trasie ze Szczawienka do So-
biecina, rozbudowane nastepnie
o polaczenia z pl. Grunwaldz-
kiego do Podgorza, Biatego Ka-
mienia i Sobiecina oraz z Rynku
do Rusinowej. W czasie II woj-
ny $wiatowej uruchomiono na-
tomiast trakcje trolejbusowa, po-
czatkowo dublujaca tramwaje na
trasie do Podgérza. W roku 1949
ruszylo polaczenie trolejbuso-
we do Starego Zdroju i Nowego
Miasta?. Stopniowo trolejbusy 7. Tarnéw, ul. Watowa. , Tor tramwajowy”
wyparly z Watbrzycha tramwa- wykonany z kostki brukowej.

je, zlikwidowane ostatecznie w Maj 2008 r. Fot. T. Pierikowski

1966 r., same jednak zostaty wy-

cofane ledwie siedem lat p6zniej*®. W miescie zachowato sie wiele interesuja-
cych reliktow sieci tramwajowej i trolejbusowej. Z bardziej spektakularnych
warto wymieni¢ chocéby liczne resztki osprzetu na elewacjach budynkéw przy
ul. Niepodlegtosci, ktora tramwaje, a pdZniej trolejbusy kursowaty od dworca
Walbrzych Gtéwny do pl. Tuwima. Odnalez¢é mozna liczne rozety i haki oraz
izolatory i naprezniki. W dzielnicy Sobiecin oglada¢ natomiast mozna liczne
betonowe stupy na rzucie o$miokata, sluzace niegdys$ trakcji trolejbusowe;.
Na wielu zachowat sie osprzet w postaci izolatoréw, odciagéw i kilkumetro-
wych fragmentéw linek. Szczegélnie efektowne skupisko stupéw znajduje sie
przy ul. Kosteckiego, w poblizu dawnego przystanku koficowego tramwajoéw
(mijanka) i trolejbuséw (petla uliczna)®.

Jednym z najciekawszych obiektéw architektonicznych zwigzanych z histo-
rig tramwajow na ziemiach polskich jest zajezdnia tramwajowa przy ul. In-
zynierskiej 6 na Nowej Pradze w Warszawie. Z kompleksu zajezdni zacho-
wala sie kamienica mieszczaca pierwotnie biura, o efektownej, historyzujacej

% Na fali boomu motoryzacyjnego, ktéry objawit sie w zachodniej Europie, stawiano w watpliwos¢ celowosé
funkcjonowania komunikacji tramwajowej i trolejpbusowej. W poréwnaniu trolejpbuséw i autobuséw te
pierwsze tracity na koniecznosci budowy i utrzymania sieci trakcyjnej, charakteruzujacej sie¢ mniejsza ela-
stycznoécig i wyzszymi kosztami utrzymania. Nie bez znaczenia bylo uruchomienie w podwroctawskim
Jelczu-Laskowicach w roku 1960 licencyjnej produkcji udanego autobusu Jelcz 272 MEX, a w poczatku lat
70. — Jelcza Berlieta PR110, nastepnie Jelcza PR110U. Warto natomiast zauwazy¢, ze Polska Rzeczpospoli-
ta Ludowa nie produkowata wéweczas taboru trolejbusowego, a koniecznos¢ importu pojazdéw (z Czecho-
stowagji i ZSRR) generowata szereg probleméw natury finansowej i organizacyjnej, a nawet — politycznej.

28 B. Molecki, Spacer §ladami watbrzyskich tramwajow, ,Swiat Kolei” 2006, nr 7, s. 46-53. Jest to wyczerpujace i
kompetentne zestawienie reliktow walbrzyskiej infrastruktury komunikacyjnej (wbrew tytutowi — takze
trolejpbusowej) wraz z ich oméwieniem i osadzeniem w kontekscie historycznym.

2 J. Janiak, D. Walczak, Tabor, [w:] Warszawskie tramwaje elektryczne 1908-1998, red. A. Bojanowski, Warsza-
wa 1998, t. 2, s. 299, 300.
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fasadzie, zdobionej detalami nawigzujacymi do przeznaczenia istniejacej tu-
taj niegdy$ remizy. Powstaly w latach 80. XIX w. obiekt stuzyt poczatkowo
obstudze tramwajéw konnych. Po uruchomieniu w Warszawie tramwajéw
elektrycznych i otwarciu kolejnych zajezdni, przy ul. Inzynierskiej stacjono-
waly wagony gospodarcze, a nastepnie — autobusy. W kamienicy zachowa-
ly sie dwie bramy, w jednej z nich nadal istnieje fragment toru o przeswicie
1525 mm™. Fakt istnienia zajezdni upamietnia stosowna tablica umieszczona
na Scianie budynku, obok jednego z przejazdéw bramnych.

Elementy dawnej architektury to réwniez nieliczne zachowane do cza-
sow wspolczesnych poczekalnie tramwajowe. O jednej z nich juz wspomnia-
no — chodzi o budowle z Podgérzyna. Innym ciekawym przykitadem jest
obiekt w formie modernistycznego pawilonu na rzucie potéwki kota, beda-
cy czastka realizacji wielorodzinnego domu galeriowego. Budynek powstat
w roku 1929 na wroctawskim Dabiu jako element wystawy Wohnungs — und
Werkraumausstellung.

Zabytki techniki komunikacji miejskiej funkcjonuja w specyficznych uwa-
runkowaniach. Ochrona historycznej architektury i infrastruktury, a tym
bardziej, pojazdéw i linii nierzadko stoi w sprzecznosci z dgzeniami do wy-
miany i modernizacji w imie poprawy parametrow eksploatacji, komfortu,
dostepnosci dla oséb niepelnosprawnych, czy redukcji kosztow funkcjono-
wania. Z drugiej jednak strony — zabytkowy charakter tego rodzaju obiek-
tow nie tylko optymalnie wpisuje si¢ w realia komunikacyjne miasta. Zabytki
techniki komunikacji miejskiej sa bezcennymi §wiadkami przemian historycz-
nych, nierzadko prezentujacymi jednoczesnie wysoka wartos¢ jako dzieta ar-
chitektury czy przyktady wzornictwa przemystowego. Dobrze wpisuja sie tak-
ze w modna w ostatnich latach promocje ekologicznej komunikacji zbiorowej
jako istotnego czynnika ochrony srodowiska naturalnego, ale tez rewitalizacji
miast, zwlaszcza ich obszaréw srédmiejskich. Nalezy takze podkresli¢ stymu-
lujace znaczenie zabytkow techniki komunikacyjnej dla rozwoju turystyki (do-
brze rozpoznawalne atrakcje miast, regionéw). Pojazdy komunikacji miejskiej
sg takze elementami kreowania wizerunku miast. Mam nadzieje, ze — obok
tramwajéw linowych w San Francisco lub zottych lizboniskich eléctricos — row-
nie czytelnymi i rozpoznawalnymi symbolami stang si¢ bytomskie eNki czy lu-
belskie trajtki.

30 Posesja przy ulicy Tramwajowej 2, architekci: Paul Heim i Albert Kempter. Zob. K. Beelitz, N. Forster,
Breslau/ Wroctaw. Przewodnik po architekturze modernistycznej, Wroctaw 2006, s. 84, 85.
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Krajowy Osrodek Badarn i Dokumentacji Zabytkéw
Oddziat Terenowy w Rzeszowie

Problemy ochrony zabytkowego zespotu

kolejki waskotorowej Przeworsk-Dynow
How to protect a historical narrow gauge railway
Przeworsk-Dynow?

Kolej Lokalna Przeworsk-Dynéw (Przeworska Kolejka Dojazdowa, kolej waskotorowa Prze-
worsk-Dynéw) jest jedna z najwiekszych atrakgji turystycznych woj. podkarpackiego. Funkcjo-
nuje od ponad stu lat. Cala, niezwykle malownicza, 46-kilometrowa trasa kolejki przebiega po-
miedzy wzgérzami Przedgorza Rzeszowskiego i Pogérza Dynowskiego. W sktad zespotu wcho-
dza zabytkowe budynki stacyjne, kamienne i stalowe mosty, wiadukty, przepusty, torowisko,
oryginalne urzadzenia utrzymania ruchu oraz unikalny tabor kolejowy. Walory zespolu (kom-
pletnosé, autentyzm, wartosci krajobrazowe) stawiajg kolejke przeworska w rzedzie najcenniej-
szych tego typu zespotéw w Polsce i w Europie.

The local railway Przeworks-Dynow is one of the most attractive tourist point of interest in
Podkarpackie province. It has been built more than hundred years ago. It is 46. km long. On its
rout one can find 602 m long tunnel, which is the only one in Poland built on the line of a narrow
track. A part of this historical line is a station building, stone and steel bridges, viaducts and all
original equipment as well as railway rolling stock. For these reasons it can bee considered one
of the most valuable relics of railway technology in Poland and Europe.

Historia kolejki’

Pierwsze starania o budowe waskotorowej linii kolejowej z Przeworska
do Dynowa prowadzit dr Karol Lewakowski (1836-1912), uczestnik powstania

1 Rozdziat poswiecony historii kolejki Przeworsk-Dynow w oparciu o A. Bozek, Kolej Lokalna Przeworsk-Dy-
néw, ,,Swiat Kolei” 2001, nr 12, 20-27.
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1. Lokomotywa Px48-1734 na stacji w Dynowie. Fot. A. Sapeta

styczniowego, urzednik kolejowy w Rumunii (do 1880), dyrektor kolei Czer-
niowce-Lwoéw, posel do parlamentu austriackiego w Wiedniu (1884-97), wspét-
zalozyciel Polskiego Towarzystwa Demokratycznego, dziatacz ludowy, wspét-
zatozyciel oraz pierwszy prezes Stronnictwa Ludowego (1895-97)% W 1891 r.
ztozyt w Wydziale Krajowym we Lwowie propozycje budowy dwoéch linii wa-
skotorowych: z Przeworska przez Bachorz, Dynéw, Miedzybrodzie do Sano-
ka (o dtugosci 75 km) oraz z Rzeszowa przez Tyczyn do Dynowa (o dlugo-
sci 35 km). W roku nastepnym rozszerzy! swoja propozycje o kolejne odcin-
ki: z Bachérza do Przemysla oraz z Dynowa przez Grabownice do Rymanowa.
Pomimo otrzymania od C.K. Ministerstwa Handlu koncesji przedwstepnych
na wykonanie wstepnej dokumentacji projektowej, nie doszto do ich realiza-
cji — ze wzgledu na brak poparcia finansowego.

Starania o budowe kolei z Przeworska do Dynowa prowadzit takze ksiaze
Andrzej Lubomirski, wiasciciel cukrowni w Przeworsku. Otrzymal on popar-
cie gmin: Przeworsk, Grzeska i Zagoérze oraz deklaracje finansowe miast Lan-
cut, Przeworsk, Dynéw oraz okolicznych wtascicieli ziemskich. W 1897 r. Sejm
Krajowy we Lwowie upowaznit Wydziat Krajowy do udzielenia gwarancji fi-
nansowej na 1.800.000 zt, co stanowito 2/3 kosztéw budowy. Planowano po-
czatkowo budowe linii normalnotorowej z Przeworska do Bachérza. Projekt
opracowal inz. Gwalbert Ziembicki. Wydziat Krajowy prowadzil pertraktacje
z c k. Ministerstwem Kolei Zelaznych na temat przebiegu trasy oraz szczeg6-
léw technicznych. Prowadzono tez starania o uzyskanie subwencji rzadowych,
ktoére ostatecznie zostaly przyznane w wysokosci 700.000 zt. Na przeszkodzie

2 G. Ostasz, Lewakowski Karol, [w:] Encyklopedia Rzeszowa, Rzeszow 2004, s. 274-275.
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budowy kolei stanat jednak sprzeciw c.k. Ministerstwa Wojny, ktére obawialo sig,
ze nowa kolej utatwi w razie wojny przew6z wojsk rosyjskich na zapleczu Twier-
dzy Przemys$l i umozliwi okrazenie jej od strony zachodniej. W tej sytuacji roz-
poczeto starania o budowe linii waskotorowej. Wladze wojskowe poczatkowo
podtrzymywaty swdj sprzeciw, jednak ostatecznie wyrazily zgode na budowe
kolei o szerokosci toru 760 mm, pod warunkiem nieprzedtuzania jej do Sanoka.
Wymogly takze od przysztego koncesjonariusza podpisanie ,,rewersu demola-
cyjnego”, czyli zobowigzania do unieruchomienia linii na wlasny koszt poprzez
zniszczenie toréw i wycofanie taboru w razie mobilizacji lub wybuchu wojny.

~Projekt szczegétowy” linii waskotorowej sporzadzit pracownik Krajowe-
go Biura Kolejowego, inz. Maurycy Machalski, na zlecenie Wydziatu Krajo-
wego we Lwowie. W 1900 r. wyznaczano w terenie trase kolei, a od potowy
1901 r. rozpoczeto wywlaszczanie gruntéw. Niespodziewanie wynikt kolej-
ny problem. Austriackie wladze wojskowe nie zgodzily sie na projektowany
wariant pokonania Szklarskiej Gory pomiedzy Jawornikiem Polskim i Szkla-
rami. Projektowana trasa przebiega¢ miata serpentynami na szczyt dzia-
lu wodnego, by nastepnie — réwniez serpentynami — zej$¢ w doline Sanu.
Wiadze wojskowe zazadaly wydrazenie tunelu pod Szklarska Goéra. Budo-
wa tunelu miata utatwi¢ zablokowanie linii w razie wybuchu wojny. Po za-
akceptowaniu tego wymogu Wydzial Krajowy podjal negocjacje z Rzadem
Austriackim w sprawie pokrycia ze srodkéw panstwowych zwiekszonych
kosztéw budowy tego odcinka. Wieloletnie starania o uzyskanie koncesji
na budowe linii kolejowej uwiericzone zostaly w koricu powodzeniem. Kon-
cesji na budowe i eksploatacje linii kolejowej Wydziat Krajowy we Lwowie
udzielit ksieciu Andrzejowi Lubomirskiemu. Prace budowlane zostaty zleco-
ne firmie Gwalbert Ziembicki i Feliks IInicki. We wrzeéniu 1903 r. Sejm Ga-
licyjski wyrazil zgode na przedtuzenie linii kolejki do Dynowa i lokalizacje
koricowej stacji na potudnie od miasta. Linia kolejowa zostala otwarta oficjal-
nie 8 wrzeénia 1904 r.

2. Tunel — portal poludniowy
w Szklarach. Fot. A. Sapeta
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Zgodnie z zapisami zawartymi w koncesji, w dn. 30 wrzednia 1908 r. po-
wolane zostato towarzystwo akcyjne pod nazwa Kolej Lokalna Przeworsk Dy-
néw, ktére eksploatowato kolejke do 1939 r. (z przerwa w czasie I wojny $wia-
towej, podczas ktorej kolejka byta zmilitaryzowana, oraz w pierwszych latach
powojennych). W tym czasie prowadzono przewozy towarowe (gléwnie do-
wo6z burakéw cukrowych do cukrowni w Przeworsku) oraz osobowe. Eksplo-
atacja kolejki napotykata od samego poczatku na spore przeciwnosci. Nie osig-
gnieto zamierzonej wielkosci przewozéw towarowych, co zmusitlo Wydziat
Krajowy do wyplacania doptat gwarancyjnych w celu zapewnienia minimal-
nej rentownosci. Kolejke przesladowaly tez kleski zywiotowe — czeste wy-
lewy rzek Sanu i Mleczki niszczyly nasypy oraz mosty i przepusty. Przerwy
w przewozach miaty takze miejsce parokrotnie w okresach zimowych z powo-
du zablokowania trasy przez zaspy $niezne.

Po wybuchu I wojny §wiatowej linie przejelo wojsko austriackie, ktére wy-
korzystywalo ja do przewozu zaopatrzenia. W poczatkowym okresie woj-
ny kolejka dwukrotnie opanowana zostata przez armie rosyjska. Austriacy
nie zdazyli wysadzi¢ w powietrze tunelu w Szklarach. Sprawdzily sie obawy
austriackich wtadz wojskowych z okresu poprzedzajacego budowe kolei. Ro-
sjanie wykorzystali kolejke do przewozu wojska oraz zaopatrzenia w czasie
walk o Twierdze Przemysl. W 1915 r., w czasie kontrofensywy austriacko-nie-
mieckiej, wycofujacy sie Rosjanie zniszczyli mosty na Mleczce w Przeworsku
i Urzejowicach. Spalona zostala cukrownia w Przeworsku oraz uszkodzono
wiele budynkéw kolejowych. Pomimo zniszczeri — kolejka szybko zostata
uruchomiona. Kontynuowano przewozy wojskowe.

Po odzyskaniu niepodleglosci kolejka objeta zostata zarzadem parstwo-
wym. Odbudowano uszkodzone budynki, wyremontowano torowisko oraz
uzupelniono tabor. Kolejka zostata zwrécona Towarzystwu Akcyjnemu do-
piero w sierpniu 1925 r. W roku 1931 utworzono firme autobusowa przewo-
zacg podroéznych z Dynowa do Rzeszowa, Przemysla, Sanoka i... Przeworska.
W tym czasie ograniczono kursowanie pociagéw osobowych (za wyjatkiem
okreséw zimowych oraz wczesnowiosennych, kiedy zawieszano kursowanie
autobuséw). W wyniku kryzysu gospodarczego spadly przewozy pasazerskie
i w 1936 r. linie autobusowe zostaty zlikwidowane. Wtedy to w warsztatach
kolejki w Przeworsku zbudowano pierwszy autobus szynowy z napedem spa-
linowym. Poczatkowo kursowat on catej trasie kolejki, ale gdy w 1937 r. zwiek-
szyla sie liczba podréznych, przywrécono kursowanie petnego sktadu osobo-
wego prowadzonego przez parow6z. Autobus szynowy kursowat w dalszym
ciggu na odcinku z Przeworska do Kariczugi, na ktérym liczba pasazeréw byta
najwieksza. Na poczatku 1938 r. zakoriczono budowe i wprowadzono do ru-
chu drugi autobus szynowy.

Po wybuchu II wojny $§wiatowej, dnia 7 wrze$nia wstrzymano kursowanie
pociagéw. Lotnictwo niemieckie zbombardowato stacje kolejowa i cukrownie
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w Przeworsku. Bomby powaznie uszkodzity budynek dworca kolejki, budy-
nek mieszkalny, torowisko oraz tabor waskotoréwki na torach stacji w Prze-
worsku. Ruch kolejowy przywrécono pod koniec wrzesnia i jeszcze tej samej
jesieni uruchomiono przewé6z burakéw do odbudowanej ze zniszczeri wojen-
nych cukrowni. Ponownie kolejka zostata wykorzystana do przewozéw woj-
skowych — Zotnierzy i zaopatrzenia. Przewozy te trwaly do 1941 r., do czasu
ataku Niemcéw na ZSRR. Nastepnie kolejka waskotorowq zarzadzali Ukrain-
cy, ktérzy zwolnili polskich pracownikéw i eksploatowali linie¢ w sposéb ra-
bunkowy, bez prowadzenia koniecznych remontéw torowiska i taboru.

Po wyzwoleniu, ruch wznowiono juz 1 sierpnia 1944 r. Na poczatku rea-
lizowano jedynie przewozy wojskowe, jednak bardzo szybko uruchomio-
no takze pociagi osobowe. W dniu 6 pazdziernika 1947 r. kolejka zostata
upanstwowiona i przeszta pod zarzad PKP. W 1951 r. zmieniono szeroko$¢
toru z 760 na 750 mm. Po wojnie w dalszym ciagu kolejka przewozono gtow-
nie buraki cukrowe oraz wystodki. Przewozono takze inne towary masowe,
a od 1983 r. wagony towarowe normalnotorowe na transporterach. W tym sa-
mym roku ostatecznie zlikwidowano trakcje parowa, zastepujac ja lokomoty-
wami spalinowymi, ktére stopniowo wprowadzano do eksploatacji od potowy
lat 50. Przewozy pasazerskie w latach 80. zaczely spadaciw 1991 r. zostaly za-
wieszone. Pod koniec lat 90. PKP uruchomito weekendowe pociagi turystycz-
ne. Likwidacja cukrowni w Przeworsku pozbawita kolejke gtéwnego zlecenio-
dawcy przewozoéw towarowych (na potrzeby ktérego linia powstata) oraz do-
chodoéw. Przed ostateczng likwidacja uchronito kolejke przejecie eksploatacji
linii przez Stowarzyszenie Kolejowych Przewoznikéw Lokalnych w Kaliszu,
ktoére prowadzi przewozy towarowe oraz w sezonie letnim sobotnio-niedziel-
ne pociggi turystyczne ,Pogérzanin”. W ostatnich latach przewozy towaro-
we prawie zupelnie zamarly. Przewozy turystyczne nie pozwalajg na pokry-
cie biezacych kosztéw utrzymania kolejki. Drastycznie spadta liczba oséb za-
trudnionych do obstugi linii kolejowej. W okresie, w ktérym kolejka pracowa-
ta , petng pary”, czyli do lat 80. XX w., zatrudnienie siegato 185 oséb. W latach
90. spadto do 13 os6b. Obecnie na calej 46-kilometrowej trasie pracuja 3 osoby,
kierowane przez bardzo zastuzonego dla kolejki i jej funkcjonowania, wielolet-
niego kierownika, Pana Wiadystawa Zelaznego.

Pomimo tej bardzo ubogiej obsady osobowej, oferta skierowana do tury-
stow jest stosunkowo bogata. W sezonie turystycznym w soboty i niedziele
kursuje pociag turystyczny. W sktadzie ,Pogérzanina” znajduja sie¢ wagony
osobowe, tzw. ,letniaki” — wagony towarowe przebudowane na wagony oso-
bowe, otwarte, z zadaszeniem jedynie na stupkach, wagon barowy oraz zabyt-
kowy brankard, w ktérym przewozone jest drewno na ognisko. Pocigg zatrzy-
muje sie na wszystkich stacjach na trasie kolejki, z dtuzszym postojem w Szkla-
rach za tunelem — w celu umozliwienia turystom zwiedzenia tego z pew-
nosciag najatrakcyjniejszego obiektu. Po przyjezdzie do Dynowa turysci maja
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do wyboru wycieczke nad San, zwiedzanie stacji ze stojacym na jednym z to-
row skladem wagonéw towarowych z parowozem Px48 1734, pieczenie kiel-
basek na ognisku pod , grzybkiem” (urzagdzonym w miejscu dawnej obrotnicy
stacyjnej) lub darmowy przejazd do Bachoérza, gdzie mozna zwiedzi¢ skansen
zabytkowego taboru kolejki. Istnieje takze mozliwo$¢ wynajecia pociggu przez
zorganizowane grupy turystyczne. Oferowane sa réwniez przejazdy szescio-
osobowa drezyng. W karczmie ,,Pod Semaforem” w Bachérzu mozna wynajac
drezyny z napedem recznym.

Okreslenie zasobu z opisem stanu zachowania

Budynki stacji kolejowych oraz pozostate budynkéw stacyjne utracity swoja
pierwotng funkcje. Wiekszos¢ tych ostatnich zaadaptowana zostata na miesz-
kania. Jest to po czesci zgodne z ich pierwotnym przeznaczeniem — w czasie
Swietnosci kolei w budynkach tych znajdowaly sie takze mieszkania stuzbowe
pracownikow. Niestety, czes¢ z tych obiektéw zostata wtoérnie przeksztalco-
na — zamurowano niektére otwory okienne i drzwiowe, dobudowano wiatro-
lapy (stacja w Lopuszce Wielkiej, nieobjeta ochrong konserwatorska) lub roz-
budowano cate obiekty (np. stacja w Urzejowicach, takze nieobjeta ochrong).
Czes¢ budynkoéw przetrwata w niezmienionej formie, lecz pozbawione remon-
tu — znajduja si¢ w zlym stanie technicznym (powazne ubytki tynku, uszko-
dzone pokrycia dachowe — np. budynki mieszkalne pracownikéw kolejki
w Przeworsku i w Dynowie, budynki stacji kolejowych w Przeworsku nieob-
jete ochrona, w Kariczudze, Bachérzu). W zlym stanie sg takze obiekty drew-
niane — magazyny stacyjne w Przeworsku, Kariczudze, Manasterzu, Dynowie
oraz budynek przystanku kolejowego w Zagérzu (nieuzytkowany). Niektore
obiekty, z uwagi na brak uzytkownika, znalazly sie w stanie ruiny — dotyczy

[

3. Stacja w Krzeczowicach — stan w 1997 r. 4. Budynek stacji w Krzeczowicach — stan
Fot. A. Sapeta obecny. Fot. A. Sapeta
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= 3 =
5. Schronisko dla obstugi tunelu 6. Szklary — ruiny schroniska. Stan obecny.
w Szklarach. Stan w 1997. Fot. A. Sapeta Fot. A. Sapeta

to przede wszystkim wpisanych do rejestru zabytkéw: stacji kolejowej w Krze-
czowicach oraz drewnianego schronu dla obstugi tunelu w Szklarach. W co-
raz gorszym stanie znajduje si¢ nieuzytkowana, drewniana stacja w Hadlach
Szklarskich (dewastowane jest przede wszystkim jej wnetrze). Niektére obiek-
ty juz nie istnieja — drewniane magazyny stacyjne w Krzeczowicach i Baché-
rzu. W najlepszym stanie znajduja sie budynki stacji kolejowych, ktére petnia
obecnie funkcje mieszkalng — w Manasterzu (zamurowano jedynie drzwi pro-
wadzace z peronu do dawnej poczekalni) oraz w Dynowie (niewielkie uszko-
dzenia tynku).

7. Budynek stacji w Manasterzu. Fot. A. Sapeta
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Bardzo ciekawym obiektem jest wieza ci$nieri na stacji w Kariczudze. Pier-
wotnie miafa ona konstrukcje drewniang. Obecnie istniejaca wieza zostata zbu-
dowana w 1956 r.? Jest to budynek na rzucie prostokata, dwukondygnacyj-
ny, o konstrukgji z pruskiego muru, na podmuréwece ceglanej, z dachem dwu-
spadowym krytym dachéwka ceramiczng zakladkowsq. Elewacja frontowa
jest tréjosiowa, z wejSciem w osi Srodkowej. Do wiezy prowadza drzwi dwu-
skrzydiowe drewniane, plycinowe, czesciowo oszklone (okienka czterokwa-
terowe). Okna w obu kondygnacjach sa drewniane, oémiokwaterowe. Wew-
natrz zachowany jest zbiornik na wode, takze pozostate elementy wyposaze-
nia. Budynek wiezy ci$nieri znajduje si¢ w nienajgorszym stanie technicznym
— uszkodzone sa deski wiatrowe od strony potudniowej oraz stolarka okien-
na i drzwiowa.

8. Wieza ci$nieri w Kaniczudze. Fot. A. Sapeta

W wielu stacjach i przystankach na trasie kolejki zachowane sa rampy
o konstrukcji kamiennej lub z belek drewnianych z murowanym wypelnie-
niem (towarzyszace zazwyczaj magazynom stacyjnym) oraz nieliczne juz
drewniane ustepy o oryginalnej formie architektonicznej, niewystepujacej
na innych liniach kolejowych na terenie Podkarpacia. Budynki te zbudowa-
ne sa na rzucie prostokata, posiadaja konstrukcje szkieletowa, stupowo-ryglo-
wa. Podluzne rygle wysuniete poza lico écian bocznych maja ozdobne zakon-
czenia. Od strony frontowej rygle przebiegaty na dwéch poziomach — rygiel
dolny nad drzwiami wejsciowymi, rygiel gérny (oczep) podpieral pulpitowy

3 Wg ustnej relacji osoby mieszkajacej w sasiedztwie.
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dach, ktérego wysunieta pota¢ ostania wejscie. Od strony tylnej jest tylko
oczep, podpierajacy wydatny okap dachu. Stupy podpierajace rygle wyzna-
czaja polozenie Scian poprzecznych — szczytowych oraz dzialowych, dziela-
cych ustep na trzy sekcje: jedna dla kobiet i dwie dla mezczyzn. Sciany ze-
wnetrzne oraz wewnetrzne, a takze drzwi wykonane sa z desek. Od strony
frontowej, nad drzwiami, przestrzen pomiedzy ryglami i stupami wypelniona
jest kratka z ukosnie zmontowanych listew drewnianych. Dach z desek opar-
ty zostal na pieciu krokwiach z ozdobnie wycietymi obiema koficowkami. Po-
krycie dachu wykonano z eternitu falistego lub z papy. Pierwotnie opisane wy-
zej ubikacje znajdowaly sie na wszystkich stacjach i przystankach. Po wojnie
czeé¢ z nich zastapiono ubikacjami o konstrukcji murowanej. Do dzisiaj zacho-
waly sie jedynie trzy drewniane ubikacje: w Urzejowicach (dwusegmentowa,
z przestrzenia nad drzwiami wypelniona deskami z wycietymi otworami wen-
tylacyjnymi w ksztalcie romboéw, po pie¢ nad kazdym wejsciem, wejscia osta-
nia drewniana $cianka parawanowa), w Lopuszce Wielkiej (kompletna ubika-
cja tréjsegmentowa, z ryglami pozbawionymi ozdobnych ostatkéw i brakiem
desek w Scianie tylnej w obrebie dwéch segmentéw), w Manasterzu (w 1997 r.
zachowana byla tu kompletna ubikacja; obecnie budynek pozbawiony jest jed-
nego z segmentoéw). W 1997 r. istniala jeszcze jedna kompletna, tréjsegmento-
wa ubikacja w Krzeczowicach. Dzisiaj, niestety, juz nie istnieje. Drewniane ubi-
kacje stacyjne powinny zostac objete ochrong, jako elementy charakterystyczne
dla dawnej kolei, wzbogacajace swoisty klimat tego zespotu, a obecnie niewy-
korzystywane i zagrozone likwidacja.

Bardzo waznymi elementami zespotu sa budowle inzynierskie i urzadzenia
techniczne linii kolejowej. Najwieksza atrakcja turystyczna na trasie kolejki jest
tunel w Szklarach. Obiekt ten, o dtugosci 602 m, jest jedynym w Polsce i jed-
nym z najdtuzszych w Europie tunelem na linii waskotorowej. Tunel zostal
wydrazony pod Goéra Szklarska na zyczenie wtadz wojskowych C.K. Monar-
chii Austrowegierskiej. Chodzilo o mozliwos¢ skutecznego zablokowania linii
kolejki (poprzez wysadzenie w powietrze tunelu) w razie zagrozenia opano-
waniem przez nieprzyjaciela. W tym celu urzadzono wewnatrz komory miner-
skie. Tunel posiada obudowe czesciowo kamienng (z cioséw piaskowcowych),
czeSciowo betonowa, w formie pétkolistego sklepienia ze sptywami zwezaja-
cymi sie ku dotowi. Oba wjazdy zamykane byly na zime drewnianymi, pty-
cinowymi wrotami. Wrota ostonieto drewnianymi obudowami, przykrytymi
dwuspadowymi daszkami z tréjkatnymi szczytami. Sciany tunelu zachowane
sa w dobrym stanie. Niestety, w czasie niedawnego remontu obudowy porta-
lu poludniowego usuniete zostaly wrota zamykajace wjazd do tunelu od stro-
ny Jawornika Polskiego.

Zabytkowe mosty i przepusty z okresu budowy linii oglada¢ mozna na ca-
lym jej przebiegu. Mosty maja réznorodna konstrukcje (stalowe o dzwiga-
rach kratownicowych nitowanych, jedno- i dwuprzestowych, na przyczétkach
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i filarach kamiennych; jednoprzestowe o dZzwigarach z nitowanych blachownic
stalowych na przyczoétkach kamiennych oraz jedno- i tréjprzestowe, tukowe,
kamienno-ceglane). Znajduja si¢ w ré6znym stanie — elementy stalowe sa po-
kryte korozja, wiekszo$¢ pozbawiona jest balustrad stalowych (skradzionych
przez zbieraczy ztomu) oraz drewnianych pomostéw dla pieszych. W najlep-
szym stanie znajduje si¢ most kratownicowy na Mleczce Zachodniej w Urzejo-
wicach. Kratownice tego mostu zostaly niedawno odnowione — pokryte far-
bami antykorozyjnymi i nawierzchniowymi.

9. Most na Mleczce w Przeworsku. Fot. A. Sapeta

Catos¢ zabytkowego zespotu kolejki waskotorowej Przeworsk-Dynéw do-
pelniaja: torowisko z urzadzeniami i budowlami (zwrotnice, wykolejnice, koz-
ly oporowe, przejazdy kolejowe) oraz urzadzenia sygnalizacyjne i zabezpie-
czajace ruch pociagéw (semafory, urzadzenia przetadunkowe, zurawie do na-
wadniania parowozéw, wskazniki na trasie oraz w obrebie stacji, stupki hek-
tometrowe, drewniane stupy telefoniczne). Obiekty te w wiekszosci zacho-
wane sa3 w oryginalnej formie. Niestety, elementy te czesciowo utracily swo-
je dawne znaczenie przede wszystkim ze wzgledu na zdecydowanie mniejszy
ruch pociagéw. Niekonserwowane — rdzewieja i sa dekompletowane przez
zbieraczy ztomu. Torowisko réwniez jest degradowane poprzez rozbidrke nie-
uzytkowanych bocznic prowadzacych dawniej do magazynéw i placow skia-
dowych. Zwrotnice, wykolejnice i wskazniki oznaczajace czoto pociaggu pozba-
wiane sa latarni lub znakéw dziennych. Semafory ksztaltowe pozbawiane sa
wyposazenia i niszczeja. W najlepszym stanie jest semafor przeniesiony z Kan-
czugi do Bachérza, wyremontowany przez wtascicieli ,Karczmy pod Semafo-
rem” i ustawiony koto tego obiektu (niestety, w miejscu waznym ze wzgledu
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na promocje lokalu, acz zupelnie nieuzasadnionym historycznie i funkcjonal-
nie). Taki kompromis mozliwy jest jednak do zaakceptowania jako , mniejsze
zto”.

Zachowany tabor kolejowy, w duzej czesci posiadajacy wartoé¢ zabytko-
w3, jest bardzo ré6znorodny. Wiekszos¢ obiektéw znajduje sie na bocznicy sta-
cji Przeworsk Waski oraz na torach odstawczych w rejonie lokomotywowni
oraz przeladowni. Kilkanascie obiektow zgrupowanych jest w skansenie tabo-
ru obok ,Karczmy pod Semaforem” na stacji w Bachorzu. Na stacji w Dynowie
znajduje sie parow6z z krétkim skfadem wagonéw towarowych. Jest to lokomo-
tywa Px48 1734 z tendrem Ptx48 1734. Parow6z zbudowany zostal w Fabryce
Lokomotyw FABLOK w Chrzanowie w 1951 r. (nr fabryczny 2119). Tego typu
lokomotywy pracowaly na kolejce Przeworsk-Dynéw w ostatnim okresie funk-
cjonowania trakgji parowej — od 1951 do 1983 r.* Eksponowany w Dynowie pa-
rowo6z nie byt zwigzany z kolejka dynowska — do 1970 r. pracowat na kolejce
Zwierzyniec-Bitgoraj’, nastepnie eksponowany byt jako pomnik w Woli Duzej
k. Bitgoraja. Do Przeworska zostal przywieziony w 1989 r. Po odnowieniu tra-
fit do Dynowa (w 2001 r.)°. Pozostate lokomotywy kolejki dynowskiej to wspot-
czesne lokomotywy spalinowe produkgji rumuriskiej Lxd2.

Wagony osobowe to trzy czteroosiowe wagony z lat 50. XX w. Jeden znich —
Bxhpi358-0 — znajdujesi¢ w skanseniew Bachérzu, pozostatedwa — Bxhpi408-3
i Bxhpi 410-9, wyprodukowane we wroctawskim Pafawagu w 1959 r. (nr fa-
bryczne 564 i 566)” — sa sprawne i czasowo uzytkowane w pociagach tury-
stycznych. Wagony te posiadaja wartos¢ zabytkowa. Pozostate wagony osobo-
we uzytkowane na kolejce dynowskiej to cztery wagony , letniaki” — przebu-
dowane kryte wagony towarowe wyprodukowane w 1951 r. przez KONSTAL
w Chorzowie® (utracity wartos¢ zabytkowa w wyniku przebudowy) oraz trzy
wspolczesne wagony osobowe i jeden osobowy-barowy produkcji rumunskie;.
Wszystkie wagony osobowe znajduja si¢ w bardzo dobrym i dobrym stanie
technicznym.

Bardzo ciekawe, o duzej wartosci historycznej, sa wagony specjalne. Do tej
kategorii naleza: plug odséniezny S 3001-0, ptug odéniezny typu 802S (nr fab-
ryczny 09) oraz wagon ratunkowy S 1343-4. Plug odéniezny o drewnianym
nadwoziu ze stalowymi lemieszami S 3001-0 to dawny kryty wagon towarowy,
zbudowany w 1955 r. w WMD Jedrzejow, przebudowany na ptug w 1968 r.’

4 A.Bozek, Kolej Lokalna Przeworsk-Dynow, ,Swiat Kolei” 2001, nr 12, s. 27.
5 A. Tajchert, Kolej waskotorowa Zwierzyniec-Bilgoraj, ,Swiat Kolei” 2005, nr 4, s. 24.
® Wedtug informacji uzyskanej od kierownika kolejki Przeworsk-Dynow, Wiadystawa Zelaznego.

7 Karty inwentarzowe wagonu osobowego: wagon osobowy do przewozu podréznych Bxhpi 00380024

408-3, wagon osobowy do przewozu podréznych Bxhpi 00380024 410-9, biuro kierownika kolejki Prze-
worsk-Dynoéw.

Karty inwentarzowe wagonu osobowego, biuro kierownika kolejki Przeworsk-Dynéw.
Karta inwentarzowa, biuro kierownika kolejki Przeworsk-Dynéw.
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Lemieszowy plug ods$niezny typu 802S (nr fabryczny 09) jest jednym z kroétkiej
serii (12 egz.) plugéw odénieznych na tor o szerokosci 750 mm, zbudowanych
w ZNTK Stargard Szczeciriski w 1990 r.* Wagon ratunkowy S 1343-4 zbudo-
wany zostal na bazie krytego wagonu towarowego o nadwoziu drewnianym.
Nie jest ustalona data produkcji oraz producent wagonu. Wagon ratunkowy
oraz plug S 3001-0 znajduja sie na torze obok lokomotywowni w Przeworsku.
Plug 802S eksponowany jest w skansenie taboru w Bachérzu. Wszystkie trzy
wagony specjalne s3 w dobrym stanie technicznym, cho¢ ptug 802S pozbawio-
ny jest czeSci wyposazenia.

11. Ptug 802S 09 na torze obok ,Karczmy

10. Phug S 3001 obok lokomotywowni pod Semaforem” w Bachérzu.
w Przeworsku.Fot. A. Sapeta Fot. A. Sapeta

Najstarszym zachowanym egzemplarzem taboru kolejowego jest wagon
brankard (wagon osobowy, stuzbowy) Fxh 648-8, dawny wagon pocztowo-ba-
gazowy o nadwoziu drewnianym, zbudowany w 1928 r. w Fabryce Wagonéw
w Ostrowcu Kieleckim (Swietokrzyskim)!'. Wagon ten (wyremontowany) jest
obecnie w bardzo dobrym stanie technicznym. Kursuje w skladzie pociagu tu-
rystycznego ,Pogoérzanin”. Na kolejce Przeworsk-Dynéw znajduja sie jeszcze
dwa zabytkowe brankardy: Ftdxh 0316 (w skansenie taboru w Bachérzu) oraz
Ftxh 346-8 (na torze obok lokomotywowni w Przeworsku). Nieznany jest pro-
ducent i data produkcji obu brankardéw. Wagony te sa takze bardzo dobrze
zachowane i w dobrym stanie technicznym.

10" A. Sapeta, Lenieszowy plug odsniezny waskotorowy typu 802S na tor 750 mm, Karta ewidencji zabytkow ru-
chomych techniki, Rzeszéw 2007, Archiwum KOBiDZ Oddziat Terenowy w Rzeszowie. Opis techniczny
lemieszowego pluga od$nieznego waskotorowego odsnieznego waskotorowego typu 802S na tor 750 mm
do produkgdji seryjnej przechowywany w ZPS Sp. z 0.0. Warszawa, Archiwum Zaktadu Pojazdéw Szyno-
wych, 73-110 Stargard Szczeciriski, ul. I Brygady 35.

1 Karta inwentarzowa wagonu osobowego, biuro kierownika Kolejki Przeworsk-Dynow. Nazwa miejsco-
wosci w brzmieniu z okresu miedzywojennego oraz obecnym.
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Zas6b wagonéw towarowych zgromadzonych na torach odstawczych sta-
cji w Przeworsku, Dynowie oraz w skansenie w Bachérzu jest jeszcze stosun-
kowo duzy. Niestety, z roku na rok maleje. Wagony nalezace do PKP S.A.
Oddzial Gospodarowania Nieruchomosciami w Krakowie sa sprzedawane
na ztom. W 2009 r. pie¢ weglarek o drewnianym nadwoziu zostato sprzeda-
nych na Bieszczadzka Kolejke Le$na z przeznaczeniem do przebudowy na wa-
gony pasazerskie — ,letniaki”.

Z licznych niegdy$ wagonéw towarowych krytych do dzisiaj zachowaly sie
jedynie trzy. Najstarszym jest wagon typu 68W, o oznaczeniu PKP 0015 124
7150-7 Kdxh. Wykonany zostal w 1951 r. w chorzowskim KONSTALU. Jest
to czteroosiowy wagon kryty z nadwoziem drewnianym i tukowym dachem
z desek. Wyposazenie wagonu zostalo czesciowo zdekompletowane, obudo-
wa $cian i dachu czeéciowo spréchniata. Wagon obecnie znajduje sie na to-
rze tadunkowym przetadowni w Przeworsku'? Pozostate dwa wagony kryte
— Kddxz 9071-1 oraz Kddx 9045-5, nieco mtodsze'®, bedace w podobnym sta-
nie technicznym — stojg na torze obok lokomotywowni w Przeworsku.
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12. Wagon kryty Kdxh 7150-7 na torze przeladowni w Przeworsku. Fot. A. Sapeta

12 A. Sapeta, Wagon towarowy kryty, czteroosiowy, waskotorowy na tor 750 mm, typ Kdxh 7150-7. Karta ewiden-
qji zabytkéw ruchomych techniki, Rzeszow 2007, Archiwum KOBiDZ Oddziat Terenowy w Rzeszowie.

13 Wagon Kddxz 9071 wykonany zostat w 1960 r. w Fabryce Wagonéw w Swidnicy. A. Sapeta, Wagon to-

warowy kryty, czteroosiowy, waskotorowy na tor 750 mm, typ Kddxz 9071-1. Karta ewidencji zabytkéw rucho-
mych techniki, Rzeszéw 2007, Archiwum KOBiDZ Oddziat Terenowy w Rzeszowie.
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W skansenie w Bachérzu znajduje si¢ wyremontowany niedawno wagon-
-wapniarka Swddxh 4726-5. Jest to jedyny tego typu wagon na kolejce
Przeworsk-Dynéw.

Sposréd wagonéw towarowych do dzisiaj zachowalo si¢ najwiecej wegla-
rek. Przetrwalo jeszcze czternascie starszych wagonéw ze skrzyniami drew-
nianymi i drewnianymi podiogami, wykorzystywanych niegdy$ gtéwnie
do transportu burakéw cukrowych. Dzi§ — niepotrzebne — niszczeja na to-
rach odstawczych w Przeworsku. Zachowane s takze dwie weglarki zwykle
oraz trzynascie samowytadowczych o skrzyniach tadunkowych stalowych.
W najlepszym stanie (wyremontowane) sa dwa wagony: weglarka zwykla
z budka hamulcowa Wddxh 7121-9 oraz weglarka samowyladowcza Wddxh
9317-9, znajdujace si¢ w skansenie w Bachorzu. Pozostate, niewykorzystywa-
ne, rdzewieja na bocznicy w Przeworsku.

Podobnie zagrozone sa wagony-platformy. Zachowanych jest dziewiec
egzemplarzy tego typu wagonoéw. Wiekszos¢ z nich znajduje sie¢ w ztym i bar-
dzo ztym stanie technicznym — brak czesci drewnianych podiég, stalowych

[

13. Platforma Pddxh 6551-1 w Przeworsku. Fot. A. Sapeta

burt oraz klonic. Rowniez w tej kategorii wagonéw w najlepszym stanie jest
wyremontowana platforma towarowa z burtami stalowymi Pddxh 6589-1, eks-
ponowana w Bachorzu. Wagon ten wyprodukowany zostat w 1960 r. w Fabry-
ce Wagonéw w Swidnicy'. Druga platforma (z ktonicami), stojaca w Bachérzu
(Pdxh 6588-3), uszkodzona i czesciowo zdekompletowana, wymaga przepro-
wadzenia prac remontowych.

14 Karta inwentarzowa wagonu towarowego, biuro kierownika kolejki Przeworsk-Dynow.
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Z dwoéch zachowanych zestawéw towarowych woézkéw lesnych do trans-
portu pni drzewnych w idealnym stanie jest zestaw Sld 2861-0 + Sldh 3065-7,
stojacy w Bachorzu. Drugi zestaw — Sld 2835-4 + Slh 2801-6, czeéciowo zde-
kompletowany i skorodowany — znajduje sie na torze odstawczym przela-
downi w Przeworsku.

Kolejna, bardzo liczng grupa wagonéw sa transportery do przewozu wa-
gonoéw normalnotorowych. W 2008 r. na torach pomiedzy przetadownia a lo-
komotywownig oraz na torze rampy czotowej w Przeworsku bylo ich jeszcze
dwadziedcia siedem. Najczesciej trafiaja one jednak na zlom, sa dekompleto-
wane przez wandali. Czesé¢ transporterow jest jeszcze sporadycznie wykorzy-
stywana zgodnie z ich przeznaczeniem.

Ostatnim rodzajem taboru waskotorowego sa drezyny motorowe. W Prze-
worsku znajduja sie obecnie trzy. Jedna z nich — Wmc 05, wyprodukowana
w ZNTK Koronowo w 1963 r. — jest w pelni sprawna i uzytkowana. W razie
potrzeby przyczepiany jest do niej wézek-platforma. Druga drezyna tego sa-
mego typu — Wmc 011, niesprawna i zdekompletowana (bez silnika i tylnej
osi) — stoi obok lokomotywowni w Przeworsku. Bardzo interesujagcym pojaz-
dem jest osobowa, pieciomiejscowa drezyna z silnikiem , Junak”, zbudowana
w lokomotywowni w Przeworsku. Drezyna ta jest catkowicie sprawna.

Analiza istniejacej ochrony konserwatorskiej

Zespo6t kolejki waskotorowej Przeworsk-Dynéw objety jest ochrong konser-
watorska na podstawie wpisu do rejestru zabytkéw nr A-463 z 1991 r. Zakres
ochrony obejmuje catos¢ trasy kolejki, czeé¢ budynkoéw i obiektéw inzynieryj-
nych, taboru, urzadzen technicznych oraz zieleni. Wykaz tych obiektow za-
wierajq zalaczniki — tekstowy i graficzny do decyzji.

W tresci decyzji okreslono, ze do rejestru wpisuje sie kolejke wagskotorowg
Przeworsk-Dynow — obejmujgcq trase wraz z towarzyszqcymi obiektami i taborem,
urzqdzeniami technicznymi i inzynieryjnymi oraz zieleniq wg zatgcznikow. Ustala sie
strefe ochronng obejmujgcq pasy o szer. 5 m po obu stronach toru. Okreslono tez
nr dziatek, w granicach ktérych obowigzuje ochrona. W chwili obecnej czes¢
dziatek zostala podzielona i otrzymata nowe numery. W celu ustalenia aktual-
nych granic nalezaloby przeprowadzi¢ synchronizacje. W zalacznikach do de-
cyzji wymieniono jedynie czes¢ z bogatego zasobu obiektéw kolejki o charak-
terze zabytkowym, ktére powinny by¢ otoczone ochrong. Dodatkowo na po-
szczegoblnych stacjach ochrona nalezy objac¢:

- w Przeworsku: murowany budynek stolarni z 2. ¢wierci XX w., znajdu-
jacy sie na wschod od lokomotywowni, drewniany budynek magazynu z po-
czatku XX w., kryty dachowka ceramiczng, znajdujacy sie¢ pomiedzy loko-
motywownia a przetadownia, a takze torowisko od bramy dawnej cukrowni
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do wschodniego krarica przetadowni z torami stacji osobowej, lokomotywow-

ni, przetadowni oraz bocznic, rampe i suwnice bramowa przeladowni i rampe

czotowa do zatadunku taboru waskotorowego na wagony normalnotorowe,

— w Urzejowicach: drewniane budynki magazynu oraz szaletu pochodzace
z 1. éwierci XX w., rampe przetadunkowa ze Sciang i obramieniami z blo-
koéw kamiennych, torowisko oraz urzadzenia techniczne i sygnalizacyjne
— zwrotnice, wykolejnice oraz wskazniki W4 czota pociagu,

— w Krzeszowicach: torowisko, zwrotnice, wykolejnice oraz rampe fadunko-
wa z blokéw kamiennych,

— w Karczudze: kamienna rampe przetadunkows, torowisko stacji i bocznicy
z kozlem oporowym oraz napinacz ciegiel semaforowych,

— w Lopuszce Wielkiej: budynek stacji kolejowej, murowany, z dachem
czterospadowym krytym dachéwka ceramiczna karpiéwka, zbudowany
w 1. lub 2. éwierci XX w, zaadaptowany na dom mieszkalny, szalet drew-
niany z pocz. XX w., drewniane pudilo krytego wagonu towarowego
Kdx 7389-6 petniagce funkcje magazynu, torowisko stacji,

— w Manasterzu: szalet drewniany z poczatku XX w., torowisko stacji,

— w Hadlach Szklarskich: torowisko stacji, wykolejnice,

— w Jaworniku Polskim: napinacz ciegiet semaforowych, torowisko stacji,

— w Szklarach: torowisko stacji kolejowej oraz bocznicy,

14. Most na potoku Szklarka w Szklarach. Fot. A. Sapeta
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— w Bachorzu: semafor przy ,Karczmie pod Semaforem” oraz torowisko sta-
qji kolejowej i bocznicy,
— w Dynowie: semafor wjazdowy oraz torowisko stacji kolejowej i bocznic.

W zalacznikach do decyzji nr A-463 z 1991 r. wymienionych zostato je-
dynie siedem budowli inzynierskich na trasie kolejki: sze§¢ mostéw i tunel.
W przypadku mostéw albo nie podano ich doktadnej lokalizacji i krotkiej
charakterystyki, albo podano ja btednie — konstrukcje kratownicowa prze-
sel nazwano , poreczami”. Na ochrone zastuguja wszystkie mosty na trasie
kolejki, pochodzace z okresu jej budowy w latach 1903-1904. Sa to kamien-
ne mosty o konstrukcji tlukowej trzyprzestowej w Szklarach, jednoprzestowe
w Przeworsku nad droga polng (boczna ul. Wojska Polskiego), nad rzeka t.o-
puszanka w Lopuszce Matej, nad potokiem w Jaworniku-Przedmie$cie; mo-
sty o przyczoétkach kamiennych i pomoscie betonowym na belkach stalowych
w Przeworsku nad droga polna (boczna ul. Klonowej), nad strumieniem
w Krzeszowicach, most stalowy, dwuprzestowy o kratownicach poétkolistych
nad rzeka Mleczka w Przeworsku, most stalowy, jednoprzestowy z kratow-
nicami o pasach réwnolegtych nad rzeka Mleczka Zachodnia w Urzejowi-
cach, mosty z blachownic stalowych dwuteowych na przyczétkach kamien-
nych nad potokiem za stacja w Manasterzu, nad potokiem Brzezinka za stacja

. e \ L -

15. Most nad droga w Przeworsku. Fot. A. Sapeta
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w Zagoérzu, nad rzeka Mleczka w zachodniej cze$ci Manasterza, nad Mlecz-
ka pomiedzy Hadlami Kanczuckimi i Hadlami Szklarskimi, nad rzeka Har-
ta na granicy Bachérza i Dynowa, nad potokiem Ostréowek w Dynowie, nad
strumykiem bez nazwy w Dynowie, mosty z belek stalowych na przyczot-
kach kamiennych nad droga w Urzejowicach, nad strumieniem na granicy
Urzejowic i Krzeczowic, nad strumieniem w Lopuszce Matej, nad droga po-
Ing w Jaworniku Polskim. Ochrona powinny zosta¢ objete takze liczne prze-
pusty o konstrukcji kamiennej tukowej lub stalowej na przyczotkach kamien-
nych, przejazdy kolejowe o pomostach z bali drewnianych, drewniane stu-
py telefoniczne, wskazniki oraz stupki hektometrowe ustawione wzdtuz ca-
tej trasy kolejki. Zapis taki powinien uzupelni¢ sentencje decyzji méwiacej
o ochronie trasy kolejki.

W zalgczniku do decyzji nr A-463 z 1991 r., poza budynkami i budowlami
znajduja sie takze wybrane obiekty taboru kolejowego oraz zuraw do nawegla-
nia parowozéw na stacji w Przeworsku. Wymieniono po jednym egzemplarzu
z kazdego rodzaju wagonéw osobowych i towarowych, bez podania konkret-
nego numeru (oznaczenia). Takie okreslenie utrudnia lub nawet uniemozliwia
identyfikacje obiektu objetego ochrona. Nieprawidlowe jest takze umieszcze-
nie taboru w jednej decyzji w ksiedze A (zabytkéw architektury i budownic-
twa), zamiast w ksiedze B (zabytkéw ruchomych).

W dniu 18 grudnia 2008 r. decyzja nr B-266 objeto ochrong trzy nastep-
ne obiekty taboru kolejki Przeworsk-Dynéw: wagon towarowy kryty Kdxh
7150-7, wagon towarowy kryty Kddxz 9071-1 oraz lemieszowy plug od$niez-
ny waskotorowy 802S 09. Czwartym obiektem objetym ww. decyzja jest nor-
malnotorowy parow6z osobowy Ol49-8 z tendrem 25D49, ustawiony jako eks-
ponat obok dworca kolejowego w Przeworsku.

Biezace dzialania zmierzajace do ochrony zabytkowego
zespolu kolejki Przeworsk-Dynow

W 1997 r., w é6wczesnym Regionalnym Osrodku Studiéw i Ochrony Srodo-
wiska Kulturowego w Rzeszowie, rozpoczeto prace majace na celu uchwyce-
nie aktualnego stanu zachowania zabytkowego zespotu. Juz wtedy mozna byto
zauwazy¢ pierwsze symptomy stopniowej degradacji poszczegélnych elemen-
tow, ktéra pomimo istniejacej ochrony prawnej znacznie nasilila si¢ w ostat-
nich latach. Kontynuacje prac zwiazanych z kolejka podjeto w 2007 r. — w wy-
niku pojawienia sie niepokojacych doniesient prasowych.

W 2007 r. w Regionalnym Osrodku Badar i Dokumentacji Zabytkéw w Rze-
szowie opracowane zostaly karty ewidencyjne ruchomych zabytkéw tech-
niki dla trzech obiektow zabytkowego taboru kolejki, ktére PKP zamierzata



Problemy ochrony zabytkowego zespotu kolejki waskotorowej Przeworsk-Dyndw 125

sprzedac¢ na ztom. Byly to dwa kryte, czteroosiowe wagony towarowe (Kdxh
7150-7 i Kddxz 9071-1) oraz lemieszowy plug ods$niezny waskotorowy typu
802S. W dniu 18 grudnia 2008 r. obiekty te zostaly wpisane do rejestru za-
bytkéw (pod nr B-266). Wagony towarowe uratowane przed zezlomowaniem
w dalszym ciggu niszczejg na bocznych torach stacji w Przeworsku. Jedynie
plug zostal wyremontowany (przez pracownikéw kolejki). Remont sfinanso-
waly osoby prywatne — wtasciciele ,Karczmy pod Semaforem” w Bachoérzu.
Plug jest obecnie eksponowany w skansenie taboru, ktéry zostal zorganizowa-
ny na torach stacji, w sasiedztwie karczmy.

Po wykonaniu kart, rozpoczeto badania terenowe na trasie kolejki. W ich
efekcie wykonano raport w formie szczegétowego rejestru calego taboru ko-
lejowego — lokomotyw, wagonéw osobowych i towarowych, taboru pomoc-
niczego oraz maszyn i urzadzen przeladunkowych — wraz z okresleniem
m.in. stanu zachowania. Raport ten zostat przekazany Wojewodzkiemu Kon-
serwatorowi Zabytkéw w Przemyslu. Zgodnie z ustaleniami z WKZ wyty-
powane beda kolejne obiekty, ktére objete zostana ochrong konserwatorska.
Wiekszos¢ obiektow juz objetych ochrona jest eksponowana na bocznicy obok
lokomotywowni na stacji w Przeworsku oraz w Bachdrzu na torach stacyj-
nych pomiedzy budynkiem dworca kolejowego a ,, Karczmg pod Semaforem”.
Te ostatnie zostaly w wiekszosci wyremontowane przez wlascicieli tego loka-
lu — Janusza Jarosza i Bolestawa Kopackiego.

Réwnoczesnie z rozpoznaniem stanu taboru kolejowego pracownicy
ROBiDZ w Rzeszowie przeprowadzili badania terenowe dotyczace stanu za-
chowania pozostatych elementéw zespolu — budynkéw i budowli, torowiska,
urzadzen stacyjnych oraz zieleni. W wyniku przeprowadzonego rozpoznania
stwierdzono, ze zesp6t kolejki waskotorowej Przeworsk-Dynéw zachowany
jest w bardzo duzym stopniu. Niestety, stan techniczny wielu obiektow jest
i wymaga pilnych zabiegéw konserwatorskich.

Nieodpowiedni stan techniczny zabytkowego zespotu (obiektéw linii kole-
jowej oraz taboru) jest niewatpliwie spowodowany zupetnym brakiem zainte-
resowania dotychczasowego wtasciciela zespolu — PKP S.A. Oddziat Gospo-
darowania Nieruchomosciami w Krakowie. Obecny uzytkownik réwniez ma
bardzo ograniczone mozliwosci ponoszenia kosztow remontu, przede wszyst-
kim ze wzgledu na szczuplos¢ posiadanych srodkéw finansowych. Nie moze
tez ubiegac sie o srodki pomocowe (krajowe oraz unijne), poniewaz nie jest
wiascicielem kolejki. Srodki uzyskane z eksploatacji kolei (pociagi turystycz-
ne planowe i specjalne) oraz w znikomym stopniu przewozy towarowe sa
w catosci wykorzystywane na utrzymanie funkcjonowania kolei. W 2008 r. ko-
lej otrzymata niewielka pomoc z budzetu samorzadéw Starostwa Powiatowe-
go w Przeworsku oraz gmin znajdujacych sie na trasie kolejki. Pomoc ta w ca-
tosci zostata spozytkowana na biezacy remont torowiska, konieczny ze wzgle-
déw bezpieczeristwa ruchu kolejowego.
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Przyznac nalezy, ze problemy zwigzane z finansowaniem oraz skuteczng
ochrong konserwatorska zabytkowej linii kolejowej majg swoje Zrédlo nie tyl-
ko w braku zainteresowania dotychczasowego wtasciciela (PKP). Istotna przy-
czyna jest tez sama rozleglos¢ zespotu — 46 km — oraz bardzo duza liczba
obiektéw o wartosci zabytkowe;j.

Szansa na utrzymanie funkcjonowania i poprawienie stanu kolejki jest prze-
jecie przez samorzad calosci terenu wraz z obiektami i taborem (czescia po-
z0s — tajacq obecnie wiasnoscia PKP). Jesienig 2007 r. odbyto sie¢ w Przeworsku
spotkanie poswiecone okresleniu probleméw zwigzanych z ochrong i utrzy-
maniem w eksploatacji zabytkowej kolejki. W spotkaniu tym uczestniczyli
przedstawiciele samorzadéw gminnych, starostw powiatowych, Urzedu Mar-
szalkowskiego Wojewoddztwa Podkarpackiego w Rzeszowie, stuzb konserwa-
torskich (WKZ oraz Delegatura WUOZ w Rzeszowie), uzytkownika (Stowa-
rzyszenie Kolejowych PrzewozZznikéw Lokalnych w Kaliszu) oraz Regionalne-
go Osrodka Badan i Dokumentacji Zabytkéw w Rzeszowie. Podczas spotka-
nia przedstawiciele samorzadéw oraz Urzedu Marszatkowskiego zobowigzali
sie do solidarnej pomocy finansowej dla kolejki. Podkreslono tez konieczno$é
przejecia kolejki od PKP. Przedstawiciele ROBiDZ w Rzeszowie zaprezento-
wali wartosci zabytkowe i obecne zagrozenia historycznego zespotu oraz dzia-
tania prowadzone przez te instytucje na rzecz kolejki (karty ewidencyjne, ra-
port dotyczacy taboru, wprowadzenie opieki nad zespotem kolejki jako jedne-
go z priorytetowych zadan dla samorzadu woj. podkarpackiego w Programie
opieki nad zabytkami w wojewodztwie podkarpackim na lata 2006-2009, opracowa-
nym przez ROBiDZ). Przedstawiciele ROBiDZ zaproponowali, by po przejeciu
zespotu od PKP powotaé fundacje, ktéra miataby na celu pozyskiwanie srod-
kow finansowych oraz prowadzenie remontéw obiektow kolejki.

W dniu 22 maja 2009 r. odbylo sie kolejne robocze spotkanie zaintereso-
wanych woéjtéw, burmistrzow oraz przedstawicieli Urzedu Marszatkowskie-
go Wojewoddztwa Podkarpackiego. Ustalono zasady wspétfinansowania kolej-
ki przez poszczegé6lne samorzady. Urzad Marszatkowski Wojewo6dztwa Pod-
karpackiego zobowigzat sie¢ do przekazania dotacji na funkcjonowanie kolejki,
jezeli pozostate samorzady terenowe takze wilacza sie w finansowanie obiektu.
Ustalono ponadto, ze Starostwo Powiatowe w Przeworsku przejmie na wia-
snos¢ catos¢ zespotu kolejki zlokalizowang sie na terenie powiatu przewor-
skiego. Przejecie to nastgpito w pazdzierniku 2009 r. Pozostaly odcinek, znaj-
dujacy sie na terenie powiatu rzeszowskiego, takze miat zosta¢ przejety przez
Starostwo Powiatowe w Przeworsku — przed rozpoczeciem sezonu w 2010 r.
Do przejecia jednak do dnia dzisiejszego nie doszlo.

Zobowiazania finansowe zostaty, jak dotad, w pewnym stopniu dotrzyma-
ne przez Starostwo Powiatowe w Przeworsku oraz Gmine Dynéw. Niestety,
kolejka nie otrzymata, jak na razie, zadnego wsparcia od Urzedu Marszatkow-
skiego. W Programie Opieki nad Zabytkami w Wojewodztwie Podkarpackim jednym



Problemy ochrony zabytkowego zespotu kolejki waskotorowej Przeworsk-Dyndw 127

z priorytetowych zadan na lata 2006-2009 w dziale 15.3. pt. Opracowanie i reali-
zacja kompleksowego programu ochrony zabytkéw poprzemystowych i zabytkow tech-
niki zapisano m.in. ochrong i skuteczng promocje oraz rewitalizacje budynkow sta-
cyjnych i infrastruktury kolejki waskotorowej Przeworsk-Dynéw. Zadanie to nie zo-
stalo zrealizowane.

Dnia 21 wrzeénia 2009 r. zarejestrowano Stowarzyszenie Mitosnikéw Prze-
worskiej Kolei Waskotorowej. Jednym ze statutowych zadan stowarzyszenia
jest pozyskiwanie funduszy na rzecz kolejki.

Nalezy mie¢ nadzieje, Ze w przyszlosci dziatania prowadzone przez WKZ,
zainteresowane samorzady, instytucje oraz osoby prywatne, wspierane przez
media regionalne, doprowadza ostatecznie do uratowania i poprawy kondycji
zabytkowego zespotu kolejki Przeworsk-Dynow.
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Od rewaloryzacji kopalh do rozwoju

zrOwnowazonego
Sustainable development through mine site rehabilitation

Serbia posiada bogata tradycje gornicza, ktérg niefortunnie dokumentuje dzisiaj wiele po-
rzuconych kopaln i zaprzepaszczonego dziedzictwa gérniczego. Znaczace niegdys$ centra prze-
myslowe sa dzisiaj ubogimi wioskami badz zupetnie wyludnionymi regionami Serbii. W kon-
tekscie zrownowazonego, strategicznie zaplanowanego rozwoju, dziela sztuki goérniczej moga
by¢ rozpoznawalne jako potencjalna sita napedowa rozwoju zréwnowazonego. Artykut zawiera
propozycje strategii rewaloryzacji terenéw pogérniczych prowadzonej w nieszkodliwy dla éro-
dowiska naturalnego sposéb, majacy na uwadze aspekty ekonomiczne i spoleczne tegoz wta-

$nie dziatania.

Serbia has a rich mining tradition, about which today unfortunately testified many abando-
ned mines and devastated mining heritage. The former industrial centers today are villages in
the poorly developed and almost inhabited regions of Serbia. In the context of balanced regio-
nal development, strategically planned, mining settlements are recognized as a potential gene-
rator of sustainable development. The paper proposed a strategy for redeveloping mine sites

in an environmentally sound manner, while taking into account economic and social concerns.

1. Wprowadzenie

Pierwsze $lady robot goérniczych w tej czesci Europy wiaza sie z naplywem
Celtow (III w. p.n.e). W epoce rzymskiej gornictwo bylo udoskonalane,
wyksztalcono standardy techniczne, prawo gérnicze, wdrozono szereg in-
nowacji. Dzierzawcami serbskich sredniowiecznych kopalni byli (od XIII w.)
Sasi, ktorzy przeksztalcili je w lukratywne przedsiebiorstwa’. Podczas domi-
nacji ottomariskiej gérnictwo pozostawalo w stagnacji, az do XIX w., kiedy to

1 P. Jovanovic, Rudarstvo na tlu Srbije, Beograd 2007.
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nastapit renesans prac gérniczych. Po dwoch wojnach swiatowych nowoczes-
ne gornictwo zostalo rozbudowane, szczegélnie w czasie trwania epoki
socjalizmu.

Czas intensywnych zmian politycznych na Batkanach w latach 90. XX w.
zaznaczyl sie silnym socjalnym i ekonomicznym kryzysem. Czas transfor-
macji pozostawil po sobie liczne zamkniete kopalnie. Dzisiaj sa to miejsca zde-
wastowane i socjologicznie zdegradowane. Gérnicy i ich rodziny znaleZli sie
na skraju egzystencji — szukajac lepszej przysztosci wielu z nich pozostawito
swoje domy. Staly sie dzi§ one niemymi Swiadkami przesztosci. Aktualnie,
w epoce przejsciowej, Serbia konfrontowana jest z niepokojaca wizja robotni-
czych rozrachunkéw wsréd ubogiej spotecznosci gorniczej, zupelnie mar-
ginalnej, a jednak $wiadomej swojej niedocenionej wartosci’>. W oczekiwaniu
na nowa strategie rozwoju dawnych obszaréw goérniczych, los wielu istnieri
ludzkich w zrujnowanych budynkach mieszkalnych i przemystowych po-
zostaje niepewny.

Gléwnym celem Spatial Development Strategy of the Republic of Serbia jest
zrownowazony rozwoj regionalny®. W tym kontekscie rewaloryzacja opuszc-
zonych kopalni oraz kwestie gérnicze moga zyskaé nowy wymiar. Przykladem,
ktéry przywolujemy, jest wioska Rtanj, o niepodwazalnym i potwierdzonym
potencjale gérniczym.

2. Wyzwania rewaloryzacji

Zréwnowazony zwigzek pomiedzy ekologia a ekonomia, w celu zachowa-
nia dla przyszlych generacji naturalnych Zrédet surowcowych naszej planety,
bedzie wynikiem zrownowazonej koncepcji eksploatacji owych zrodet.

2.1 Aspekty srodowiskowe

Zagadnienie utrzymania i odbudowy w okreslonej formie naturalnego
ekosystemu mozna odnie$¢ do tego, co istnialo jeszcze przed rozpoczeciem
eksploatacji gorniczej. Powr6t do stabilnego, naturalnego ekosystemu powi-
nien zapewni¢ minimum niezbedne dla obstugi i eksploatacji nowych progra-
moéw uzytkowych obszaréw post-gérniczych, eliminujacych przy tym zagro-
Zenie zanieczyszczenia terendw przeznaczonych pod nowa zabudowe. Jeze-
li kopalnia miataby potencjat pozwalajacy na wykorzystanie jej w rolnictwie
lub tez dla potrzeb lokalnej spotecznosci, woéwczas stata administracja bytaby

2 Senj jest jedynym rejonem Serbii z utrzymanymi kopalniami.
3 Strategija prostornog razvoja Republike Srbije 2009-2013-2020, Beograd 2010.
% Rio Declaration on Environment and Development, Rio de Janeiro 1992.
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koniecznoscia. Ustanowienie dlugoterminowej kompetencji lokalnej spotecz-
nosci jest zasadniczym warunkiem sukcesu programéw rewaloryzacyjnych.
Wymagania nadzorcze czesto nakladaja znaczace ograniczenia wytycznych
rewaloryzacji, ktére moga przybrac¢ forme regionalnych planéw rozwiazuja-
cych kwestie wykorzystania spornego terenu. Fizyczne atrybuty obszaru (kli-
mat, powierzchnia, typ podloza) okreslaja podstawowe ograniczenia w niniej-
szych kwestiach, ktére zawezaja to, co mogloby zosta¢ osiggniete dzieki pro-
gramowi rewaloryzacji°.

2.2 Aspekty spoleczne

Potrzeby spotecznosci lokalnej realizowaé¢ powinna interdyscyplinarna,
wykwalifikowana ekipa rewaloryzacyjna. Projekt i cele nowej infrastruktu-
ry muszg wyrosnac¢ na gruncie analiz lokalnych potrzeb spotecznych i ekono-
micznych, powinny takze znaleZ¢é oparcie w szerszej perspektywie spotecz-
nej i kulturowej. Nadrzednym celem zréwnowazonego zagospodarowania
w kontekscie rewaloryzacji jest przede wszystkim proces utylizacji i reaktywa-
¢ji budynkéw przemystowych, oszczednosé¢ energii, materialéw i miejsca, do-
starczanie zasobow i kontynuacja ich przekazywania na obecne i przyszte po-
kolenia®. Sukces procesu rewaloryzacji w kontekscie spolecznym jest oceniany
na podstawie zyskéw, jakie przynosi (i przyniesie w przysztosci) lokalnej spo-
tecznosci.

2.3 Zarzadzanie zréwnowazone

Analiza oplacalnosci inwestycji dla zblizajacej sie rewaloryzacji obszaréw
gorniczych, nawigzujaca do rozwoju zréwnowazonego obejmuje:

— udoskonalone zarzadzanie kopalnia:
- mozliwoéci optymalnego planu budowy kopalni,
- zbadanie obszaréw wysokiego ryzyka i jego identyfikacja jako priorytetu
w pracy badawczej i w procesie utylizacji,
— udoskonalenie uméw spotecznych w planowaniu i podejmowaniu decyzji:
- bardziej sSwiadomy rozwoj strategii i programow skierowanych na dziata-
nie, idealne w aspekcie rozwoju spotecznego i od pierwszych dni powota-
nia do zycia nowej kopalni,
- udoskonalenia spoteczne dla przysztych projektow,
— redukcje ryzyka i obcigzen:
- gwarantowane zabezpieczenia finansowe i materialowe dla renowacji

5 Leading Practice Sustainable Development Program for the Mining Industry, Canberra 2006, p. 4-9.
® M. Goble, Vodi¢ za urbanu rehabilitaciju, Beograd 2006, s. 89-91.
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kopalni poprzez trafne oszacowanie naktadéw finansowych i potrzeb ma-
terialowych w przewidywanym kosztorysie procesu rewaloryzacji,

- redukcja zobowiazarn zwigzanych z bezpieczeristwem publicznym oraz ry-
zykiem dla srodowiska.”

3. Kopalnia Rtanj
3.1 Historia miejsca

Kopalnia Rtanj usytuowana jest u podnéza gory o tej samej nazwie, znanej
ze swojego wyjatkowego piekna. Kopalnia zostata zalozona w 1902 r. przez
Samuela Minha, zydowskiego emigranta z Moraw, wlasciciela pierwszej no-
woczesnej fabryki tekstyliow na Batkanach. Z inicjatywy syna Juliusa zain-
westowal on w otwarcie kopalfi w Aleksinac i Ci¢evac, a w kilka lat pozniej
— w Rtanj, najwiekszej kopalni wegla kamiennego w Serbii.

W pierwszym roku w kopalni zatrudniano tylko dziesieciu pracownikéw;
wydobycie wegla siegneto 45 ton®. Rodzina Minh intensywnie inwestowata w
infrastrukture Rtanj. Tuz przed rozpoczeciem wojen batkariskich ukonczono
pierwsza kolejke linowa (o dtugosci 5 km), kolejke goérska (o dtugosci 1,5 km),
elektrownie cieplng, sortownie wegla kamiennego, zadbano o r6znego rodza-
ju warsztaty i gérnicze budownictwo mieszkaniowe.

Wojny batkariskie zahamowaty eksploatacje wegla w Rtanj. W 1915 r., po za-
jeciu kopalni przez Niemcéw, rodzina Minh opuscita Serbie. Niemcy po trzech
latach eksploatacji porzucili kopalnie, dewastujac maszyny, podpalajac i zata-
piajac pozostatosci obiektu’.

Po wyzwoleniu Serbii rodzina Minh powrécita do Rtanj. W latach mie-
dzywojennych kopalnia rozwijala si¢ intensywnie. Badajac zasoby, ustalono,
ze wystarcza na nastepnych dwadziescia lat.

Po émierci Samuela (w 1919 1.), zarzadzanie kopalnig przejal jego najstarszy
syn, Julius (wraz z braé¢mi Adolfem i Alexandrem). Kopalnia Rtanj stata si¢ no-
woczesnym przedsiebiorstwem gérniczym. W 1922 r. produkcja stanowita 5%-
10% wartosci catkowitej produkcji przemystowej w Serbii. W kolejnym roku
kopalnia zatrudniata 550 robotnikéw i 15 os6b wyzszego nadzoru. Najwyzsza
produkcje osiggnieto miedzy 1928 r. 11930 r. (100.000 ton rocznie), przy wydo-
byciu pieciu gatunkow wegla pierwszej klasy'’.

7 Leading Practice Sustainable Development Program for the Mining Industry, Canberra 2006, p. 4-9.
8 V. Simic, Razvoj uglenokopa i uglarskie privrede u Srbiji, Beograd 1958, s. 106-111.

V. Nikoli¢, Prica o Greti i Juliusu Minhu — zaboravljenim dobrociniteljima, ,Most. Bilten UdruZenja useljenika
iz bivse Jugoslavije u Izraelu” 2009, br. 1, s. 17-21.

10V, Simic, Razvoj uglenokopa i uglarskie privrede u Srbiji, Beograd 1958, s. 106-111.
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1. Wejscie do kopalni (sztolnia), 1920 r. 2. Wejscie do kopalni, 2000 r.

Dla zatrudnionych pracownikéw i ich rodzin bracia Minh zbudowali kom-
fortowe domy, w 1922 r. zorganizowali szkole, ufundowali osrodek zdrowia,
otworzyli sklep spozywczy i kino, ktére w owym czasie bylo ewenementem
nawet w wigkszych miastach. Zapewnili rowniez stypendia dla najlepszych
uczniéw i studentéw, ksztalcacych si¢ w zawodach goérniczych. Wiele uwagi
poswiecili wdrazaniu rozwigzan stuzacych rozwojowi infrastruktury spotecz-
nej i kulturalnej, w pierwszej kolejnosci budowie duzego parku z ok. 150 ga-
tunkami drzew i r6znych roslin ozdobnych''. Na skraju parku, obok willi wta-
Scicieli, powstata palmiarnia. W 1936 r. otwarto oérodek sportowy, z hala spor-
towa (jedna z pierwszych w Serbii) oraz boiskiem do pitki noznej. Greta, Zona
Juliusa, dbata o kulture, rekreacje i sport. Szybko zyskata szacunek spoteczno-
Sci kolonii gérniczej, otaczajac troska gornicze rodziny i dzieci. W 1929 r. Rtanj
liczyto 2.000 mieszkaricow, gtéwnie rodzin wielodzietnych.

3. Nowa szkota, 1928 r. 4. Centrum sportu, 1936 r.

V. Nikoli¢, Pri¢a o Greti i Juliusu Minhu — zaboravljenim dobrociniteljima, ,Most. Bilten UdruZenja useljenika
iz bivse Jugoslavije u Izraelu” 2009, br. 1, s. 17-21.
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Greta przejeta zarzadzanie kopalnig po tajemniczej, samobdjczej Smierci
Juliusa. Dla upamietnienia meza wybudowata na szczycie géry Rtanj niewielki
kosciét — kaplice. Do jej budowy zatrudnita tysigc pracownikéw, ktérzy przeno-
sili kamienie na szczyt, korzystajac co najwyzej z sily pociagowej ostéw. Kaplice
konsekrowano w 1936 r. Niestety, dzi$ jest ona niemal catkowicie zniszczona.

5. Kaplica, 1936 1. 6. Kaplica, 2008 1.

Z poczatkiem II wojny $wiatowej kontrole nad kopalnig przejat inzynier
Julius Holik, agent gestapo. Greta wyjechata do Ilina, gdzie spedzitla wojne
i zmarta w 1947 r. Kopalnia zostala po wojnie odbudowana i pracowata az
do 1967 r. jako przedsigbiorstwo paristwowe.

Cho¢ kopalnia nie pracuje juz od wielu lat, to jednak budynki na jej po-
wierzchni sa stosunkowo dobrze zachowane. W kolonii mieszkato niegdy$
2.000 os6b, dzisiaj — zaledwie kilka rodzin. Wiekszo$¢ budynkéw osady stoi
porzucona i coraz bardziej niszczeje.

3.2 Ocena znaczenia dziedzictwa
3.2.1 Znaczenie historyczne
Kopalnia Rtanj byta pierwszym projektem realizowanym w duzej skali.
Jej celem bylo osiggniecie efektywnej eksploatacji wegla kamiennego

w Serbii. Po raz pierwszy w Serbii podjeto tu réwniez produkcje brykietow.
Wypracowano oryginalne technologie wyzyskania pytu i miatu weglowego.
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3.2.2 Znaczenie ekonomiczne

Pod wzgledem wielkoéci zasobéw wegla kopalnia Rtanj byta, w przeciwien-
stwie do innych serbskich kopalni, zawsze w dobrej kondycji. W 1922 r. rezer-
wy pokladéw szacowano na okoto 2 miliony ton. W 1937 r. wlasciwe rezerwy
stanowily okoto 600 tysiecy ton, a potencjalne rezerwy — okoto 10-15 milio-
néw ton. Z koricem roku 1955 rezerwy potencjalne szacowano na blisko 20 mi-
lionéw ton. Okres blisko czterdziestu lat, na przestrzeni ktérych kopalnia na-
lezata do rodziny Minh, byl czasem jej intensywnego rozwoju technicznego
i ekonomicznego.

3.2.3 Znaczenie spoleczne

Spoteczne znaczenie kopalni bylo ogromne. Rtanj w 1929 r. zamieszkiwa-
to 2.000 osoéb. Miasto stanowito wazne centrum regionalne, prowadzace boga-
ta dziatalnos¢ kulturalng i gospodarcza. Wtasciciele kopalni dbali o komforto-
we warunki mieszkaniowe robotnikéw, jakos¢ edukacji, sport, o zycie spotecz-
ne i kulturalne pracownikéw oraz ich rodzin. Szczeg6lna uwage poswiecano
dzieciom.

4. Opcje rewaloryzacyjne

Badania terenowe jednoznacznie wskazuja, ze stara kopalnia Rtanj powin-
na by¢ poddana rewaloryzacji, poprzedzonej badaniami gruntu. Od momentu
zaprzestania prac w kopalni, tj. od 1967 r., wlasciwosci gruntu z pewnoscia nie
sa zadowalajace, tym bardziej, ze szkody gérnicze na powierzchni wystepuja
zwykle z pewnym przesunieciem czasowym.

Gora Rtanj charakteryzuje sie¢ wyjatkowa flora i fauna. Niedawno prowa-
dzone badania botaniczne ujawnity, Ze na stokach gory zyje okoto dwustu ga-
tunkéw dzikich roslin o wlasciwosciach leczniczych, z ktérych czes¢ jest szcze-
golnie godna uwagi. Dzieki swoim bogactwom i wtasciwo$ciom naturalnym
Rtanj objeta jest opieka przez Serbski Instytut Ochrony Przyrody. Nalezy za-
tem oczekiwag, iz wiele bogactw naturalnych, roslin, zwierzat, jaskin etc. prze-
trwa dla przysztych pokolerr. Naturalne wiasciwoéci tego obszaru winny stano-
wié¢ znakomite wsparcie procesu rewaloryzacji zrownowazonej. Rtanj jest jedy-
na goéra w Serbii zarejestrowang w Serbskim Zwigzku Alpinizmu. Stynie z co-
rocznych Wspinaczek Bozonarodzeniowych i z Nocnej Wspinaczki Vidovdan.

Mozliwosci ponownego wykorzystania budynkéw przemystowych sg oczy-
wiste i mozliwe. Umiejetno$¢ okreélenia proceséw sekwencjonowania takich
miejsc oparta jest na gruntownej znajomosci technologii na kazdym jej etapie.
Musi znajdowac tez wsparcie w szczegélowej analizie historycznej ré6znych
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okresow i etapoéw funkcjonowania kopalni. Osada ma znaczacg wartos¢ spo-
leczno-historyczng, ale szczegotowej analizy wymagaja poszczegdlne elemen-
ty, np. centrum sportowe, szkola, willa rodziny Minh. Analiza stanu zasobu
zabytkowego i studium wykonalnosci programu rewaloryzacji wymagaja tez
wladciwej koncepcji programowej i jej akceptacji przez lokalna spotecznosé.

W zwiazku z powyzszym wskazane cechy Srodowiska przyrodniczego,
a takze kulturowego, moga — z przypisaniem obszarowi cywilizacyjnemu no-
wych funkcji — sprzyja¢ utrzymaniu dziedzictwa kulturowego. Stuzy¢ temu
moze stworzenie schroniska goérskiego muzeum (gérnictwa, rodziny Minh,
botanicznego), wytworni przetwarzajgacych rosliny lecznicze i zajmujacych sie
zbytem zi6t etc.

Turystyka (kulturalna, wiejska, sportowa), wytwarzanie produktéw re-
gionalnych i botanika moga sta¢ si¢ wiodgcymi sektorami lokalnego rozwoju
gospodarczego.

7. Stara kopalnia Rtanj, 2010 r. 8. Stara kopalnia Rtanj, 2010 r.

5. Zakonczenie

Systematyczne monitorowanie, dokumentowanie, prezentowanie, rozpoz-
nawanie i waloryzacja dziedzictwa przemystowego w Serbii nie zostaly jesz-
cze wprowadzone w zycie. Bez modernizacji istniejacych przepiséw i norm
wdrozenie strategii czerpania z dziedzictwa przemystowego nie jest mozliwe.
Wspolpraca miedzy réznymi sektorami polityki spotecznej, gospodarczej, kul-
turalnej jest warunkiem niezbednym dla skutecznej ochrony dziedzictwa prze-
mystowego.
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Adaptacja nieczynnego wiaduktu kolejowego
na park miejski
Re-using an abandoned railway viaduct as a city park

Wiadukt biegnacej zachodnim brzegiem Manhattanu starej i od lat nieuzywanej linii kolejo-
wej przez lata zaré6st krzakami i drzewami. Ostatnio, po trzech dekadach dyskusji na temat po-
tencjalnej adaptacji tego reliktu przemystowej przesztosci zachodnich dzielnic miasta do no-
wych funkgji, zostal zagospodarowany jako park. Od razu stat si¢ wyjatkowaq atrakcja przycia-
gajaca tlumy turystow i nowojorczykéw. Niecodzienny sposéb wykorzystania starego wiaduk-
tu wskazuje kierunek, w ktérym z powodzeniem moga podazac inni projektanci i wilasciciele
podobnych reliktow.

An old railway viaduct running along the west banks of Manhattan, had been remaining idle
for thirty years. Now it has been turned into a public park. Carefully designed by a renowned
architectural company almost instantly became a point of interest for New Yorkers and tourists.
This excellent example of modernization of postindustrial relic attracted much attention from
promoters of reusing post-industrial heritage.

Wstep

W czerwcu 2009 r. w Nowym Jorku zostat otwarty dla publicznosci wyjat-
kowy park. Wyjatkowy, bo waski na kilka metréw, dtugi na kilkaset i potozo-
ny na wysokosci dwoéch kondygnacji nad poziomem terenu. Nowy park urza-
dzony zostal na nieczynnym wiadukcie kolejowym, biegnacym wzdiluz za-
chodniego skraju Manhattanu.

Pierwsze tory ulozono na tej trasie juz w 1847 r. Biegly na poziomie tere-
nu, oddzielajgc miasto od nabrzeza rzeki Hudson. W miejscach, w ktérych
tory przecinaty ulice i aleje, dochodzito do licznych wypadkéw, totez biegna-
ca wzdluz tej trasy 10th Avenue szybko przechrzczono na ,Aleje Smierci”.
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W 1929 r. zdecydowano przebudowac¢ linie tak, by zapobiec tragicznym wy-
padkom, a zarazem usprawnié¢ funkcjonowanie tej linii. Wiadukt poprowa-
dzono przez srodek kwartaléw zabudowy. Miejscami tory przebiegaly nawet
przez budynki fabryczne, dominujace w tej dzielnicy. Po High Line kursowa-
ly gtéwnie pociggi towarowe z surowcami transportowanymi wprost do za-
ktadéw. Réwnie tatwy byl odbiér gotowych produktéw. Rozwéj transportu
samochodowego w latach 50. sprawil, ze znaczenie tej linii kolejowej znacznie
zmalato. Ostatni pociag — transport trzech wagonéw mrozonych indykéw —
pokonat te trase w 1980 r. Od tej pory stalowa konstrukcja juz tylko zaciemnia-
ta ulice, a na nieuzywanych torowiskach wyrosty krzaki i drzewa.

W latach 90. wtasciciele te-
renu pod wiaduktem zawigza-
li stowarzyszenie, domagajac sie

1A
el 3 usuniecia pozostatosci linii kole-
il ! jowej. We wrzesniu 1992 r. Fede-
R ral Interstate Commerce Com-
= mission wydata zgode na wy-
i burzenie calego wiaduktu. Od-
- - | cinek na dlugosci pieciu kwar-
.- talow od Gansevoort do Bank

| Street upadl nawet wczesniej, bo
na poczatku 1991 r. Proces wy-
& burzania ustal, gdy pojawily sie
=& watpliwosci, kto ma zan zapta-
= ci¢. Wladze federalne domagaty
| sie rozlozenia kosztéw pomie-
dzy firme Conrail, ostatniego
zarzadce linii kolejowej, a wia-
Scicieli posesji, przez ktére prze-
& : biegala. Spér i procesy sadowe
e ) trwaly przez lata, a w miescie

1. High Line w latach 30. XX w. tymczasem dojrzewal coraz sil-

niejszy ruch na rzecz ocalenia re-

liktéw High Line jako zabytku techniki. Nie bez znaczenia bylo ozywienie, ja-
kie w koncu lat 90. stato sie udziatem dzielnicy Chelsea i catego zachodniego
Manhattanu. Chelsea stato si¢ modne. W starych fabrykach zaczeto urzadzaé
mieszkania, pojawily sie knajpki z tzw. klimatem i markety, sprowadzali si¢
artysci, studenci i podstarzali hippisi. Po nich zawitali turysci. Stara High Line
przebiegata m.in. przez kwartat, w ktérym dzi§ mieéci si¢ niestychanie popu-
larny zesp6t handlowo-ustugowy Chelsea Market. W starych wnetrzach, nie-
mal w sercu dawnej dzielnicy ubojni i rzezni (zwanej Old Meat District), przy
9th Avenue i 15th Street, ulokowaly sie sklepy, punkty ustugowe, restauracje
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i kawiarnie. Centralny pasaz wije sie nieregularnie. Nier6wnos¢ posadzek, su-
rowos¢ ceglanych i betonowych Scian, zelazne elementy konstrukcji nosnych
kontrastuja ze szklem, aluminium i nierdzewna stalag wspéiczesnego detalu ar-
chitektonicznego i elementéw wyposazenia wnetrz poszczegdlnych sklepéw.
Wzdtuz i wszerz biegna dziesiatki rur — czy to pozostatosci po dawnych in-
stalacjach wodnych i kanalizacyjnych, czy tez zwykle atrapy petniace role de-
koracji. Cho¢ na wysokosci 15th Street High Line jest juz rozebrana, belki no-
$ne wiaduktu przechodzacego przez budynek zachowaty sie. Widac je nad ko-
rytarzem prowadzacym do zachodniego wyjscia marketu.

2. Chelsea Market — gléwny hall pasazu handlowego w 2004 r. Fot. S. Lotysz

Pierwsze proby adaptacji

W reakcji na ozywienie gospodarcze dzielnicy wtasciciele terenéw pod wia-
duktem jeszcze usilniej dazyli do wyburzenia jego resztek. Najwyrazniej nie
dostrzegali, Zze najwiekszy urok Chelsea polega na postindustrialnym charak-
terze tego miejsca. W oczach deweloperéw stary wiadukt byt tylko sterta zto-
mu zajmujaca miejsce, na ktérym mogtyby stanaé nowe obiekty — nowoczesne
apartamentowce i biurowce, najpewniej niewiele odbiegajace od tego, co bu-
duje sie gdzie indziej w mieScie. Tymczasem przekonanie lokalnej spotecznosci
o wyjatkowosci dzielnicy i waloréw przebiegajacej przez nia starej linii kolejo-
wej znalazlo wyraz w powotaniu (w 1999 r.) Stowarzyszenia Przyjaciét High
Line. Aktorzy, pisarze, intelektualiSci wystapili w obronie zabytku techniki.
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W sukurs przyszly im pozytywne przyktady realizacji obiektow, autorzy ada-
ptacji ktérych nie tylko umiejetnie wkomponowali je w przestrzers wokét wia-
duktu (a raczej: pod nim), ale uczynili z tego sasiedztwa zalete. Projekt myj-
ni samochodowej Chelsea Carwash, wzniesionej w 2000 r., wyszed! z pracow-
ni Cybul & Cybul and Chrsitopher K. Grabe i od razu zostal dobrze przyje-
ty przez krytykéw: To szkliste poszycie nad ciemngq stalq jest widokiem bardziej za-
trzymujgcym wzrok, niz jakiekolwiek migajgce, neonowe cuda — na tamach zurnalu
»Architecture” pisata krytyk Anne Guiney.

3. Myjnia samochodowa Chelsea w okresie swej §wietnosci

Jednak jeden budynek inkorporujacy krétki odcinek wiaduktu to za mato,
by wskazac kierunek, by mowi¢, ze zdefiniowano ogdlny i doskonaty program
wykorzystania struktury o dlugosci liczonej w kilometrach. Taki pomyst cato-
Sciowego wykorzystania nieuzywanego wiaduktu do$¢ wczesnie, bo ledwie
rok po zamknieciu linii, miat architekt Steven Holl. Zaproponowat on wybu-
dowanie na odcinku od 19th do 29th Street serii osiemnastu doméw mieszkal-
nych. Mialy to by¢ indywidualnie zaprojektowane budynki o r6znym charak-
terze, od schronisk dla bezdomnych po luksusowe apartamenty. Projekt Bridge
of Houses zakladal pozostawienie przejécia pieszego w poziomie dawnego to-
rowiska, a takze urzadzenie ciaggu placow pomiedzy kolejnymi domami, jak-
by nanizanymi na wstege wiaduktu. Holl jako pierwszy dostrzegl, Ze miejsce
to ma spory potencjat rekreacyjny. Brak terenéw zieleni i przestrzeni publicz-
nych w tej czesci miasta stal sie po latach jednym z mocniejszych argumentéw
zwolennikéw zachowania wiaduktu i urzadzenia na nim parku.
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Projekt Holla pozostal praktycznie niezauwazony. W 1981 r. na takie po-
mysty bylo chyba za wczeénie. Dwie dekady pézniej, juz w apogeum dyskusji
nad przyszloscia starego wiaduktu, pojawit si¢ kontrowersyjny projekt realiza-
qji obiektu na dzialce przecietej przez historyczny wiadukt. Francuski architekt
Jean Nouvel zaproponowal wzniesienie (na rogu West 13th Street i Washing-
ton Street) zespotu skladajgcego sie 32-pietrowej wiezy mieszkalnej, budynku
ustugowego o pieciu pietrach oraz obiektu o funkcji mieszanej wysokiego na
osiem pieter. Architekt wykorzystal wiadukt jako element determinujacy for-
me budynku — torowisko przecina pod ostrym katem caty zespot. Nie byta to
jednak ani odpowiedz na pytanie, co zrobi¢ z calg linia — jak czynit to Holl,
ani tez subtelne powiazanie starego z nowym, jak w myjni autorstwa Cybul
& Cybul. Nouvel chciat takze zamieni¢ stumetrowy odcinek wiaduktu na teren
parkowy, czym bynajmniej nie zyskatl sobie poparcia stowarzyszenia Friends
of High Line. Oni chcieli wiecej. Chcieli urzadzenia parku na caltym odcinku
zachowanego wiaduktu.

4. Plac nad Dziesiagta Aleja — koncepcja
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Spoleczna batalia o tory

Przyjaciele High Line zdawali sobie sprawe, Ze realizacja projektu Nouvela
zniweczylaby ich zamiary. To tak, jakby z tortu wykroi¢ sam srodek z wisien-
ka. Koronnym argumentem w prawnej batalii przeciwko projektowi btyskotli-
wego, ale niezbyt czutego na kontekst miejsca francuskiego architekta, jak okreslit go
Robert Stern — autor monumentalnego dzieta ,New York 2000” — byla zbyt
duza wysokoé¢ budynku w poréwnaniu ze érednig kubaturg w tej dzielnicy.
Przyjaciele High Line wygrali w sadzie jeszcze raz w 2002 r., podwazajgc de-
cyzje o rozbiérce wiaduktu podjeta przez odchodzacego burmistrza Giulianie-
go. Tym razem to mifo$nicy i obroricy zabytku techniki przeszli do ofensywy.
Postanowili zmieni¢ nastawienie wiadz miejskich tak, by te nie powracaty juz
do koncepcji rozbiérki wiaduktu. Wykonano plan studialny z analiza skutkow
inwestydcji, z ktérej wynikato, ze zamiana wiaduktu na otwarta przestrzen pu-
bliczng przyniesie miastu spore korzysci ekonomiczne. Nadzieja na pomysl-
ny finat walki o zachowanie High Line, niewatpliwie wartosciowego zabytku
techniki, cho¢ w opinii wielu szpetnej, bezuzytecznej bariery krepujacej rozw6j
tej czesci miasta, przyszta nieoczekiwanie ze strony biznesu. Zabytek jest wart
tyle, ile przynosi realnego zysku liczonego w dolarach, a najlepiej — w milio-
nach dolaréw. Gdy burmistrzem Nowego Jorku zostal Michael Bloomberg,
osobiScie popart idee adaptacji starej linii kolejowej w teren rekreacyjny.

We wrzesniu 2003 r. czes¢ wiaduktu, wraz z otaczajacym terenem, zostata
oficjalnie uznana za obiekt zabytkowy. Ogloszono tez miedzynarodowy kon-
kurs architektoniczny na koncepcje zagospodarowania High Line. Wptyne-
to narh 720 projektéw. Zwyciezyla koncepcja biura Diller Scofidio + Renfro.

5. Stare szyny
wkomponowane
w posadzke.
Na niektérych
elementach
zachowano
nawet graffiti
z czasOw,
gdy na High
Line zapuszczata
si¢ jedynie
zadna wrazen
mlodziez.
Stan z 2009 r.
Fot. M. Lizurej
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Projekt zieleni wykonata pracownia Field Operations. Architekci przedstawi-
li projekt przestrzeni publicznej stanowigcej powiazanie parku florystycznego
z uwydatnieniem waloréw zabytku techniki. Zachowano czes¢ dzikiej zieleni,
uzupelniajac je nasadzeniami, wprowadzono zréznicowane posadzki.

Powstata wygodna trasa wycieczkowa, prowadzaca przez coraz bardziej
popularne dzielnice miasta. Koszt inwestycji przekroczyt 150 milionéw dola-
réow, z budzetu miasta pochodzity 43 miliony. Warto zauwazy¢, ze miasto za-
angazowalo sie w te inwestycje, niekoniecznie kierujac sie¢ wola ochrony nie-
czynnej linii kolejowej czy nadzieja pozyskania przychylnosci potencjalnych
wyborcow zrzeszonych w spolecznych organizacjach bronigcych High Line.
Ani jedno, ani drugie nie ttumaczyloby wylozenia na ten cel tak duzej sumy
z miejskiego budzetu. Informujac o wyasygnowanej kwocie, Bloomberg jedno-
znacznie wskazatl, skad taka zdecydowana zmiana w podejsciu wtadz. Zgod-
nie z wyliczeniami, wplywy z podatkéw, w zwigzku ze wzrostem wartosci te-
renu oraz rozwojem aktywnosci gospodarczej, wyniosg 262 milionéw dolaréw
w ciggu nastepnych dwudziestu lat.

Wyzwanie dla architektow

High Line, jako zabytek techniki oswojony przez dzika przyrode, a nastep-
nie wtérnie ucywilizowany przez architektéw, na dobre zaistniat juz w $wia-
domosci nowojorczykéw. W tym wzroscie popularnoéci kryje sie jednak nie-
bezpieczenstwo. Magnetyczna sila starego wiaduktu kusi architektéw i wia-
Scicieli przylegtych terenéw, by nawigza¢ do jego postindustrialnej formy.
Pamietaé trzeba, ze mowa tu o obiekcie, ktérego dtugoéc¢ przekracza dwa kilo-
metry — takich natchnionych realizacji moga by¢ dziesiatki. Zagrozenie sztam-
pa zwiastuje to, co stalo sie ze wspomniang juz myjniaq samochodowa w Chel-
sea. Myjnia zostata ostatnio zamknieta i dziatke sprzedano sieci sklepéw Milk
Studios. Architekci ze studia Richard Lanka & Associates, dzialajacy na zlece-
nie nowego wlasciciela terenu, usuneli charakterystyczna szklang attyke, tak
chwalong przez krytykéw, nowojorczykéw i turystow. Odstonili w ten spo-
sob wiadukt, czyniac jego odbiér podobnym do tego, czego doswiadczy¢ moz-
na na pozostalych kilometrach pierzei. Wewnatrz réwnie sztampowo podkre-
$lono stalowe, nitowane belki, dZwigajace cala konstrukcje. Powstat efekt iden-
tyczny z tym, co od lat mozna oglada¢ w Chelsea Market. Gdy wokét wszyst-
ko jest trendy i na topie, gdzie jest miejsce na indywidualizm i klase? Amanda
Burden, przewodniczaca New York City Planning Commission, powiedziata:
[...] stawianie czegokolwiek w poblizu High Line wymaga od architektow, by byli bar-
dziej innowacyjni niz w innych rejonach Manhattanu. Jak widad, nie wszyscy ar-
chitekci sa w stanie podota¢ temu wyzwaniu.
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Dziedzictwo postindustrialne i jego kulturotwércza rola, cz. 2
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ALDONA NOCNA
Rada Miejska w Ciechocinku

Tezniopolis Polskie
Salinepolis of Poland

Nalezy gorliwie inwentaryzowac to, co jeszcze nam pozostato,

bo czasy sq zmienne i niejeden szczeg6t moze na zawsze zagimzc’.1
Marian Raczyriski

Warszawa, 31 pazdziernika 1934 r.

Salina ciechociniska dziata od 1832 r., cho¢ koncepcja technologiczna wstepnego stezania solan-
ki przy pomocy tezni ma rodowéd XVI-wieczny. Monumentalny zaklad zbudowano w Kroélestwie
Kongresowym jako przedsiewziecie paristwowe finansowane przez Bank Polski. Otoczenie tezni
niespodziewanie stato sie wielkim leczniczym inhalatorium o wlasciwosciach pelnomorskiego po-
wietrza, a dochody z ustug uzdrowiskowych wkrétce przewyzszyly zysk z produkgji soli. Ciagty
rozw¢j uzdrowiska, wytyczany otwieraniem kolejnych zakladow kapielowych (tzw. lazienek), zo-
stal ukoronowany w latach 30. XX w. zbudowaniem na terenie miedzytezniowym najwiekszego
woéwczas w Europie solankowo-termalnego basenu na otwartym powietrzu wraz z nowoczesng in-
frastruktura rekreacyjno-rehabilitacyjng oraz budynkiem szatniowym — arcydzielem architektury
modernistycznej. Kgpielisko funkcjonowato nieprzerwanie do roku 2001. Do dnia dzisiejszego istota
technologii produkcji warzonki — soli warzonej, tugu i szlamu leczniczego w panwi ogniowej —
nie ulegta istotnym zmianom, ale kapielisko przemienito si¢ w ruine. Rewitalizacyjne przedsiewzie-
cia wlasciciela podejmowane ad hoc przeksztalcaja wnetrze zabytkowej warzelni w pospolitg sale
ekspozycyjna. Sprzedaz kapieliska i zapowiedz jego rozbudowy grozi dewaloryzacja tego polskiego
Tezniopolis o wyjatkowych wartosciach kulturalnych i spoleczno-ekonomicznych. Ich interpretacja

1 M. Raczyniski, Materialy do historii Ciechocinka od zapoczqtkowania budowy warzelniéw soli do wybuchu Wielkiej
Wojny, Warszawa 1935, s. VIII.
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w kontekscie dokumentéw miedzynarodowych oraz ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad za-
bytkami uzasadnia $wiatowgq range tego zasobu dziedzictwa kultury i kwalifikuje do podjecia staran
o uznanie za pomnik historii, park kulturowy, nadanie Znaku Dziedzictwa Europejskiego, a nawet
whpisanie na Liste Swiatowego Dziedzictwa UNESCO. Jest to atrakcyjny produkt turystyki indu-
strialnej, jednakowoz wymagajacy stosownej ochrony konserwatorskiej, profesjonalnej rewaloryza-
qji i rozsadnego zarzadzania zgodnie z koncepcja zréwnowazonego dziedzictwa kultury.

Saline in Ciechocinek, Poland, operates since 1832. The concept of technological pre-concen-
tration of brine using the graduation towers is the sixteenth-century origins, but the enormous in
size factory was built quite late in the Kingdom of the Congress as a national project funded by the
Polish Bank. Neighborhood graduation towers unexpectedly became a great healing properties
offering inhalation of sea-like air, and the revenues from spa services soon exceeded the profits
from the production of salt. Continuous development of the spa setting be means of opening next
bathing establishments, the so-called bathhouses, was crowned in the 30s of the twenty century
when the largest in Europe brine-thermal outdoor swimming pool with modern recreation and re-
habilitation infrastructure was built on the area between graduation towers. The true masterpiece
of modernist architecture was the building with changing rooms, restaurant, cafeteria and outdoor
dancing floor facing the pool closed in prospect view with the picturesque fountain of raw ther-
mal brine cascades. That establishment operated until 2001. Up today, the essence of evaporating
technology resulting in production of white crystal salt, medical alkali and sludge has not changed
dramatically, but the swimming pool turned into ruins. Revitalization projects undertaken ad hoc
by the owner lead to conversion of the part of interior of the historic salt works into exhibition hall.
Terrain of the swimming pool has been sold and private owner announced the new development
of spa structures in stead of undertaking the rehabilitation and historical preservation approach.
Polish Salinepolis is in danger of neglecting its exceptional cultural and socio-economical values.
Their interpretation in the context of international documents and the Polish Act on protection of
historic monuments justify the world rank of those heritage resources and their eligibility to seek
recognition for the Historical Landmark or the Cultural Park, and also to give an European Heri-
tage Label, and even the inclusion on the UNESCO World Heritage List. It is an attractive product
of industrial tourism, however requires adequate protection and conservation, professional resto-
ration and sound management in accordance with the concept of sustainable cultural heritage.

1. Wprowadzenie

Wedlug rejestru zabytkéw nieruchomych wojewoédztwa kujawsko-pomor-

skiego na terenie Ciechocinka znajduje si¢ 49 obiektéw, a wéréd nich:

— plywalnia z budynkiem przebieralni (basen), al. Pojednania, 1931 r.,
nr rej. 322/ A 2 29.10.1993 (w ramach Parku Tezniowego),

— pompownia (dec. hydrofornia), ok. 1830 r., nr rej. j.w.

— budynek maszyny parowej, 1850 r., 1875 r., nr rej. 343/A z 11.05.1994
(w ramach Parku Zdrojowego),
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— zespol tezni, nr rej.: A/1399 z 28.10.1958 i z 17.02.1981, w ramach ktérego
znajduja sie:

- teznia I, drewn., lata 1822-1828,

- teznia II, drewn., lata 1822-1828,

- teznia III, drewn., 1859 r.,

- obudowa zrédia, 2. potowa XIX w.,

- warzelnia soli, 2. potowa XIX w.,

- rezerwuar solanki, 2. potowa XIX w.?

Prézno jednak szuka¢ kompetentnej interpretacji wartosci tych zabytkéw,
nawet w najnowszych publikacjach®, chociaz jest wyjatek?. Podstawowym zr6-
dlem informacji o dziejach Ciechocinka jest monografia Mariana Raczyriskiego
(1864-1942)°, dyrektora Zaktadu Zdrojowego i sukcesora ojca na tym stanowi-
sku. Za zastugi dla Ciechocinka Rada Miejska nadata mu tytul honorowego
obywatela miasta. Towarzystwo Przyjaciél Ciechocinka ufundowalo tablice
pamiatkowa ku czci Bolestawa i Mariana Raczynskich, ktéra zostala umiesz-
czona w holu lazienek nr 3. Niestety, autor wiecej uwagi poswiecil dziejom
uzdrowiska niz saliny, a dokumenty i archiwalia, z ktérych korzystal, zagine-
ty po II wojnie Swiatowej. W niniejszym artykule zastosowano metode zabyt-
koznawczej analizy wartosciujacej, oméwiona obszernie w , Ochronie Zabyt-
kow” nr 1z 2009 r.°

2. Zespo6t warzelni soli (od 1824-obecnie)

W wyniku pierwszego rozbioru Polski (1772 r.) wielickie i bocherskie
kopalnie soli oraz warzelnie na Rusi Halickiej przejeta Austria, co zmusito
Rzeczpospolita do importu soli. Na wladzy spoczywal obowiazek wykona-
nia przywilejéw solnych, nadawanych szlachcie od XV w., a zapewniajacych
im dostawe okreslonych ilosci tego produktu (wéwczas podstawowego srod-
ka do konserwagji zywnosci) po preferencyjnych cenach, a nawet bezptatnie’.

2 Dostepny w World Wide Web: < http:/ /www.kobidz.pl/app/site.php5/ getFile/ 6636>.

3 Zob. przewodnik turystyczny Polska. Podréze z historig, Warszawa 2008, s. 171: warzelnie zaliczono do za-
bytkéw uzdrowiska, nie wspominajac o jej zwiazku z tezniami, a kapielisko termalno-solankowe przemil-
czano; Cuda Polski. Miejsca, ktére musisz zobaczy¢, Poznari 2006, s. 62 — publikacja o warzelni i kapielisku
w ogole nie wspomina.

4 Zob. M. Barszcz i in., Technika, Warszawa 2008, s. 90-94.

5 M. Raczynski, op. cit.

SW. Affelt, Dziedzictwo techniki jako czgstka kultury. Cz. 2: W strong dziedzictwa zréwnowazonego, ,Ochrona
Zabytkéw” 2009, nr 1, s. 55-84.

7 Zob. R. Gazinski, Prusy a handel solg w Rzeczypospolitej w latach (1772-1795), Warszawa 2007, s. 122:
Dystrybucja soli zostata w potowie XV w. obcigzona dodatkowymi zobowigzaniami na rzecz szlachty zdobywajgcej

przewage w panstwie. Statuty nieszawskie (1454 r.) pozwalaty szlachcie matopolskiej trzy razy w roku kupowac sol
z kopalii krakowskich po statej cenie.
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Nadany przez Jana Olbrachta w 1496 r. przywilej piotrkowski zwalniat szlachte
z oplat celnych na towary wlasne i sél, a krél musiat ja dostarczac po nizszych
cenach. Tzw. Statuty Jana Olbrachta byty pierwsza préba unormowania rynku
soli w Polsce®. Nakazywaty, by sél wydobywana w Wieliczce i Bochni byta rozwozo-
na po catym kraju i sprzedawana wszystkim mieszkaricom. Jednoczesnie przepisy zaka-
zywaty wwozu i spozywania w Polsce soli zagranicznej pod karq 14 grzywien srebra.
Statuty miaty przede wszystkim chronic polski rynek. Zapewniaty one takze krajowej
soli staty zbyt, co pozwalato na rozwoj krakowskich kopaln oraz gwarantowato wtad-
cy dochody nalezne z tytutu rega-
le. Wyjatek uczyniono dla ziem
ruskich majgcych wtasne Zupy
solne.?

Dla rozwigzania tego pro-
blemu krél Stanistaw Au-
gust Poniatowski 10 kwietnia
1782 r. powotal Komisje Krusz-
cowa, pierwsza w Polsce pan-
stwowa stuzbe geologiczno-
gornicza. Podjete przez nia in-
tensywne poszukiwania geo-
logiczne przyniosty odkrycie
solanek w o$miu miejscowo-
Sciach, a w Busku i Solcy Wiel-
kiej koto Leczycy wzniesiono
nawet teznie. Czlonek Sejmu
Wielkiego Jacek hr. Gotabek-
Jezierski (1722-1805), kaszte-
lan tukowski, wystawil mie-

1. Juz w XIX w. wejscie na prawie 16-metrowg dzy Solca a Sliwnikiem (dzis$

teznie, z ktérej roztaczat sie widok na okolice, Sliwniki i Solca k. Ozorko-

byt atrakeja turystyczna. wa) warzelnie i teznie dtugie

na 150 krokéw, gdzie warzyt

sOl jeszcze w 1794 r. Wéwczas teznie nazywano z niemiecka Gradierwerk albo
Leckwerk. Wtaénie w krajach niemieckich o wieloletniej tradycji pozyskiwania
soli poprzez warzenie solanki Zrédlanej wymyslono sposéb na ekonomizacje
tego procesu. Poniewaz kotly warzelniane ogrzewano drewnem, po latach wy-
rebu laséw okalajacych stone Zrédla zabraklo paliwa i zageszczanie nalezato
osigga¢ w inny sposéb. Wymyslono wstepne stezanie w specjalnych budow-
lach, gdzie opadajace krople rozbryzgiwaly sie, napotykajac na przeszkode

8 Ibidem, s. 122.
9 Ibidem.
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w postaci stomy, desek, chrustu, gatezi. By¢ moze pierwsza taka konstrukcja
byta ta wzniesiona w Sulza w 1568 r. Wspomniat o niej Johannes Rhenanus
(1528-1589) w swoim traktacie New Saltzbuch, uznawanym w solowarstwie za
,/biblie solng”*’. Zatem podawana przez niektorych autor6w informacje, jakoby
pierwsza teznie skonstruowano w Nauheim w roku 1579, nalezy uzna¢ za bled-
na. Budowniczy Heinrich Schickhardt (1558-1635) w iluminowanym traktacie
21595 r. naszkicowal i opisatl panew ogniowa widziang w 1593 r. w warzelniach
Salins-les-Bains, nalezacych do kréla Hiszpanii, oraz naszkicowat teznie wie-
zowa podgrzewana centralnie. Johann Gottfried Borlach (1687-1768) w 1731 r.
wzniést teznie Scienng o diugosci 320 m w Bad Kosen, czynna do dzisiaj. W la-
tach 1756-1765 budowniczy Jacob Sigismund Freiherr Waitz von Eschen (1698-
1776) zbudowal w Bad Salzelmen prawdopodobnie najwieksza konstrukcje
tezniowa o dtugosci 1.323 m i wysokosci 20 m, ale w dobie Oswiecenia cudem
techniki i architektury stata sie salina krélewska d’Arc-et-Senans, ktéra zapro-
jektowat Claude-Nicolas Ledoux (1730-1806), nadworny architekt kréla Fran-
cji. W latach 1775-1795 zrealizowano polowe pompatycznego zalozenia prze-
strzennego, obecnie wpisanego na Liste Swiatowego Dziedzictwa UNESCO.
Tak wiec budowa tezni w Polsce nie byta nowoscia. W 1788 r. potwierdzo-
no doniesienia o wystepowaniu stonych Zrédet koto krélewszczyzny Storisk
we wsi Ciechocinek, nalezacej do dziedzicznych débr ziemskich rodziny Nie-
mojewskich herbu Szeliga. Temat wykorzystania tych Zrédet i zbudowania
warzelni soli podjal generalny sejmik kujawski obradujacy w Radziejowie,
przyjmujac 8 lutego 1790 r. instrukcje dla postéw na Sejm Wielki (1788-1792),
nazwany p6zniej Czteroletnim, wedtug ktoérej jjww. postowie dopominac sig bedq
zalecenia przeswietnej komisyi skarbowej, izby te fabryke krajowi wielce uzyteczng roz-
poczeta, albo najj. stany sejmujgce zebrac sie mogqcej kompanii rozpoczqc i kontynu-
owac takowaq fabryke dozwolity''. Sejm w dniu 5 marca 1791 r. podjat uchwate sol-
na pt. Ubespieczenie fabryk solnych. Na jej mocy Komisja Kruszcowa przystapi-
ta do wiercen poszukiwawczych, ktérymi kierowat Reichert (przybyly z Prus),
wykorzystujacy sprzet pozyczony z budowy Nowego Portu w Gdansku. Do-
konane wtedy odwierty, zadowalajace pod wzgledem uzytkowym, byly przez
lata przedmiotem sporu o prawo do eksploatacji pomiedzy kolejnymi wiasci-
cielami terenéw a zmieniajaca si¢ administracja panistwowa. W wyniku II roz-
bioru Polski (1793 r.) Ciechocinek wcielono w prowincje Prus Potudniowych.
Pustoszace okolice walki insurekcji kosciuszkowskiej (1794 r.) oraz powodzie
prawdopodobnie zatarty slady 6wczesnych warzelni soli w Storisku. Po Il roz-
biorze Polski (1795 r.) potudniowopruska Komisja Gérnicza, z siedzibg w Tar-
nowskich Gérach, podlegta Slaskiemu Urzedowi Gérniczemu we Wroctawiu,

10 Zob. H. H. Emons, H. H. Walter, Alte Salinen in Mitteleuropa, Leipzig 1988, s. 21.

n Cyt. za: W. Gerko, Warzelnia soli w Ciechocinku i okolicy, [w:] Ciechocinek. Dzieje uzdrowiska, red. S. Kubiak,
Wioctawek 2001, s. 90.
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rozpoczeta kolejng serie poszukiwan na Kujawach. Na wiosne 1798 r. do ba-
dan przylaczyl sie Aleksander von Humboldt (1769-1859), posiadajacy
uprawnienia inspektora kopalfi, nadane mu w 1792 r. w Akademii Goérniczej
we Freiburgu. Potwierdzil on celowo$¢ wykorzystania naturalnego wyplywu
solanki i zbudowanie warzelni soli w Ciechocinku. Jednakze w 1801 r. roboty
przerwano, a $rodki i ludzi skierowano do realizacji podobnych poszukiwarn
w Kotobrzegu. W czasach Ksiestwa Warszawskiego (1807-1815) solankonosne
tereny ciechocinskie wraz z 31 folwarkami i wsiami otrzymat na wtasno$¢ mar-
szalek Francjiiksiaze DalmacjiMikotajJanSoult (1769-1851), faworyt Napoleona.
Przystugiwalo mu prawo wytacznosci eksploatacji solanek i budowy warzelni
w promieniu 4 km od $redniowiecznego kosciota §w. Apostotéw Piotra i Paw-
ta (1489-1824) w Storisku. W latach 1812-1816 sprzedawano solanke po urzedo-
wej cenie. Pojawily sie takze inicjatywy powolania spétek do eksploatacji sto-
nych zrodet i zbudowania zaktadu produkgji soli*%

Ks. Stanistaw Staszic (1755-1826), reformator i dziatacz gospodarczy, pisat:
Zrédta stone w okolicy Racigzek na wierzch ziemi wychodzqce, nie byty jeszcze stud-
niami wydobyte. Woda wigc sama przebijajgc sie z glebi przez tyle rozmaitych ziem
warstwy, osobliwie juz w réwninach, wsrod samych ziem optawych, musi byé w swej
drodze przez liczne zaskorne wody bardzo ostodzong. Przeto nie ma w sobie jak tylko
okoto 4 do 5 funtéw soli na 100 funtéw wody." Staszic opisal technike stezania so-
lanki w tezniach, nazywajac je szopami graduacyjnymi: Jest to wielka podtugo-
wata szopa z otwartymi scianami, o kilku pietrach. Na kazdym z tych ustana warstwa
w peki powiqzanego chrustu z ciernia. Woda z studni stonej pompami w gore wypro-
wadzona i rozmaicie na najwyzszym pietrze rynnami rozwodzona, spada po tych chru-
stach, aby tak na najdrobniejsze podzielata sie czqsteczki, z tych jedne wodniste powie-
trze w sig weigga i unosi, a drugie sol w sobie majqce na dot opadajg.**

W czasach Kroélestwa Polskiego (1815-1830) sprawy salin ciechociriskich
przejeta Gtéwna Dyrekcja Gérnicza w Kielcach, ktérg kierowat Johann Ehren-
hold Ullmann (1779-1831), absolwent Akademii Gérniczej w Freiburgu i dy-
rektor Szkoty Akademicko-Goérniczej w Kielcach. Powrécit duch ustawy sol-
nej, ale uwage i stosowne srodki poswiecono raczej na poszukiwania z16z soli
kamiennej niz stonych zrodet™. Jednakze osobiste zainteresowanie cara Alek-
sandra I, jego namiestnika w Warszawie oraz ksiecia Franciszka Ksawerego
Druckiego-Lubeckiego (1778-1846), od 1821 r. ministra skarbu Krélestwa Pol-
skiego, sprzyjaly wznowieniu pomystu eksploatacji zt6z ciechociriskich. Kon-
stanty Leon Wolicki (1792-1861), ziemianin z ziemi olkuskiej i antreprener,

12 70b. W. Gerko, Inicjatywy budowania warzelni soli w Ciechocinku na przetomie X VIII i XIX wicku, ,Zapiski Ku-
jawsko-Dobrzyniskie” t. 9, 1995, s. 149-161.

138, Staszic, O ziemiorddztwie Karpatéw i innych gor i réwnin Polski, Warszawa 1815, s. 322.
14 Tbidem, s. 309.

15 Zob. W. Gerko, Czynnik rzqdowy w zamiarach wzniesienia ciechociriskich warzelni soli w okresie konstytucyjnym
Krolestwa Polskiego, ,, Zeszyty Staszicowskie” z. 1, 1998, s. 107-115.
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2. Pierwotnie solanka byla pompowana na szczyt tezni przy uzyciu wiatrakow i maszyny
parowej. Na zdjeciu wiatrak na tezni nr 2. Fot. A. Nocna

jak woéwczas nazywano przedsiebiorce (z franc. entrepreneur), nabyl solan-
konodne grunta ciechociriskie z zamiarem przekazania ich skarbowi pan-
stwa na warunkach stalego udzialu w przysztych dochodach ze sprzedazy
soli. Michat Kossecki, stypendysta gorniczy, zbadal stan Zrédet i okreslil za-
wartos¢ soli, co ponownie uczynit przybyly z Saksonii inz. gérnictwa Jan Ja-
kub Graff (ok. 1780-1854), skladajac szczegbétowy raport we wrzeéniu 1823 r.
W dniu 10 czerwca 1824 r. Komisja Rzagdowa Przychodéw i Skarbu, kiero-
wana przez Druckiego-Lubeckiego, zawarla kontrakt z Wolickim O budowe
i urzqdzenie zaktadu warzelni soli w Ciechocinku oraz O warzenie soli z wody sto-
nej ze zrédet w Ciechocinku i Storisku i jej wysylce'®. Graff przedstawit plany za-
ktadu warzelniczego i tezni, wykorzystujac wczedniejsze opracowania i pro-
jekt z 1816 r., sporzadzony przez Oberberghauptmana (nazwiska nie poda-
no). Roboty budowlane pod nadzorem Graffa rozpoczeto 4 lipca 1824 r. Bez-
posrednio kierowal nimi sztygar Lipski, a nastepnie budowniczy Karol Kna-
ke, aktywny w Zaglebiu Staropolskim, tworca wielkiego pieca w Rejowie, za-
ktadu walcowni w Nietulisku Fabrycznym, walcowni i pudlingarni w Sielpi
Wielkiej i in. Na lokalizacje tezni wybrano teren wyniesiony nieco nad oko-
lice w poblizu historycznej drogi (obecnie ul. Warzelniana) prowadzacej ze
Stuzewa przez Ciechocinek do ruin éredniowiecznego kosciota w Stonsku.

16 M. Raczyriski, op. cit., s. 443 i 446.



154 WALDEMAR J. AFFELT , ALDONA NOCNA

U wylotu tej drogi, miedzy koéciolem a skarpa wislanego rozlewiska, zbu-
dowano zaklad warzelniczy. Znaczne oddalenie warzelni od tezni wynikato
z potrzeby odsuniecia kominéw, tak aby dym z palenisk pod panwiami nie
kierowat sie na teznie, zanieczyszczajac sadza Sciane graduacyjng. Wykorzy-
stano 6wczesny przebieg koryta Wisty, przewidujac transport wodny dla do-
staw drewna opalowego i tarniny na wypelnienie Scian tezni. W tym celu
na przedtuzeniu drogi dojazdowej za zakladem wykopano do starorzecza Wi-
sty kanat dtugosci ok. 200 m (obecnie koryto Wisly jest oddalone o 2,5 km).
Pierwotny projekt przewidywat montaz na szczytach tezni wiatrakéw do na-
pedu pomp, jednakze zastapiono je najnowoczesniejszymi wowczas maszy-
nami parowymi sprowadzonymi z Anglii. W 1829 r. rzad Krélestwa Polskie-
go nabyl dobra ciechocifiskie drogg zamiany na dobra rzagdowe w Badkowie
w pow. gréjeckim. Poszukujac optymalnych parametréw technologii stezania
i warzenia, po wielu prébach rozruchu, produkcje rozpoczeto dopiero 21 paz-
dziernika 1832 r., chociaz konstrukcje tezni byly gotowe juz w 1827 r. Opdz-
nienie spowodowaly wydarzenia polityczne — powstanie listopadowe, postdj
wojsk rosyjskich oraz klopoty osobiste Wolickiego, ktéry aktywnie wlaczyt sie

3. 56l jest produkowana z solanki wydobywanej z glebi ziemi. Obecnie pompuje sie ja ze Zrédia
nr 11 z gtebokosci 414,6 m. Jej zasolenie wynosi 5,8 %, temperatura na gtowicy 16 °C,
wydajnosé 64 m3/h. W czesci naziemnej fontanna ,Grzyb”. Fot. A. Nocna
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w sprawy powstania. Usuwanie zniszczeri wojennych saliny wymagato ko-
lejnych naktadow. W 1834 r. inz. August Rost” sporzadzit ekspertyze tech-
niczng, w ktorej zalecil szereg usprawnieri, w tym zamontowanie wiatrakow
do pompowania solanki na teznie, co wykonano. Do 4 listopada 1837 r. wy-
produkowano 300.217,33 centnaréw berlifiskich soli, a przecietna produkcja
roczna wyniosta 60.000 centnaréw (1 centnar berlifiski odpowiada 51,45 kg).
W 1859 r. wzniesiono trzecia teznie, nieco mniejsza od poprzednich, przymy-
kajaca teren miedzytezniowy od péinocnego zachodu. Bank Polski pozostat
wlascicielem warzelni do korica 1870 r., po czym zaklad przejat Skarb Rosyj-
ski. Wielka pow6dz w lutym 1871 r. zniszczyta budynki warzelniane, nie szko-
dzac jednak ani drewnianym rezerwuarom solanki stezonej, ani tezniom. Pro-
dukcje przerwano, a wiele ciechociriskich rodzin stracito Zrédlo utrzyma-
nia. Wkrétce zbudowano nowy budynek warzelni, przylegajacy do istnieja-
cego juz magazynu soli i zainstalowano w nim dawne panwie. Wzniesiono
waly przeciwpowodziowe dlugosci 6,4 km, okalajace zabudowania uzdrowi-
ska tacznie z tezniami i zakladem warzelniczym, pézZniej przedtuzone do po-
nad 13 km. Odtworzony i zabezpieczony nowymi watami zaklad oddano
w 1887 r. w dzierzawe generalowi Borysowi Glince-Mawrinowi, a w 1897 r.
eksploatacje przejeto towarzystwo akcyjne. W pierwszych latach odrodzonej
po I wojnie $wiatowej Polski produkcja soli wahata sie od 5.100 ton (przy za-
trudnieniu 69 pracownikéw) w 1921 r. do 3.290 ton w roku 1923 (przy zatrud-
nieniu 75 pracownik6w)'®. Do 1939 r. wielkos¢ produkcji oscylowata wokét
4.000 ton, ale przeprowadzona inwentaryzacja wykazata mozliwosci produk-
cyjne do 12.000 ton rocznie’.

Podczas II wojny $wiatowej uzdrowisko Ciechocinek byto terenem dostep-
nym tylko dla Niemcoéw, a kuracji zazywali ranni na froncie oraz nazistowscy
dygnitarze. Po wojnie Ciechocinek stat si¢ najwiekszym uzdrowiskiem Polski
poéinocnej. Zawiadujace nim Paristwowe Przedsiebiorstwo Uzdrowisko Cie-
chocinek osiggato dochody z produkcji solankowej wody mineralnej, hurtowo
nabywanej przez wielkie zaklady produkcyjne, szczegélnie huty i kopalnie,
za$ solanka stuzyta zimg do walki z zasniezeniem drég. Od 1990 r. nasility sie

7 OwW porucznik inzynierii byt poddanym kréla pruskiego. Pracowat w kieleckiem. W 1833 r. pojawit sie
w Ciechocinku na zaproszenie Banku Polskiego, wlasciciela warzelni soli, by naprawi¢ Zrédto, z ktérego
czerpano solanke na teznie oraz udoskonali¢ wywar soli. Byt dyrektorem prywatnej kompanii poszuki-
wan soli. W 1840 r. inz. A. Rost zostal administratorem warzelni soli. Jego zasluga bylo uporzadkowanie
spraw wierceni na terenie Ciechocinka. Przebudowat i poglebit Zrédio przy machinie parowej, zastapit
rury drewniane zelaznymi i miedzianymi, bowiem tezniom grozilo zniszczenie przez zanieczyszczona
piaskiem solanke. Swidrowano tez nowe ujecia. Zastuga Rosta byto wprowadzenie numeracji wiercen.
W 1843 r. wydat ksiazke pt. Deutsche Bergbohrer Schule und Bohrhauser der Saline Ciechocinek in Polen.

18 K. Bukowski, A. Jackiewicz, Sdl i saliny polskie, Warszawa 1926, s. 70-71, tab.1. Autorzy wskazywali, ze Sali-
na w Ciechocinku, zatoZona w okresie przedrozbiorowym, kiedy byte Krélestwo Kongresowe byto zupetnie pozbawio-
ne soli i zmuszone byto do przywozenia tego produktu z zagranicy, odegrata juz swaq role historyczng i przy obecnej
koniunkturze i bogactwach solnych Polski nie ma racji bytu, s. 74.

19 W. Gerko, Warzelnia soli w Ciechocinkau..., op. cit., s. 89-111.
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trudnosci ze zbytem soli ze wzgledu na jej wysoka cene wynikajaca z kosztéw
produkgji, co sprzyjalo wylaczeniu tezni nr 3 dla remontu (w latach 1996-97),
jak réwniez najdtuzszej tezni nr 2 (w 1998 r.); 120 m biezacych konstrukcji po-
zbawionej wypelnienia tarning zostato wystawione na oddziatywanie warun-
kéw atmosferycznych (powodujacych korodowanie drewna) az do roku 2006,
gdy przystapiono do trwajacego do dzis§ remontu.

2.1 Integralnosé i autentycznosé zespolu produkcyjnego
w zakladzie warzelnianym

W skiad obecnie eksploatowanego zespolu warzelni wchodza nastepuja-
ce obiekty zlokalizowane na rozleglym terenie i tworzace ciag technologiczny
produkgji soli ciechocinskiej:

— zrédio solanki o stezeniu 4,55% z ujecia nr 11 (urzadzonego w latach
1909-1911),

— fontanna ,grzybek”, zasilana solanka z ujecia nr 11 i odprowadzajaca siarko-
pochodne zanieczyszczenia gazowe przed podaniem jej na teznie; w 1926 r.
przebudowana w duchu modernizmu wg projektu Jerzego Raczynskiego
(1892-1930),

— zespo6t trzech tezni o tacznej dtugosci 1.742,3 m?*,

— pompownia i przepompownia solanki stezonej, zlokalizowana na terenie
miedzytezniowym wraz z siecig rurociaggéw podziemnych i powierzchnio-
wych oraz kolektor podajacy solanke stezong do zakladu warzelnianego,
prowadzony obok watu przeciwpowodziowego z 1872 r.,

— dwa drewniane zbiorniki retencyjne solanki stezonej z ok. 1840 r., posado-
wione na palach, o dnie wyniesionym ok. 2 m ponad teren, o wymiarach
w rzucie 59,6 x 10,75 m oraz 15,6 x 8,8 m, o pojemnosci odpowiednio 3.011
1823 m’,

— murowany jednoprzestrzenny budynek warzelni z dwoma wolnostojacymi
kominami z ok. 1874 r. (w 1984 r. w ramach remontu generalnego odtworzo-
no w nowym budulcu mury zewnetrzne, wiezbe dachowgq oraz pokrycie,
zachowujac wymiary i podzialy okienne oraz sylwete budynku), we wne-
trzu zawierajacy pierwotnie cztery zestawy produkcyjne ztozone z pod-
grzewacza (10,7 x 7,4 x 1,0 m) i panwi ogniowej (14,5 x 8,0 x 0,6 m) z blach
i profili zelaznych nitowanych (by¢ moze czesciowo pochodzace z pierwot-
nego urzadzenia z ok. 1833 r. lub pdZniejszego z ok. 1874 r.); w ciagu ostat-
nich lat jeden zestaw zdemontowano, jeden trwale wytaczono z produk-
ji poprzez czeéciowy demontaz, jeden wylaczono z produkcji — obecnie

20 7Zob. 1. Ttoczek, Teznie ciechociriskie, ,,Ochrona Zabytkéow” 1958, nr 3-4, s. 212-219. Liczby dlugosci
catkowitej budowli tezniowych sa rézne wg réznych autoréw, zaleznie od przyjetej zasady pomiaru: czy
tylko dlugosé zewnetrzna zbiornikéw, czy tez rzut calej konstrukeji z uwzglednieniem dtugich zastrzatow
przy Scianach szczytowych.
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czynny jest tylko jeden zestaw; system transportu wewnetrznego ztozony
z pojemnikéw o konstrukcji metalowej i drewnianych $ciankach, zawieszo-
nych na kétkach toczacych sie po szynie na podporach,

— murowany budynek magazynu soli z urzagdzeniami do dosuszania, jodo-
wania i pakowania soli, o konstrukcji mieszanej, ze $ladami licznych prze-
budow,

— XIX-wieczny jednokondygnacyjny budynek warsztatowo-mieszkalny bed-
narzy (beczki do soli),

— $lad obrotnicy lokomotyw uczytelniony jako klomb kwiatowy przed bu-
dynkiem magazynu soli,

— relikt krajobrazowy (przecinka i nasyp), na skraju Parku Tezniowego,
po bocznicy kolejowej prowadzacej od stacji Ciechocinek do rampy maga-
zynu soli,

— zewnetrzny drewniany zbiornik ugu solnego,

— szlamownik — zewnetrzny réw sktadu poptuczyn,

— cigg waléw przeciwpowodziowych z rowami osuszajgcymi z 1872 r., chro-
nigcymi zespot tezni, wraz z terenem zaktadu warzelnianego, o pierwotnej
dtugosci 6,4 km, pézniej wydtuzonymi do 13,2 km.

2.2 Integralno$¢ i autentycznos$é zespolu trzech budowli tezniowych

Teznie ciechocifiskie sa budowlami wykonanymi w calosci z drewna spro-
wadzonego zlaséw panstwowych w Puszczy Kampinoskiej (w iloéci 19.000 m?),

4. Trwajacy od kilku lat remont tezni nr 2 umozliwa obejrzenie wnetrza
konstrukcji obiektu. Fot. A. Nocna



158 WALDEMAR ]. AFFELT , ALDONA NOCNA

do ktérych wypelnienia zuzyto 50.000 m’® galazek tarniny zakupionych

od prywatnych dostawcéw. W konstrukgji tezni wyrézni¢ mozna nastepujace

elementy:

— posadowienie na palach debowych o érednicy ok. 35 cm i dtugosci 2,5 m,
wkopanych w rozstawie wzdluznym co ok. 1,4 m oraz poprzecznym
co ok. 2 m (pie¢ pali w przekroju poprzecznym tezni); w tezni nr 3 pale
zewnetrzne czeSciowo zastapiono podmuréwka z tamanych granitowych
kamieni polnych,

— trzy podwaliny zbiornika w postaci podtuznych belek o przekroju kwa-
dratowym o boku ok. 28-30 cm, spoczywajacych na rzedach zewnetrznych
i srodkowym pali,

— zbiornik solanki, spoczywajacy na podwalinach ok. 120 cm ponad terenem,
o glebokosci 115 cm, przykryty drewnianym okapem ze spadkiem na zew-
natrz, z podtuznymi korytami zbiorczymi i otworami rewizyjnymi; w tez-
niach nr 1 i nr 3 zbiornik jest podzielony na dwa segmenty, a w tezni nr 2
— na cztery; zastawki pozwalaja kierowaé strumieni solanki do wybranego
segmentu,

— wzniesiona na zbiorniku éciana graduacyjna o konstrukcji szkieletowej z po-
wtarzalnych co 2 m smuklych ram jarzmowych czterostojakowych, z dwo-
ma ryglami w 1/3 i 2/3 wysokosci, u wierzchotka spieta oczepem, na kté-
rym spoczywajq deski galerii i koryta rozdziatu solanki; ramy sa stezone
poprzecznie krzyzami $w. Andrzeja i podiuznie wiatrownicami oraz zer-
dziami do mocowania wiagzek tarniny; kazde jarzmo podpiera para krétkich
zastrzaléw opartych na belce lezacej w poprzek zbiornika; co drugie jarzmo
podpieraja dlugie zastrzaly oparte na podporach zewnetrznych, ztozonych
z knagi spoczywajacej na dwoch palach; w tezni nr 3 knaga (krétka belka)
jest osadzona w bloku fundamentowym z cegly klinkierowej (remont kon-
serwatorski z 1996 r.), wymurowanym na kamiennej stopie fundamentowej;
pomiedzy dtugim i krétkim zastrzalem umocowano rozpore;

— wypelnienie szkieletu éciany graduacyjnej wigzkami gatazek tarniny o dtu-
gosci ok. 150 c¢m, skierowanymi grubszym korficem do wewnatrz tezni
— cienkie korice sa przycinane i tworza widoczng powierzchnie Sciany
graduacyjnej,

— galeria wieniczaca Sciane graduacyjng z systemem rozdziatu solanki: dwa
koryta z zaworami z drewna kasztanowca oraz korytka wtérne wyptywu
na tarnine,

— instalacja rurowa z zasuwami i zaworami przelotowymi do podnoszenia so-
lanki na galerie tezni i przeptywu solanki stezonej miedzy tezniami.
Szczyty tezni podparto dodatkowo dlugimi zastrzatami osadzonymi na be-

tonowych stopach fundamentowych.
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Tabela 1. Charakterystyka techniczna tezni*
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Teznia Dlugosé [m] Wysokos¢ [m] Szerokos¢ [m] Pojemnosé m* Stezenie %
Nr1 653,3 15,65 9 5.800 do 10
Nr2 722,4 15,26 9 6.300 od 20 do 22
Nr3 366,6 14,71 9 2.900 do 16

2.3 Autentycznos¢ historycznej technologii

Z biegiem lat (od pieciu do dziesieciu) na gatazkach osadzaja sie nierozpusz-
czalne sole, zmniejszajac przeswity wypelnienia az do catkowitego zabloko-
wania droznosci. Wéwczas zuzyta tarnine nalezy zastapi¢ nowa. Dla uspraw-
nienia tego zalozono plantacje krzewéw tarninowych. Czytelnicy , Tygodnika

[lustrowanego” w 1862 r. uzy-
skali takie informacje (zachowa-
no pisownie oryginalng): Prze-
myst nie miat przyjaciot w szlach-
cie polskiej: oddawano go w rece
mieszczan lub obcych przybyszow,
a w szeregu klesk Polske nawie-
dzajgcych, wiele zaktadow niszcza-
to. Warzelnie w Ciechocinku temuz
ulegty losowi. Ptynely zdroje sto-
ne i ginely bezpozytecznie, rzecz-
pospolita bowiem, majgc nieprze-
brane skarby w Wieliczce i Bochni,
nie dbata o spozytkowanie tamtych.
Za panowania dopiero Stanistawa
Augusta Reichert robit poszukiwa-
nia soli w okolicy Ciechocinka. Kie-
dy Prusom dostaty si¢ Kujawy w
podziele, rzqd, dowiedziawszy sie
ze mieszkancy Ciechocinka wywa-
rzajq dla siebie sol po domach, za-
bronit im tego, a sam zajqt si¢ zdro-
jami stonemi. Za czasow ksigstwa
warszawskiego, Marszatek Soult,

5. Remont tezni nr 2 pozwolil pozna¢
jej przemyslng konstrukcje. Fot. A. Nocna

2L Wiarygodne ustalenie wymiaréw wykonat 21 sierpnia 2010 r. geodeta inz. Michat Kaminski, ktérego ope-
rat znajduje sie¢ w posiadaniu autorki; w tabeli wyniki pomiaru diugosci zaokraglono do 0,1 m. Wysokos¢
mierzono od obecnego poziomu gruntu do géry drewnianej barierki zamontowanej na szczycie tezni,
uzyskujac rézne pomiary zaleznie od strony $wiata; w Tabeli 1 podano wartosci érednie z dokladnoscia

do 0,01 m.
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otrzymawszy z rgk Napoleona I or-
dynacyq racigzskq, warzyt i przeda-
wat sol tameczng na swoje korzysc.
Z kolei rzqd krolestwa polskiego za-
jat sie Ciechocinkiem i zapropono-
wat owczesnemu posiadaczowi, Za-
wadzkiemu, zamiane na inne do-
bra, Propozycya przyjetq zostata
i Ciechocinek przeszedt na wtasnosé
skarbu, ktory wypuscit go Walickie-
mu. Dzierzawca ow zbudowat dwie
teznie i warzelnie, i od tego to cza-
su zrodta stone ciechociriskie nabra-
ty wagi. W roku 1828 zaczety zdrojo-
wiska tutejsze stynqc pod wzgledem
lekarskim, lecz dopiero w roku 1835

: T WM poczeto stawiac tazienki. Wszystkich
6. Koryta do solanki na gérnym poziomie tezninr 1. zdrojow jest obecnie dwanascie, roz-
Fot. A. Nocna maitego sktadu chemicznego, sma-

ku i mocy. Ciechocinek sktada sig
z dwdch czesci: nowy odsuniety jest na pot mili blizko od Wisty, dalej zas o pareset sqz-
ni lezy stary. W poczqtkach ten ostatni uzywat wzietosci; lecz z uptywem czasu skut-
kiem zbudowania w nim ozdobnych tazienek, nowy Ciechocinek wzigt przewage. Miej-
sce to w przyjemnem potozeniu, lubo wiele ma jeszcze niedostatkow, ktore zapewne
z biegiem czasu usunietemi zostang, dos¢ wygodny jednak pobyt zapewnia szukajgcym
w niem pomocy lekarskiej, i z zaprowadzeniem zeglugi parowej ma Wisle, stanowi dla
mieszkaricow stolicy przyjemnqg wycieczke.

Zdrojowiska ciechociriskie nie sq pozbawione soli bromowych i jodowych, ktére czy-
niq je bardzo skutecznymi w cierpieniach skrofulicznych, artretycznych i reumatycznych
kapiele zbawiennie dziatajq w zastarzatych cierpieniach przymiotowych i w wielu chro-
nicznych przypadtosciach. Ciechocinek tez z kazdym rokiem wigcej zyskuje gosci, a tug
wywarzany z soli rozwozq stqd po catem krolestwie, do robienia kgpieli tak zwanych
morskich. Wody ciechociniskie zawierajq nadto znaczng ilos¢ chlorku sodu, czyli zwyktej
soli kuchennej; ilosc ta jednak zbyt jest matq, azeby optacita wartos¢ drzewa opalonego
do wyparowania wody potrzebnego. Nalezato wigc obmyslec sposob usuniecia znacznej
czesci wody bez pomocy ognia, i dopiero tug solny, doprowadzony do takiej mocy, ze sie
z korzysciqg wywarza¢ daje, zlewaé w kotty czyli Panwie i wystawiac na dziatanie ognia.
Otoz sposobem tym sq teznie czyli gradycznie, rodzaj rusztowan zbudowanych z balow,
zaopatrzonych pomostem i po obu stronach obitych gesto poktadami cierni. Wzdtuz bo-
kéw u gory przy pomoscie biegng rynny, stuzqce do rozprowadzania solanki.

Woda pompuje sie ze zrodet, z ktorych gtowne, przeszto 4% soli zawierajqce, do-
chodzi gtebokosci 1409 stdp pod powierzchniq ziemi. Stqd idzie podziemnemi rurami
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drewnianemi do machiny parowej, ktora solanke za pomocg wodociqgu zelaznego wypro-
wadza az na wierzch pierwszej tezni, skqd rynnami drewnianemi rozchodzi sie po oby-
dwoch jej bokach. Teznia ta ma 900 stop dtugosci i 70 szerokosci. Na szczycie znajduje
sie anemometr, czyli chorggiewka wskazujqca kierunek wiatru. Poniewaz teznia ciggnie
sie z potudnia na pétnoc, przeto ile razy wieje wiatr potnocny lub potudniowy, otwierajg
sie wszystkie kraniki, ktéremi rynny po obu stronach gesto sq zaopatrzone, i woda wyle-
wa sig niemi na poktady cierni. Spadajgc promykami cieniuchnemi z gatqzki na gatqzke,
paruje w tym przebiegu, i rozczyn solny, wzmocniony do 7u procentow, sptywa do wo-
dozbioru. Jezeli wieje wiatr zachodni, to otwierajg kraniki tylko od strony wszchodniej,
Stezona woda odptywa wodociggiem zelaznym na drugq teznie, majgcq 4000 stop dtu-
gosci, i tu puszczona na strong zachodniq, wzmacnia si¢ do dwunastu procentow. Da-
lej pompa ssqca wynosi powtornie, w gore, tug, ktory puszczony na ciernie od wschodu,
dochodzi do 18%: nakoniec przechodzi na trzeciq teznie, w posrodku dwoch pierwszych
zbudowang, i tu nabiera 221/2 % mocy. Stad dopiero odptywa do wodozbioru gtowne-
g0, a z niego odprowadza do warzelni, gdyz tug tej gestosci optaca juz koszta wywaru
aby wiatr nie rozpraszat solanki: gdy zas wieje od wschodu, puszcza sig solanka z ryn-
ny zachodniej. Rzecz prosta, Ze dnie pogodne, suche i wietrzne niezmiernie utatwiajg
robote i wyzsze wydajq procenta: przeciwnie gdy chmurno jest i mglisto, stezanie wody
idzie daleko wolniej: w czasie za$ deszczu i stot teznie catkiem nieczynnemi pozostajq, bo
wtenczas rozczyn, zamiast wzmacniac sie, rozciericzytby sig owszem przypadkiem wody
deszczowej. tug wywarza sig w siedmiu Panwiach w ciggqu 24 godzin, poczem sol wydo-
byta rozposciera sig na blaszanych naczyniach i stqd po wysuszeniu pakuje sie w becz-
ki, ktorych kazda Panew dostarcza 60 w jednym warze. Warzelnie soli w Ciechocinku
przynoszq skarbowi 1,300,000 ztp. rocznie.

7. Cala konstrukcja tezni wspiera sie na palach debowych. Fot. A. Nocna
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Z wierzchotka tezni piekny jest widok na bogate Kujawy: dostrzegasz w dali ru-
iny zamku biskupow, Racigzek, Wioctawek, a dobre oko siega nawet Torunia. Pod tez-
niami urzqdzone sq przechadzki w celu lekarskim: powietrze bowiem w czasie sptywa-
nia solanki napetnione jest wyziewami podobnemi morskim, ktorych wdychanie, tak
jak w Iwoniczu, zbawiennie dziata w zwigzku chordb piersiowych. Nowoczesni leka-
rze uwazajqg srodek ten za bardzo skuteczny, i dlatego mniej zamozni, niemogqcy uda-
wac sie z powodow kosztow do kapiel morskich, pomoc lub ulge w cierpieniach znalezé
tu mogq.?

8. Teznia nr 3 wzniesiona w 1859 r. ma zastrzaly wsparte na podmuréwce
kamienno-ceglanej. Fot. A. Nocna

Do tego autentycznego opisu sprzed prawie péitora wieku dodajmy garsc
informacji. Teznik — mistrz warzelniczy obstugujacy teznie — ustala krot-
noé¢ przeptywu solanki przez teznie, zaleznie od pory roku, nastonecznie-
nia, kierunku wiatru, sprawdzajac stezenie solanki przy pomocy solometru.
Po osiggnieciu stezenia zgodnego z technologia produkgji, solanka kierowana
jest do nastepnej tezni lub jej segmentu. XIX-wieczne do$wiadczenia wykaza-
ly, ze optymalne stezenie solanki, uzyskane poprzez wielokrotny jej przeptyw
przez teznie, wynosi 22%; nizsze stezenie oznacza koniecznos¢ wiekszego

22 70b. Korrespondencya Tygodnika Tlustrowanego. Ciechocinek, w czerwcu 1862 r., ,Tygodnik Tlustrowany”.
Dostepny w World Wide Web: < http:/ /lociech.republika.pl/tygodnik.htm#z zasobéw Biblioteki UW>.
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zuzycia paliwa do podgrzania solanki i odparowania wody w warzelni, czy-
li wieksze koszty energii, wieksze za$ stezanie moze prowadzi¢ do krystalizacji
soli juz na gatazkach tarniny, co byloby ubytkiem produktu finalnego. Tablica
informacyjna przy wejsciu do Parku Tezniowego podaje inne wartosci stezenia
niz Tabela 1, by¢ moze odpowiadajace realizowanej obecnie technologii. Solan-
ka, po osiagnieciu planowego stezenia koricowego w tezni nr 2, kierowana jest
do oddalonego o 2 km zakladu warzelnianego. Rurociagg biegnie wzdiuz watu
przeciwpowodziowego z 1872 r. Na terenie zakladu znajduja si¢ dwa drewnia-
ne zbiorniki retencyjne, zbudowane dla pierwotnej warzelni prawdopodobnie
na przetomie lat 20. i 30. XIX w. Przetrwaly one powédz 1871 r. dzieki zmysl-
nej konstrukcji, wynoszacej wlasciwy zbiornik na wysoko$¢ 2 m ponad poziom
terenu. Podyktowane bylo to zapewnieniem grawitacyjnego sptywu solanki do
panwi, ale tez i ochrong solanki przed ewentualnym zanieczyszczeniem w przy-
padku powodzi. Zbiornik podiuzny jest osadnikiem zanieczyszczen. Nad diu-
gim parterowym budynkiem warzelni dominuja dwa murowane kominy, syme-
trycznie rozstawione. Kazdy z nich odprowadza spaliny z umieszczonej w pod-
piwniczeniu komory paleniska, obstugujacej po dwa zestawy zelaznych zbiorni-
kéw: podgrzewacza i panwi warzelniczej. Zbudowano je z arkuszy blachy o wy-
miarach 1 x 2 m, usztywnionych katownikiem 100 x 100 x 10 i tagczonych nitami
w rozstawie co 10 cm. Styki uszczelniono specjalnym kitem wapienno-glinia-
nym, twardniejacym pod wplywem temperatury. Do podgrzewacza wprowa-
dza sie co 72 godziny solanke i doprowadza do temp. 38 °C. Do tego celu wyko-
rzystywane jest ciepto wytwarzane dla zagotowania solanki w sasiedniej pan-
wi warzelniczej. Solanka gotuje sie w temperaturze 106 °C, a wrze w tempera-
turze 110 °C. Zagotowaniu towarzyszy zjawisko szumowania — intensywne-
go wydzielania na powierzchni piany utworzonej przez zanieczyszczenia i za-
wiesine soli nierozpuszczalnych. Pierwsza czynnoscia warzelnikow jest wiec
usuniecie tych szumowin i skiero-
wanie ich do kanatu Sciekowego
w posadzce. Jednoczeénie w ma-
sie solanki zawigzuja sie¢ krysz-
taty soli. Wybierka, czyli wybie-
ranie krysztaléw soli, wykony-
wana jest w dwoch etapach: mie-
sza sie¢ war oraz wybiera kryszta-
ly, przyblizajac je do obrzezy pan-
wi przy pomocy dziada — duzej
gracy lub kosiorka — matej gracy.
Op6r, jaki sprawia gestniejaca so- == e :
lanka, powoduje wykorzystanie 9. Przeplyw solanki z gldwnego koryta do korytka
odpowiednio jednego lub drugie- bocznego, ktére przenosi strumien wody na ciernie.
go narzedzia. Wydobywanie soli Fot. A. Nocna
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z panwi na wierzch nazywa sie¢ wykarniczaniem i jest wykonywane przy po-
mocy lopat; warzelnicy formuja na drewnianej pokrywie panwi pryzme soli,
z ktorej odsacza sie¢ woda, a krysztaly wstepnie przesychaja. Zaleznie od wa-
runkéw konfekcjonowania s6l moze by¢ dalej dosuszona strumieniem gorace-
go powietrza i dodatkowo wzbogacona, np. jodowana. Po wybraniu kryszta-
t6w soli w panwi pozostaje ptyn o zéttawym zabarwieniu — jest to tug kapie-
lowy, zlewany do specjalnego zbiornika. Do dna panwi przywiera skamieniaty
osad, tworzacy warstwe grubosci do 5 cm, ktdra trzeba usunaé. Odkuwka jest
koricowa czynnoscia technologiczng w cyklu warzenia soli w panwi ogniowej;
polega ona na odkuciu przecinakami osadu, ktéry po zmieleniu staje sie szla-
mem ciechociriskim — dodatkiem do masy borowinowej, stosowanej do okfa-
déw leczniczych. Po opréznieniu panwi plucze sie jej wnetrze stodka woda.
Z jednego napetnienia panwi (80 m? solanki) otrzymuje sie ok. 240 kg soli.

10. Rezerwuar solanki przy warzelni soli. Fot. A. Nocna

2.4 Unikatowos¢ saliny ciechocinskiej

Salina ciechociriska jest wytworem mysli inzynierskiej, twérczo wykorzys-
tujacej dorobek europejskiego solowarstwa oraz rodzimego kunsztu ciesiel-
stwa budowlanego do wzniesienia nowoczesnego wéwczas zakladu prze-
myslowego, dziatajacego jako przedsigbiorstwo panistwowe w nieznanej do-
tad Polsce skali. Najbardziej istotnym argumentem unikatowos$ci w wymiarze
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11. Technologia pozyskiwania soli nie zmienita si¢ od prawie 180 lat.
Warzelnicy uzywaja topat, , kosiorkéw” i ,dziadéw”. Fot. A. Nocna

europejskim, a moze nawet §wiatowym, jest podtrzymanie i kontynuacja pro-
dukgji soli z wykorzystaniem do wstepnego stezania kolosalnego pod wzgle-
dem wymiaréw zestawu XIX-wiecznych tezni, jak réwniez warzenie soli w pta-
skich panwiach ogniowych o duzej pojemnosci. Wprawdzie moda na teznie
jako atrakcje turystyczne w miejscowosciach wezasowych w Polsce (Inowro-
claw, Konstancin, Grudziadz, Busko-Zdréj, Rabka) i za granica powoduje
wznoszenie nowych budowli o konstrukcji np. zelbetowej lub metalowej z za-
mknietym obiegiem solanki — jak w fontannie, to jednak w kategoriach war-
tosci dziedzictwa przemystowego salina ciechocifiska nie ma obecnie konku-
rencji. Tutaj nadal do wstepnego stezania solanki wykorzystuje sie zjawiska
przyrodnicze: intensywne parowanie podczas opadu solanki z kilkunastome-
trowej wysokosci tezni, grawitacyjny splyw solanki stezonej ze zbiornikéw re-
tencyjnych do podgrzewacza oraz krystalizacje we wrzacym stezonym roz-
tworze w otwartej panwi ogniowej. Do dnia dzisiejszego ta protoindustrial-
na technologia produkcji nie ulegla istotnym zmianom, précz zastosowania
pomp elektrycznych, zmiany paliwa pod panwiami oraz mechanizacji pako-
wania wyrobow gotowych. Takze autentyczne pozostaja Zrédta surowca — so-
lanka oraz substancja budowlana zespotu tezni, rezerwuaréw solanki stezonej
i zelaznych zbiornikéw podgrzewacza i panwi. Teznie od ponad 170 lat spel-
niaja swoje pierwotne funkcje: stezaja solanke i nasycaja otaczajace je powie-
trze dobroczynnym aerozolem, tworzac gigantyczne inhalatorium o wlasciwo-
Sciach morskiego powietrza, unikalnym w glebi Iadu. Jako element technologii
produkgji soli warzonej na panwi ogniowej stanowia zywe dziedzictwo prze-
mystu, wyjatkowe w skali Polski, Europy i $wiata.
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2.5 Historyczne znaczenie saliny ciechocifiskiej

Obszernie oméwione tlo historyczne powstania saliny ciechociniskiej pot-
wierdza jej wartos¢ jako dokumentu historycznego wydarzer o wielkim zna-
czeniu dla wspotczesnych dziejéw Polski — trzech rozbioréw w koricu XVIII w.
Jednak najbardziej fascynuje sposéb odradzania panstwowosci po traktacie
wiederiskim, a przed kleska powstania listopadowego, podjety przez é6wcze-
sne elity wladzy, planujace rozwdj gospodarczy i tworzenie pierwocin prze-
mystu na rubiezach Europy dotad zdecydowanie rolniczych. Wszak salina cie-
chociniska byta wielkim przedsiewzigeciem pafistwowym, finansowanym przez
Bank Polski, istniejagcym do dzisiaj w ramach podobnego uktadu wtascicielskie-
go — obecnie jest to zaséb Skarbu Panstwa, zarzadzany przez Przedsigbior-
stwo Uzdrowisko Ciechocinek S.A. Na szczeg6lne podkreslenie zastuguje spo-
sOb zrealizowania tej ogromnej inwestycji, niemajacej sobie wéwczas réwnej
w Polsce — system deweloperski inwestycji w iScie amerykariskim stylu, czyli
w warunkach podejmowania ryzyka finansowego w oczekiwaniu na spodzie-
wany w przyszlosci zysk. Posta¢ Konstantego Leona Wolickiego, ktéry podjat
sie tego, zastuguje na przypomnienie i stosowne upamietnienie w przestrzeni
publicznej Ciechocinka. Jego ojcem byt Jan Nepomucen Woldorff-Wolicki (zm.
w 1864 i pochowany na Powazkach), tajny radca, wlasciciel dobr ziemskich
Kwasniewo, Chuciska, Cieélin (dzisiaj Kwasniéw, Hucisko, Cieslin) w é6wcze-
snym wojewodztwie krakowskim, powiecie olkuskim. Dnia 4 stycznia 1821 r.

12. Pokaz warzenia soli podczas festynu ,Swieto Soli”. Fot. A. Nocna
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Jan Nepomucen Wolicki mieszkajacy w Warszawie odsprzedat folwark Kwa-
$niow swemu synowi Konstantemu. Wolicki byt absolwentem Szkoty Akade-
miczno-Gorniczej w Kielcach (w latach 1816-1826)%. Uczestniczyt w podrézach
studialnych do Anglii, badajagc mozliwosci zakupu maszyn nieprodukowa-
nych podéwczas w Polsce. W 1822 r. zbudowal w Niemcach (dzisiaj Ostrowy
Gornicze) hute cynku przy kopalni Feliks, czynna do 1849 r. Dzieki Wolickie-
mu pojawily si¢ na Wisle pierwsze parowce®. W 1829 r. Wolicki nabyt od Skar-
bu Austriackiego zrujnowany zamek w Ojcowie i rozebral go, wykorzystujac
uzyskany budulec do budowy dwéch hoteli (nieopodal wzgérza zamkowego),
karczmy, browaru i r6znych budynkéw gospodarczych®. Natomiast jego hi-
storia osobista nie jest przyktadem sukcesu zyciowego. Za udzial w powstaniu
listopadowym i uwiktanie w wielka polityke na najwyzszym szczeblu zaptacit
konfiskata mienia i zakazem powrotu do Polski. Tkwiac na emigracji, bezsku-
tecznie pisal prosby do zaborczego zwierzchnictwa, ktére uwieniczone zostaty
powodzeniem: zaopatrzony w list zelazny Wolicki powrécit do kraju. Pozba-
wiony dochodéw i srodkéw do zycia — dorabiat piémiennictwem ekonomicz-
no-technicznym i zyt z niewielkich rocznych zapomég, jakich mu udzielono.
Salina dziatala, ale zyskéw z niej, zapewnionych kontraktami z 1824 r., Wolic-
ki nie otrzymal. I chociaz byt pierwszym armatorem, ktéry sprowadzit statki
parowe z Anglii na Wisle, pierwsza wielka maszyne parowa do pompowania

2 Dostepny w World Wide Web: <http:/ /sztygarka.republika.pl/historia_szkoly.html>.

2 Zob.: World Wide Web: <http://www.Ir.org.pl/index.php?page=uslugi_morskie;PrezentacjalL.R>:
W roku 1827 Konstanty Wolicki z Warszawy sprowadzit do Gdariska, a potem na Wiste, zbudowane w Anglii pa-
rowce VICTORY i XIAZE XAWERY. Obyduwie jednostki klasyfikowane byty przez Rejestr Lloyda i nadano im kla-
se Al. Byly to pierwsze w historii statki nalezgce do polskiego armatora i ptywajgce pod polskq banderq klasyfikowane
i majqce klase Lloyd’s Register. Nie wiadomo jak bandera ta wyglgdata, jednak informacja o tym, Ze byta to bandera
Polska, znajdujemy zaréwno w odpowiednich rocznikach Rejestru Lloyd’a jak i w rejestrze zawinigc statkow do por-
tu w Gdarisku na rok 1827 zachowanym w Archiwum Panstwowym w Gdarisku.

% Zob. W. Danielewicz, Poczgtki zeglugi parowej na Wisle, dostepny w World Wide Web: <http:/ /www.ze-
gluga.wroclaw.pl/articles.php?article_id=198>: Powaznym Zrédtem dochodow Krolestwa byt handel solg, ktorej
cena wzrosta trzykrotnie, a sprowadzano jq z zaboru austryjackiego i czesciowo z Prus. Wprawdzie Xawery Drucki
Lubecki doprowadzit do sporej inwestycji budowy drog wodnych w Krolestwie, to jednak sol postanowiono sprowa-
dzaé wodg. W tym celu chciano budowac lub sprowadzic¢ statki na koszt skarbu, lecz w koricu w 1824 roku nawiqza-
no kontakt z Piotrem Antonim Steinkellerem 2 z Krakowa i Konstantym Wolickim z Warszawy, ktérzy mieli dopro-
wadzi¢ do budowy floty potrzebnej do transportu soli. W tym celu spisano odpowiedniq umowe, ktdrej artykut 5 mo-
wit: , Przedsigbiorcy zobowigzani sq wtasnym funduszem zaprowadzic flotylle, ztoZong czesciq ze statkow plaskich
zaglowych, czedcig z berlinek. Na koniec, na wtasne risico, antreprenerowi wybudujg naydaley w przeciggu dwdch
lat od daty rozpoczecia tego kontraktu, czyli do dnia 1 kwietnia 1826 roku, sto ptaskich statkéw zZaglowych i jeden
paroptyw do ciggniecia w gore proznych statkow przeznaczony”. We wsi Rybaki pod Wyszogrodem zatozono ,, Za-
ktad Berlinek”. Jednak rok pozniej spotka rozpadta sie. W 1826 r. Steinkeller sprowadzit sie do Warszawy nawiqzu-
jac kontakty handlowe z Angliq i stamtqd zaczqt sprowadzac sol, ktora okazata sie tarisza, niz sprowadzana z Austrii.
Tymczasem Konstanty Wolicki wraz ze swoim wspélnikiem Jakubem Berksohnem rozpoczql budowe barek potrzeb-
nych do transportu soli i innych towardw, nawiqzat on takze kontakty z kupcem i rezydentem angielskim w miescie
Danzig, Aleksandrem Gibsonem, za pomocq ktérego wtasnie w Anglii zakupiono dwa parowce; przybyly one do gro-
du nad Mottawq w czerwcu 1827 r. Pierwszy z nich zakupiony w Liverpoolu nazwany zostat , VICTORY”, a dru-
gi ,XIAZE XAWERY” zostat zakupiony w Yarmouth. Zob. D. Orman, Zamek krélewski w Ojcowie. Dostepny
w World Wide Web: <HTTP:/ /WWW.IT-JURA.PL/PL/ZAMKI.PHP?GO=0JCOW>.
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solanki i pierwszych fachowcéw brytyjskich do jej montazu i uruchomienia,
jego nazwiska zabraklo w kanonie nauczania historii gospodarczej Polski.

2.6. Warto$¢ tozsamosci spolecznej

Kuracjusze, turysci, a nawet sami mieszkaricy Ciechocinka tak przywy-
kli do widoku tezni, ze ich rola w procesie technologicznym i sens istnienia
umyka uwadze. Tym mozna ttumaczy¢ spoteczne przyzwolenie (brak protes-
tow) wobec przejawiania przez wladze samorzadowa oraz wtasciciela zespotu
uzdrowiskowego zgody na daleko idaca ingerencje — trwale ograniczenie po-
tencjalu warzelni oraz wykorzystywanie pierwotnej mocy produkcyjnej poni-
zej 10%. Stad juz tylko krok do uzasadnienia nieoptacalnosci produkcji i jej za-
przestania. Za przejaw gospodarno$ci mozna za to na pewno uznac:

— udostepnienie tezni nr 1 do zwiedzania,

— udostepnienie zakladu warzelnianego do zwiedzania,

— pokaz solowarstwa podczas dorocznego festynu ,Swieto Soli” w czerwcu,

— sprzedaz pamigtkowych opakowan soli warzonej (prowadzona w zaktadzie
warzelnianym),

— urzadzanie ekspozydcji historycznej saliny i uzdrowiska w przestrzeni bu-
dynku warzelni (w miejscu pozyskanym z demontazu zestawu zbiornikéw
zelaznych),

— umieszczenie tablicy informacyjnej o historii saliny przy wejéciu do Parku
Tezniowego,

— urzadzenie Sciezki spacerowej po koronie walu przeciwpowodziowego
miedzy Parkiem Tezniowym a zakladem warzelnianym, co sktania do po-
dejmowania spaceru ta trasg i ewentualnego zwiedzenia warzelni.

2.7 Wartos¢ polityczna

Renoma uzdrowiska sprzyjata inwestycjom i rozwojowi. Prawa miejskie
Ciechocinkowi nadatl niemiecki okupant w dniu 11 listopada 1916 r., a potwier-
dzit Rzad Rzeczypospolitej Polskiej dnia 4 lutego 1919 r. Nowe czasy — odro-
dzenia polskiej pafistwowosci — wymagaly usymbolizowania w przestrzeni
publicznej, czemu stuzyly nowoczesne komunalne i rzagdowe inwestycje, ktére
staly sie dominanta miejskiego pejzazu za posrednictwem nowego stylu w ar-
chitekturze — modernizmu. Pierwszym takim obiektem byta miejska wieza
ciénierr z 1927 r., usytuowana w Parku Sosnowym, wysoka na ponad 30 m. Jej
bryle sprowadzono do kubistycznego polaczenia graniastostupa i walca kry-
jacego zbiornik; przylegata do niej kawiarenka, skryta pod nieco pretensjonal-
nie dostawionym klasycystycznym portykiem. W roku 1934 Romuald Gutt,
wspoélnie z Jéozefem Jankowskim, zaprojektowali budynek poczty w Ciecho-
cinku, bedacy przykladem funkcjonalistycznego modernizmu, gdzie rézne
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funkcje uzytkowe przypisane zostaly poszczegélnym blokom rozczionko-
wanej kubistycznie bryly. Dekoracje elewacji stanowily uktady ciemnej cegty
klinkierowej, zr6znicowane na poszczegolnych plaszczyznach i kontrastujace
z powierzchniami obtozonymi czerwonymi ceramicznymi ptytkami oktadzino-
wymi. Innym przykladem modernizmu w Ciechocinku jest surowy, konstruk-
tywistyczny budynek miejskiej hali targowej, wzniesiony w 1938 r. z , brutali-
stycznego” nietynkowanego zelbetu. Jednak gtéwnym noénikiem znaczer no-
wej rzeczywistosci politycznej stat sie wielki kompleks basenu termalno-solan-
kowego.

3. Zespol kapieliska termalno-solankowego (1931-2001)

Za poczatek lokalnej uzdrowiskowej dziatalnosci uwaza sie rok 1836, gdy to
w tutejszej oberzy zainstalowano cztery wanny miedziane, z ktérych do kon-
ca roku skorzystato 120 os6b. W nastepnym roku liczba kuracjuszy wzrosta
do 135, co spowodowato instalacje dalszych czterech wanien. Pojawiaja si¢
mate, prywatne zaklady kapielowe. W 1845 r. wydrukowano pierwszy pro-
spekt reklamujacy zalety kuracji z wykorzystaniem tugu i szlamu ciechocin-
skiego — produktéw odpadowych przy warzeniu soli w panwiach. W 1850 r.
uruchomiono pierwszy zaklad kapielowy, tzw. tazienki, z trzynastoma wan-
nami. Od 1853 r. warzelnie zaczely przynosi¢ deficyt, a jednocze$nie wzrasta-
ty dochody z dziatalnosci uzdrowiskowej. W 1866 r. oferowano juz piecdzie-
sigt osiem wanien duzych i dwadziescia dziewie¢ matych. Wéwczas zwrécono
uwage na zmiany klimatyczne, jakie spowodowaly teznie, ktérych otoczenie
stalo si¢ wielkim inhalatorium o wlasciwosciach morskiego powietrza, unikal-
nym w glebi ladu. Do oferty kapieli leczniczych doszlo pijanie wody mineral-
nej (niskostezonej solanki) oraz spacerowanie wzdtuz tezni. Renoma uzdrowi-
ska rosta, tym bardziej, ze potwierdzona byla efektami kuracyjnymi. W 1867 .
ulozono tory kolejowe laczace Ciechocinek z Aleksandrowem Kujawskim,
a stad z Warszawa i Lodziag — wielkoprzemystowymi osrodkami, skad wywo-
dzita si¢ potencjalna klientela uzdrowiska.

Dzieje kapieliska ciechociriskiego na otwartym powietrzu rozpoczyna ini-
cjatywa Stowarzyszenia Lekarzy Zdrojowych z 1929 r. w sprawie zbudowania
tu kolejnego, czwartego juz — po Parku Zdrojowym (z 1875 r.), Sosnowym (z
1889 r.) i Tezniowym (z 1908 r.) — Parku Zdrowia®, zlokalizowanego na za-
cisznym i zupelnie pustym terenie miedzy tezniami. Powietrze nasycone aero-
zolem rozpraszanym przez trzy teznie, wzbogaconym dzieki promieniom sto-
necznym w ozon, byto najmocniejsza strona tego uzdrowiska, wyrézniajaca

26 'W. Twanowski, Ciechocinek w okresie miedzywojennym. Rozwdj wskazasi leczniczych od roku 1836 do roku 1939,
[w:] Uzdrowisko Ciechocinek. Zarys monograficzny, red. D. Iwanowska-Jeske, Warszawa 1983, s. 72-76.
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je sposréd innych. Koncepcje Parku Zdrowia sformutowali inz. A. Laczynski
i arch. R. Serwaczynski, a opracowal pediatra dr Tadeusz Chrapowicki
(1903-1984), 6wczesny kierownik é¢wiczen fizycznych w Ciechocinku i pierw-
szy prezes Polskiego Zwiazku Gier Sportowych. Projekt tego rozlegtego za-
mierzenia kapieliskowego sporzadzili i realizacje nadzorowali arch. Romuald
Gutt (1888-1974) oraz inz. Aleksander Szniolis (1891-1963). Budowe rozpocze-
to w polowie maja 1931 r., a wykoniczony obiekt oddano do uzytku z koricem
maja 1932 r. Koszt wyniést 900.000 zt, w tym 200.000 kosztowatly roboty insta-
lacyjne. Projektanci otrzymali nagrode pieniezng w wysokosci 300 zt w ramach
Krajowego Olimpijskiego Konkursu Sztuki w kategorii architektury, organizo-
wanego w zwiazku z XI. igrzyskami olimpijskimi w Berlinie w 1936 r. W trzy-
dziesci lat pézniej Guttowi za caloksztalt tworczosci przyznano pierwsza
Nagrode Honorowa SARP.

Romuald Gutt w swoich wczesnych projektach sktaniat sie ku stylowi dwor-
kowemu, co jest widoczne m.in. w budynkach mieszkalnych Gdyrnskiej Spoét-
dzielni Mieszkaniowej czy Funduszu Kwaterunku Wojskowego w Warszawie.
Odstapit od tej stylistyki w polowie lat 20. Najpelniejsze powiagzanie obiek-
tu budowlanego z otoczeniem zrealizowat w Ciechocinku, gdzie z kolei Zyg-
munt Hellwig (1899-1958) specjalnie dla kapieliska zaprojektowat tereny zie-
lone i strefe ku Parkowi Tezniowemu. Ten architekt krajobrazu jest bardziej
znany z dywanéw kwiatowych utozonych w kilka lat péZniej z ponad stu ty-
siecy sadzonek przed Lazienkami, wzdtuz ulicy Armii Krajowej, kultywowa-
nych do dzisiaj.

3.1. Program funkcjonalny i przestrzenny

Cele Parku Zdrowia opisano nastepujaco: Pod tq nazwg powstaje na rozlegtym
26-hektarowym terenie miedzy tezniami wielki osrodek przyrodoleczniczy, odpowied-
nio zadrzewiony i wyposazony w otwarty basen solankowy, plaze, boiska i place do cwi-
czen metodycznych, gier i zabaw ruchowych, ogrodki jordanowskie i stadion sporto-
wy. Tam, w bezposrednim zetknieciu z przyrodg, w idealnych, dzigki bliskosci tezni,
warunkach klimatycznych, znajdg szerokie rzesze ludzi lekko chorych i 0sob towarzy-
szqcych zdrowq rozrywke i przemyslang, dozorowang przez lekarza zaprawe fizyczng.
Cate zastepy dzieci wqttych ze sktonnoscig do zotzow i skaz, otrzymajq w odpowiednio
urzgdzonych ogrodkach jordanowskich nalezytq opieke i leczenie profilaktyczne.

Majgc na celu uprzyjemnianie czasu jednym, leczenie drugich i propagowanie za-
sad kultury fizycznej wsrod trzecich, dzieli sie Park Zdrowia na trzy wielkie komplek-
sy urzqdzen leczniczych i rozrywkowo-sportowych. Dziat pierwszy leczniczy zawieraé
ma oddzialy meski i Zeriski, z szeregiem odpowiednio zacienionych, wyrézniajqcych sie
kolejnoscig nastonecznienia plaz, boisk i trawnikéw dla kqpieli stonecznych i cwiczen
ruchowych, kontrolowanych i dawkowanych przez lekarza. Dziat drugi — to krolestwo
dzieci z placami i boiskami do gier i zabaw, z niewielkim basenem i plazq piaskowg,
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z mleczarnig, zaktadem kefirowym i ewentualnymi pomieszczeniami do zorganizowa-
nia potkolonii. Dziat trzeci — to opisane uprzednio kgpielisko solankowe z plazg, ka-
wiarnig, szatniami, natryskami, salami wypoczynkowymi i do badan lekarskich.

Osrodkiem propagandy kultu dla cwiczen cielesnych i sportu ma by¢ nieduzy, przy-
stosowany do potrzeb miejscowych stadion. Bedzie on posiadac: boisko gtowne otoczone
kilkutorowg biezniq, boiska do gier sportowych, reprezentacyjny kort tenisowy z trybu-
nami, strzelnice matokalibrowg, tereny tuczne, do gry w golfa i inne. Po obu stronach
tezni zostanq urzqdzone szerokie aleje o tqcznej dtugosci okoto 3 kilometrow z torami
dla pieszych spacerow i jazdy rowerowej. Przylegajqacy park tezniowy ulegnie rozsze-
rzeniu i otrzyma nalezytq szate dekoracyjng. W poblizu bezposredniego dziatania tez-
ni zostanie urzgdzona szkotka roslin solankowych (halofitorium), w ktérej bedq hodo-
wane rzadkie okazy flory niziny ciechociniskiej tzw. halofity, nie spotykane gdzieindziej
w kraju.”

Potaczenie zalet lecznictwa klimatycznego i gimnastyki w gigantycznym
termalnym basenie solankowym istotnie upowszechnito spoteczny dostep
do ustug leczniczych i rehabilitacyjnych w okresie miedzywojennym, jedna-
kowoz z rygorystycznym przestrzeganiem rezimu higienicznego®. Pierw-
szym i jedynym? zrealizowanym elementem Parku Zdrowia byto kapieli-
sko, ktéremu wiele uwagi poswiecono w monumentalnej publikacji, gdzie
w rozdziale Kgpieliska otwarte i stadiony ptywackie wspomniano parki kapie-
lowe w Dabrowie Goérniczej, Ustroniu, Ostrowiu Poznariskim, Wisle, kapie-
liska miejskie w Tomaszowie Lubelskim, Rawiczu, Lodzi i Borystawiu oraz
park sportowy we Lwowie, ilustrujac kolejne wytyczne i zalecenia projekto-
wania czterema rysunkami i czterema fotografiami dotyczacymi bezposred-
nio inwestycji w Ciechocinku®. Mozna przyjaé, ze potraktowano ja jako mo-
delowa i m.in. czytamy: Aby wykazac atrakcyjne wiasciwosci tego rodzaju urzq-
dzen wf, majgcych donioste znaczenie dla zdrowia publicznego, kazde kqpielisko
otwarte powinno obejmowac:

— basen kapielowy, sportowy i dla dzieci z niezbednymi szatniami i natryskami,

— plaze piaskowe lub trawnikowe,

— boiska do gimnastyki, gier i zabaw,

— urzqdzenia do kgpieli powietrznych, ewentualnie urzqdzenia rozrywkowe na ba-
senie.>!

7 Ciechocinek 1932. Informator, Ciechocinek 1932.

7. Szmurto, Klimatyczne i lecznicze walory Ciechocinka-Cieplicy, Wtoctawek 1934, s. 18: Na basen dopuszczani sq
goscie kapielowi po przejsciu przez kontrolg lekarskq i po uprzedniem i doktadnem obmyciu ciata w cieptym i chtod-
nym natrysku.

2 Zob. A. Nocna, Adriatyk miedzy tezniami, ,Zdr6j Ciechociniski” 2008, nr 3, s. 17: Koncepcja pierwotna obej-
mowata jeszcze kort tenisowy z trybunami, strzelnice, tereny tucznicze, pole golfowe i tor do jazdy rowerowej wo-
kot tezni.

30 Budownictwo wojskowe 1918-1935, red. A. Krél, Warszawa 1936, t. 2.

3! Ibidem, s. 643.
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Wytyczne te zrealizowano w Ciechocinku z naddatkiem, a tutejszy zesp6t
rekreacyjno-wypoczynkowy w rezultacie utworzyty*

— trzy-kondygnacyjny budynek gtéwny o diugosci 104 m i szerokosci 54 m,
powierzchni zabudowy 995 m? i kubaturze 5500 m®, mieszczacy w podzie-
miu kottownie, kuchnie i zaplecze gospodarcze gastronomii; w przyziemiu
— kasy i oddzielne wejscia do skrzydet rozbieralni damskiej i meskiej, z za-
pleczem szatniowo-sanitarnym; na wysokim parterze — kawiarnie i restau-
racje; na pietrze — pokoje administracyjne i balkon dla orkiestry,

— dolne tarasy kawiarni (miedzy budynkiem a basenem), wytozone plytami
betonowymi o wymiarach 2 x 2 m, dzielonymi pasami z cegly klinkierowej,
oraz posadzka taneczna z terrakoty,

— basen kapielowy z wydzielonymi sekcjami: dziecieca (32 x 20 m, gtebokos¢
0,15-0,90 m), kapielowa dla dorostych (40 x 60 m, glebokos¢ 0,90-1,50 m)
i sportowa (40 x 20 m, gtebokos¢ 1,50-3,50 m),

— budynek filtréw i odzelaziaczy w wymiarach 13,20 x 8 m i wysokoséci wew-
netrznej 4 m, osloniety od strony basenu tarasowym ogrodem skalnym,
zwieniczonym zelbetowa konstrukcja kaskady solanki wyptywajacej z fon-
tanny na szczycie,

— plaze piaskowe wzdluz obu stron basenu o szerokosci 33 m oraz trawniki,
boiska i plaza pochyta z wystawa na potudnie,

— ogrédek jordanowski z budynkiem werandowym, usytuowany z prawej
strony alei wejsciowej™.

Teren kapieliska koriczyt sie za budynkiem filtréw, a za ogrodzeniem wid-
niata czynna do dzisiaj zabytkowa pompownia, pochodzaca jeszcze z czaséw
uruchomienia zespotu tezni**.

Program uzytkowy tak opisano (zachowano pisownie oryginatu): W potu-
dniowo-zachodniej czesci Parku Zdrowia wybudowany zostat wspanialy basen zajmu-
jacy powierzchnig 4.000 m. kwadr. (100 m. dtugosci i 40 m. szerok.), zasilany solan-
kq ze zZrodta termalnego. Przed wpuszczeniem do basenu solanka zostaje odzelaznio-
na za pomocq bardzo efektownego urzqdzenia, umieszczonego w odlegtosci kilkunastu
metrow za basenem na sztucznem tarasowatem wzniesieniu. Spadajgca podczas odze-
lazniania fontanng solanka daje w promieniach stonecznych bardzo pigkng teczowaq gre
barw. Basen jest okolony szerokq wspaniatq plazq dla nastoneczniania ciata po kqpieli

32 R. Gutt, A. Szniolis, Plywalnia solankowo-termalna w Ciechocinku, , Architektura i Budownictwo” 1932,
nr 12, s. 365-380.

37, Szmurlo, op. cit., s. 18: Integralnym elementem Parku Zdrowia byt ogrodek jordanowski oraz budynek parterowy
ze zwréconq ku pobliskiej tezni werandg. W budynku znajduje sie pokoj lekarski, kuchenka, bufet, szatnia, ustep i na-
tryski. Dzieci majg w ogrodku niewielki basenik solankowy wielkosci 12 na 15 metrow do kqpieli i place dla gier i za-
baw. W ten sposdb dzieci pod opiekq instruktorow majq moznosc spedzac w doskonatych warunkach cate lato zarow-
no w dni pogodne, jak i pochmurne i stotne.

3 Wg opisu w karcie ewidencyjnej zabytku budynek pompowni pochodzi z lat 30. XIX w., bardziej praw-
dopodobnym wydaje si¢ jednak wzniesienie obiektu w zwiazku z budowa tezni nr 3, czyli nie wcze$niej,
niz w latach 60. XIX w.
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i dla gier ruchowych (siatkéwka, ¢wiczenia gimnastyczne). Posiada natryski stodkiej
wody, doskonate skocznie i zeslizgi dla dzieci i dorostych. Gtebokosc jego wynosi od 50
cm do 3,5 metra. Miejsce glebokie przeznaczone dla ptywania, nurkowania i skokow,
obejmugje przestrzen 1200 metrow kwadr. (30 m. wzdtuz i 40 m. wszerz). Wzdtuz cate-
g0 brzegu ciggnie sie brodzik, w ktérym schodzqcy z plazy do basenu powinni optuki-
wac stopy z piasku. [...] Oddzielne dla mezczyzn i kobiet urzqdzenia natryskowe, roz-
bieralnie, pokoje lekarskie znajdujq sie w specjalnym budynku, poza ktorym nie ma in-
nego wyjscia na basen. W srodku budynku, na dole, w podziemiach znajdujq sie urzq-
dzenia mechaniczne, dostarczajqce sity napedowej do natryskow, kuchni i i.t.p. na go-
rze za$ znajduje sie gabinet kierownika Parku Zdrowia oraz kawiarnia — jadlodaj-
nia z dancingiem. [...] Rownolegle do alei tezniowej Srodek parku przecina aleja gtéw-
na, prowadzgca do wielkiego basenu. Po bokach jej, wysadzanych drzewami i Zywo-
plotem, powstat szereg placow, przeznaczonych do zabaw i gier sportowych.> Zdjecia
z okresu budowy pokazuja zupelnie pusta przestrzen terenu miedzytezniowe-
go; widniejaca dzisiaj obfita szata roélinna i drzewostan sa skutkiem 6wcze-
snych nasadzeni. Obecnie z terenem kapieliska sgsiaduje od strony tezni nr 2
wygrodzony stadion pitkarski CKS ,Zdréj”, co uniemozliwia swobodne obej-
Scie tej tezni.

3.2 Innowacyjne rozwiazania techniczne

Bacznego obserwatora uderza niesymetryczno$¢ budynku szatniowego,
ktorej wyjasnienie znajdujemy w éwczesnych normatywach technicznych pro-
jektowania. Ot6z: ilos¢ kabin w szatniach przejsciowych nalezy dostosowac do naj-
wiekszego natezenia ruchu w pewnej godzinie. Przelotnosé jednej kabiny mozna przy-
ja¢ na 4 osoby /godz. w szatniach meskich i 3 osoby/godz. w szatniach kobiecych.
(Liczony jest tu czas potrzebny na rozebranie si¢ i ubranie sig). Dlatego przy spodzie-
wanej rownej frekwencji mezczyzn i kobiet, nalezy ilos¢ kabin w szatniach kobiecych
odpowiednio zwigkszyc w porownaniu z meskimi. Najwigksze natezenie ruchu oblicza
sig jako pewien procent maksymalnej pojemnosci kqpieliska, w zaleznosci od warun-
kéw miejscowych. Obliczajgc pojemnos¢ kapieliska, mozna przyjac po 4 m? powierzch-
ni wody na 1 osobe w basenie kqpielowym, po 8 m? na osobg w basenie sportowym,
po 2,5 m* na osobg w basenie dla dzieci; na plazach mozna liczyc po m* na osobe doro-
stq i m? na dziecko, wreszcie na boiskach po 20 m?* na osobe dorostq i po 10 m? na dziec-
ko.?® Wedtug tych wytycznych jednorazowo mogtoby zazywaé kapieli w cie-
chociriskim basenie ok. 800 0s6b, a na terenie calego kapieliska przebywac mo-
globy jednocze$nie dwakro¢ wiecej kuracjuszy. Natomiast Gutt wspomina,
ze w szatni pan przewidziano 676 miejsc, a w szatni panéw — 394%. Przy tak

% J. Szmurto, op. cit., s. 18.
36 AL Krol, op. cit., s. 664.
% R. Gutt, A. Szniolis, op. cit., s. 371.
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masowym uzytkowaniu obiektu, niemajacego sobie réwnego w catej 6wcze-
snej Rzeczypospolitej, a nawet Europie®, nie powinno dziwi¢, iz przedmio-
tem projektowania staly sie¢ nawet takie detale, jak wieszaki uniwersalne, wpro-
wadzone w kqpielisku w Ciechocinku: sq to wieszaki z drutu, zaopatrzone w ramigcz-
ka, haki do zawieszania obuwia i woreczki siatkowe na drobne przedmioty. Wieszaki te
dajq sie tatwo dezynfekowac, a zawiesza sig je po kilka, w specjalnych szafkach metalo-
wych, dobrze przewietrzanych.” Rozwiazanie to w Ministerstwie Obrony Naro-
dowej uznano za , polecenia godne”.

Czestym motywem fotografii pamigtkowych kuracjuszy zazywajacych ka-
pieli byla tzw. kaskada solankowa, atrakcyjna wizualnie i funkcjonalnie, gdyz
spadajace z wysokosci 5 m strumienie cieptej solanki masowaty letnikéw usta-
wiajacych sie pod nimi, a niektérzy nawet ktadli sie pod kaskada w brodziku,
wystawiajac plecy na dobroczynne uderzenia. W rzeczywistosci jest to kolejny
przyktad wielofunkcyjnosci rozwigzan, gdyz kaskada ta stanowita skadinad
technologiczny element instalacji odzelaziajacej, przewietrzajacej i dezynfe-
kujacej solanke przed podaniem jej do basenu®. Ponizej kaskady usytuowa-
no plaze piaskowa na pieciu tarasach kamiennej podbudowy, usprawniaja-
cej wymiane lub ptukanie piasku. Natomiast plaze trawiaste zaplanowano po
obu stronach basenu, sadzac wzdtuz ogrodzenia szpalery zielone, ostaniajace
i chronigce od przeciaggéw. Byly one elementem aranzacji przestrzeni, sytuuja-
cym kapielisko w enklawie zieleni, ktére bez tego , ginetoby” w pustym i roz-
leglym wnetrzu architektoniczno-krajobrazowym ograniczonym jedynie bu-
dowlami tezni.

Nowoczesnos¢ kapieliska nie zawierala si¢ jedynie w programie uzytko-
wym czy architektonicznej formie, ale rowniez w wykorzystaniu nowych
materialéw i wyrobéw budowlanych. Tak wiec oczywiste jest zastosowanie
zelbetu jako gtéwnego materiatu konstrukcyjnego basenu i budynku?, ce-
gly klinkierowej w réznych odcieniach czerwieni na elewacji budynku gtéw-
nego i znakomitej jakosci bialej cegly silikatowej na éciany skrzydel szatnio-
wych (do dzisiaj zachowata swoja jasnosc). Olbrzymie przeszklenia zapewnity
quasi-przemystowe okna z profili zelaznych. Posadzki w rozbieralniach wy-

3 W prospekcie z lat 30. pt. Ciechocinek. Cieplica. Sezon kuracyjny od 1.V.-31.X., zaprojektowanym przez
Z. Gardzielewskiego, z fot. A. Czarneckiego, czytamy: Najwigkszy basen w Europie z plazq 20000 m? otoczony
olbrzymim nowoczesnym t. zw. , parkiem zdrowia” , miedzy trzema tezniami, stwarza malowniczy wyglad i daje ta-
godne warunki atmosferyczne. Dzigki statej temperaturze 22 °C i zawartosci 1%2 % solanki otrzymujemy miniature
morza potudniowego, co poza stronq rozrywkowo-sportowq ma cenne wlasciwosci lecznicze w neurastenii, wyczer-
paniu nerwowym i fizycznym, krzywicy, skrofulozie i innych.

3 AL Krol, op. cit., s. 664.

40 A Krol, op. cit., s. 661.

1 Pierwsze przyklady zastosowania szkieletu zelbetowego w Polsce pochodza sprzed I wojny $wiatowej;
to budynek Muzeum Przemystowego w Krakowie przy ul. Smolenisk oraz dom towarowy Braci Jabtkow-
skich w Warszawie.
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konano z ksylolitu*?, a Scianki dzialowe w WC i natryskach z biatych ksztat-
tek kamionkowych szkliwionych o zaokraglonych krawedziach, z zaktadow
w Przyborsku. I tu zadziwia jakos¢ wyrobéw ceramicznych, gdyz nawet po sie-
demdziesieciu latach uzytkowania nie wystapity pekniecia szkliwa®.

Obliczenia statyczne i rysunki wykonawcze konstrukcji zelbetowych wy-
konat inz. H. Wasowicz*. Za popis inzynieryjno-konstrukcyjny mozna uznac¢
plyte dachu centralnego, o wzniesionych ku gérze okapach, rozwigzanego
jako wiata wsparta na dwoéch rzedach czterech smuktych stupéw o przekro-
ju kotowym, sprawiajaca wrazenie unoszenia si¢ ponad przeszklonym budyn-
kiem. Wysublimowang forme nadano zelbetowej skoczni trzymetrowej wraz
z palakowato wygietymi (zgodnie z modernistycznym kanonem stream-line®)
barierkami z rur stalowych. Mimo niewatpliwej malowniczosci, wojskowi eks-
perci zglosili zastrzezenia: wida¢ réwniez piekng w linji, aczkolwiek nieprzepiso-
wq sztywng skocznig 3 m*. Owa ,nieprzepisowos¢” odnosi sie do niezgodne-
go z wymaganiami braku trampoliny, gdyz trampoliny winny by¢ nieco elastycz-
ne i mie¢ najmniej 4 m dtugosci oraz 50 cm szerokosci?’. W ostatnich latach skocz-
nie pozbawiono barierek. Podobnie malownicze byly $lizgi, wykonane row-
niez jako konstrukcje zelbetowe: dwumetrowy dla dzieci (zachowany) i pie-
ciometrowy dla dorostych (rozebrany podczas Il wojny Swiatowej). Nalezy za-
znaczy¢, ze beton musiat charakteryzowac sie chemoodpornoscia, ze wzgledu
na nieustanne zwilzanie solanka.

Niecka basenu byla prototypem w Polsce. Dno zaprojektowano z ptyt zelbe-
towych 10 x 10 m, o grubosci 15 cm; styki spoczywaty na tawach betonowych
o szerokosci 45 cm i grubosci 15 cm, co ukazuje rysunek przekroju szwu dyla-
tacyjnego®®. Podziat plyty dennej mozna oceni¢ jako prawidtowy, ale szczegot
polaczenia budzi watpliwosci; gléwnym materialem uszczelniajacym jest as-
falt sredniotwardy; a szczeline na styku z solanka opisano jako fuga cementowa.
Takie rozwigzanie jest zadowalajgce doraznie, ale w diugim, tj. kilkudziesie-
cioletnim okresie eksploatacji, uwzgledniajac zjawiska fizyczne latem (ci$nienie

42 Ksylolit, inaczej skalodrzew — mieszanina cementu magnezjowego z wypeliaczami organicznymi (tro-
ciny) lub mineralnymi (maczka kamienna, talk) i barwnikami, stosowana do ukladania posadzek bezspo-
inowych na mokro lub do produkgji ptytek posadzkowych, mato odporna na wilgo¢, ale zwana posadz-
ka ciepla ze wzgledu na wrazenie dotykowe gola stopa.

3 Uwaga ta dotyczy stanu technicznego w roku 2001 r., czyli jeszcze przed zaniechaniem uzytkowania ka-
pieliska i pozostawienia obiektu na pastwe wandali.

R Gutt, A. Szniolis, op. cit., s. 380.

# Aerodynamiczna forma wywiedziona z ksztaltu spadajacej kropli i owalu, stosowana w architekturze
modernistycznej jako przeciwstawienie sie funkcjonalizmowi. Optywowe rzuty budynku i jego elemen-
tow skrywaty szkielet zelbetowy, dajac architektowi mozliwo$¢ nawiazywania do zarysu kadiuba okre-
tu wodnego lub powietrznego.

46 A Krol, op. cit., s. 450.
47 AL Krol, op. cit., s. 451.
8 Zob.: R. Gutt, A. Szniolis, op. cit., s. 374; A. Krél, op. cit., s. 655.
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stupa solanki lub rozszerzalnos¢ termiczna plyty dennej pustego basenu spo-
wodowana silnym nastonecznieniem) i zima (roztop $niezny poddany cyklom
zamarzania i rozmrazania), moze by¢ powodem nieszczelnosci dna, przecie-
kania solanki i wyptukiwania warstw gruntowych pod tawami i sama plyta,
co z kolei moze spowodowac klawiszowanie plyt, nieréwne osiadanie, zaryso-
wania i pekania, a co za tym idzie — dalsza eskalacje procesu destrukcji dna.

Zelbetowa §ciane basenu zaprojektowano zmyslnie. Jej stopa ma ksztatt teo-
wy, o nieréwnych poétkach i obustronnie skoénych naroznikach. U géry Scien-
ny element pionowy Iaczy sie monolitycznie z pozioma plyta denng brodzi-
ka o szerokosci 130-200 cm i gltebokosci 15 cm. Wieniec zelbetowy wieticza-
cy Sciany po calym obwodzie, stanowi przewal, przez ktoéry przelewa sie nad-
miar wody z basenu do brodzika. Przyjeto, iz w dtuzszych scianach basenu po-
winny byc urzqdzone przelewy, ktorych zadaniem jest odprowadzanie wierzchniej za-
ttuszczonej warstwy wody. Wode te odprowadza sig z rynien przelewowych przewoda-
mi zbiorczemi; ilosc ich zalezy od dtugosci rynien. Przekroj rynien przelewowych, ich
spadek i przekroj przewodow zbiorczych nalezy obliczyc tak, aby byt zapewniony swo-
bodny odptyw; jest to szczegol wazny, wptywajgcy na czystosé wody w basenie. Do ob-
liczen przyjmuje sie, Zze woda z basenu przelewa sie przez krawedz o warstwie grubosci
2 cm (w basenach szerszych — typu 50 m) do 3 cm (w basenach wezszych — typu
25 m) i z szybkoscig okoto 0,5 m/sek. Ze wzgledow estetycznych nalezy dgzyc do tego,
aby brzeg basenu byt mozliwie nisko nad zwierciadtem wody, dlatego tez wysokosc
szczeliny przelewowej nie powinna przekracza¢ 10-15 cm, t. j. tyle, aby mozna byto
rynne przelewowq oczyscic¢, wysokos¢ zas scianki nad szczeling powinna by¢ tak mata,
jak tylko dopuszczajq wzgledy konstrukcyjne.* Jako przyklad rysunkowy poda-
no tu szczeg6!l przelewu w basenie ciechociniskim, oceniajac jednak to rozwig-
zanie jako drozsze, wymagajace skonstruowania potaczenia syfonowego po-
miedzy basenem a brodzikiem™. W rzeczywistosci w Ciechocinku nad przewa-
tem obsadzona jest tawa o przekroju kqtownika, ktora stuzy do siedzenia i zeskakiwa-
nia do basenu. Drugi bok tawy wytwarza osobny kanat w brodziku, ktorego zadaniem
jest zatrzymanie ptywajgcych zawiesin i niedopuszczenie ich do brodzika. W ten sposéb
woda z zawiesinami ptynie osobno pod tawq i odptywa do kanalizacji, woda za$ w bro-
dziku ptynie niezaleznie do innego ujscia kanatu.>

Tak wielkie kapielisko wymagalo odpowiedniego projektu cyrkulacji so-
lanki oraz optymalizacji jej wymiany, z uwzglednieniem rezimu higieniczne-
go (zawartosci bakterii), estetycznego (przejrzystosé¢ wody wolnej od zawiesin
soli zelaza) oraz uzytkowego (zapewnienie jak najwyzszej temperatury) przy
zmiennej pogodzie i liczbie kuracjuszy korzystajacych jednoczednie. Zaleznosé
krotnosci dobowej wymiany wody oraz liczby jednostek zanieczyszczenia

49 AL Krol, op. cit., s. 651.
50 AL Krol, op. cit., s. 652.
IR, Gutt, A. Szniolis, op. cit., s. 373.
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analizowat inz. A. Szniolis — projektant basenu ciechocifiskiego, przedstawia-
jac wnioski na wykresie®. Wstepne oczyszczanie i uzdatnianie solanki przed
podaniem do basenu dokonywato sie w zespole filtrow i odzelaziacza, umiesz-
czonym w ,podziemnym” budynku, ostonietym od strony basenu tarasami
ogrodu skalnego (plazy piaskowej). W sklad instalacji wchodzity: fontanna
ustawiona w baseniku — osadniku na stropie budynku filtrowni, trzy zloza
kontaktowe, trzy filtry samobiezne, rurociagi, zawory oraz aparatura do chlo-
rowania i miedziowania wody. Zrédlo solanki termalnej zasilajacej basen o cie-
plocie na wyptywie 36 °C, bilo z gltebokosci 1300 m w odleglosci ok. 1700 m
od filtrowni. Stezeniu soli 6,5% towarzyszyla spora zawarto$¢ rozpuszczal-
nych zwigzkéw zelaza 36,1 mg/1. Ta surowa solanka pod wiasnym ci$nieniem
tryskata z fontanny i spadala grawitacyjnie do baseniku (czesto po plecach ku-
racjuszy), w miedzyczasie ulegajac przewietrzeniu wspomagajacemu wytraca-
nie sie soli zelaza i wychwytywaniu ich kolejno przez osadnik, ztoza kontakto-
we i filtry. Dopiero tak odzelaziona solanka byta podawana do ptytkiej czesci
basenu i tu mieszala sie ze stodka woda wodociaggowa w rownej ilosci. Insta-
lacja pompowa umozliwiala rowniez dziatanie odwrotne, tj. filtrowanie wody
z basenu®.

3.3 Kapielisko w latach 30. XX w.

Prezydent Ignacy Moscicki (1867-1946) przybyt do Ciechocinka na wypo-
czynek i kuracje dnia 3 czerwca 1932 r. Powitany przez wladze powiatu i mia-
sta zamieszkal w 6wczesnym Domu Zdrojowym (obecnie siedziba Przedsie-
biorstwa Uzdrowisko Ciechocinek). Pobyt miat éci$le prywatny charakter, jed-
nakze juz nastepnego dnia (4 czerwca o godz. 15.30) rozpoczela sie uroczy-
stos¢: teznie udekorowano barwami narodowymi, przybyli przedstawicie-
le wtadz i urzedow oraz delegacje z pocztami sztandarowymi®. Prezydent
RP nadjechat limuzyng w towarzystwie majora Jurgielewicza i kapitana Gtu-
zewskiego. Orkiestra wojskowa 35 pp. L.A. pod batuta por. Chrapczyriskie-
go zagrala hymn panstwowy. Dostojnego goscia powital Dyrektor Departa-
mentu Zdrowia dr Eugeniusz Piestrzyriski. Prezydent Moscicki zajal miejsce
w fotelu, a za nim minister pracy i opieki spotecznej Stefan Hubicki z matzon-
ka, gen. Stefan Wiktor Pastawski, senator Jan Rogowicz, wojewoda Stanistaw
Twardoiinni. Potem wygtoszono przemoéwienia. Jako pierwszy zabrat glos mi-
nister Piestrzynski, ktory podkreélil, ze Panistwowe Zdrojowisko Ciechocinek
ma podwdjng uroczystos¢ — ma zaszczyt gosci¢ prezydenta, ktory przez wy-
bor Ciechocinka, jako miejsca swego dtuzszego pobytu, dat niedwuznaczng wskazowke,

52 AL Krol, op. cit., s. 659.

% R. Gutt, A. Szniolis, op. cit., s. 377
5 Zob. A. Nocna, 70. rocznica otwarcia basenu solankowego, ,Zdréj Ciechociniski” 2002, nr 7, s. 27
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/' CYECHOCINEK. Kawlarnia | Basen

13. Basen termalno-solankowy w latach 30. XX w. byl miejscem rekreacji, sportu i rozrywki
(pocztéwka ze zbioréw autorki)

ze mozna i nalezy, zwlaszcza w czasach obecnych, szukaé zdrowia i wypoczynku
we wiasnej Ojczyznie, tak bogato przeciez przez przyrode obdarowang we wszyst-
kie rodzaje wod leczniczych. Druga uroczystosc to oddanie przez Panistwowy Zaktad
Zdrojowy w Ciechocinku do powszechnego uzytku kapieliska termalno-solankowego.™
Po nim glos zabral Komisarz Rzagdowy Stanistaw Wisniewski oraz burmistrz
Cezary Cichowicz, z ust ktérego padlo znamienne przestanie: I niechaj ten wy-
nik naszej harmonijnej na terenie Ciechocinka wspotpracy, te wodociggi i odwodnie-
nie, asfalty i gmachy, parki i terma, i wreszcie ta najwieksza, pierwszy rozdziat w eu-
ropeizacji zdrojowiska zamykajgca, inwestycja przypomni rodakom, zZe tam gdzie pa-
nuje harmonia i zgoda, tam ,,chcie¢ to méc” >® Nastepnie prezydent Ignacy Moscic-
ki przeciat wstege; nozyczki podawala Danuta Iwanowska-Jeske, péZniejsza
autorka ksigzki o Ciechocinku, a bukiet 16z — Zosia Grysséwna. Wejéciu do-
stojnego goscia na teren basenu towarzyszyl szum skrzydet wypuszczonych
w tym momencie dwustu golebi pocztowych.

Kilkutygodniowy pobyt prezydenta Ignacego Moscickiego byt wielkim
przezyciem dla mieszkaricow Ciechocinka, chociaz juz w 1927 r. przebywat

% Uroczystoé¢ otwarcia ciechocinskiego kapieliska zostata szczegotowo opisana w ,Glosie Nieszawskim”
nr 15z 11 czerwca 1932 r.

56 Ibidem.
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tu na kuracji jego syn Joézef, ktéry zatrzymal sie¢ w pensjonacie ,Warsza-
wianka”. Odwiedzita go wowczas Pierwsza Dama, Michalina Moscicka™.
W dniu 18 czerwca na kilka godzin zajechal do Ciechocinka marszalek J6zef
Pitsudski, aby omoéwi¢ z prezydentem biezace sprawy zagraniczne, po czym
wrécit samochodem do Warszawy. W nastepnym roku oddano do uzytku bu-
dynek Domu Reprezentacyjno-Dochodowego, zwanego dzi§ Dworkiem Pre-
zydentow, ktéry miat by¢ byl miejscem zamieszkania glowy panistwa w Cie-
chocinku. Nastepnym gosciem tej rangi byt Aleksander Kwasniewski, ktory
przyjechat tu w 2002 r.

W broszurze reklamowej uzdrowiska z 1932 r. znajdujemy informacje
o koncertach w kawiarni kapieliska, gdzie codziennie na otwartym powie-
trzu odbywaly sie muzyczne poranki i podwieczorki. Wystepowata orkiestra
jazzbandowa pod kierunkiem kompozytoréw Szymona Kataszka i Zygmunta
Karasinskiego. Byli oni autorami stéw do fokstrota®:

14. Basen termalno-solankowy funkcjonowat takze w czasach
okupacji hitlerowskiej (pocztéwka ze zbioréw autorki)

57 A. Nocna, Dostojni goécie uzdrowiska, ,,Zdréj Ciechociriski” 2007, nr 6, s. 12.

% Tekst podano w tygodniku Komisji Zdrojowej pod red. Cezarego Cichowicza ,Ciechocinek — Zdroj”,
nr2z1933r.
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Na ptywalni jest najmilej, siup!

Bo tam sig czujesz miodszy o dziesigc lat

Tu ma kazdy ten przywilej

Siup, bo mozesz sobie gwizdac na caty swiat
Ze popularne sq solanki

Dowodem tego sq te wszystkie randki

Na pltywalni jest najmilej

Siup! Tu kazda z pan wyglgda jak rozy kwiat.

Na basenie grata tez orkiestra Artura Golda i Jerzego Petersburskiego,
aw 1933 r. odbyla sie tam nawet rewia z udzialem Lucyny Messal, czyli stynnej
Messalki. Ciechociriski basen solankowo-termalny zostal uwieczniony na ta-
$mie filmowej. Kilka scen komedii muzycznej w jidysz Mamete, z 1938 ., w re-
zyserii ]. Greena, ze stynna aktorka amerykariska Molly Picon w roli tytulowej
mateczki, ukazuje ptywalnie z kapiacymi sie kuracjuszami.

W czasach II wojny $wiatowej Ciechocinek (pod nazwa Hermannsbad)
wecielono administracyjnie do Warthelandu, a kapielisko przeznaczono tylko
dla Niemcoéw. Zachowana ikonografia dokumentuje znakomity stan utrzyma-
nia tego obiektu stuzacego woéwczas rehabilitacji i rekonwalescencji wyltacznie
nazistow™.

3.4 Czasy powojenne i zmierzch S§wietnosci kapieliska

Po wojnie plywalnia stafa si¢ ulubionym miejscem zaréwno kuracjuszy roz-
budowywanego wcigz uzdrowiska, jak i mieszkaricow Ciechocinka. W nie-
dziele przyjezdzali tu amatorzy stonych kapieli nie tylko z okolic, lecz tak-
ze z Torunia i Bydgoszczy, a nawet z Lodzi i Poznania. W roku 1976 przepro-
wadzono modernizacje kapieliska, czeé¢ plazy piaskowej zastapit trawnik od-
dzielony od basenu plotkiem, zainstalowano natryski zewnetrzne, a w niecce
basenu wydzielono pomostem czes¢ dziecieca. W latach 70. wykorzystano pty-
walnie i trase spacerowa wzdluz tezni jako plan filmowy polskiego serialu te-
lewizyjnego Daleko od szosy, w rezyserii Zbigniewa Chmielewskiego. Basen ter-
malny réwniez uczynit miejscem akcji Bolestaw Fac w powiesci Misja specjalna,
wydanej w 1982 r. Od lat 60. przebojem byla piosenka Na deptaku w Ciechocin-
ku z repertuaru Danuty Rinn (1936-2006), do ktérego muzyke napisata Urszu-
la Rzeczkowska, a stowa Jan Tadeusz Stanistawski:

Na deptaku w Ciechocinku, gdy ja
Gdy ja stane przy fontannie, to wiem, ze gra
Wszystko, panie, na tym swiecie — a!

59 A. Nocna, Basen solankowy, ,,Zdréj Ciechocinski” 2001, nr 3, s. 19.
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Sens gteboki Ciechocinek ma, ma!

Na deptaku w Ciechocinku — sig wie,
Ze o ludziach mozna dobrze i zle
Mowic¢ w kotko, jak fontanna taka,
Sqczyc temat cate dnie!

Temat ciechociriskiego deptaku w czasach najnowszych podjat raper Maxi
Kaz, ale juz w zupelnie innym stylu®.

W dniu 12 czerwca 2002 r., z inicjatywy Towarzystwa Przyjaciét Ciecho-
cinka, odstonieto granitowa tablice upamietniajaca rocznice otwarcia pty-
walni miedzy tezniami przez prezydenta II Rzeczypospolitej, umieszczona
na nieczynnym juz woéwczas budynku szatniowym; obecnie eksponowana
jest w warzelni soli. Fotoreportaz na okladce lokalnej gazety ,Zdréj Ciecho-
cinski” z pazdziernika 2003 r. pokazuje intrygujace, chociaz ztowrézbne zdje-
cia zabytku w stanie ruiny, a wewnatrz numeru czytamy o najnowszych dzie-
jach zdegradowanej ptywalni — nadzwyczajnym posiedzeniu Miejskiej Rady

15. Basen, nazywany miniatura morza potudniowego, po kilku latach od zamkniecia w 2002 r.

zamienil si¢ w ruine. Fot. A. Nocna

0 Dostepny w World Wide Web: <http://www.tekstowo.pl/piosenka,t_raperzy,maxi_kaz.html>.
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stow, przetargu na sprzedaz basenu®'.

W styczniu 2005 r. w Muzeum Architektury we Wroctawiu otwarto wysta-
we fotogramow Czestawa Olszewskiego pt. Dekada swingu. Architektura moder-
nistyczna w Polsce lat trzydziestych XX wieku. Z obfitych zbioréw Instytutu Sztu-
ki PAN wybrano piecdziesiat pie¢ charakterystycznych wizerunkéw, wéréd
ktoérych osiem dotyczyto kapieliska w Ciechocinku. W 2007 r. ekspozycja ta
przebywata we Wiloctawku, a nawet w pobliskiej Nieszawie. Gdyby pokazano
ja w samym Ciechocinku, stalaby si¢ smutnym podzwonnym tego wspaniate-
go jeszcze do niedawna dzieta architektury i techniki...

3.5 Wartosci kulturalne kapieliska

Dzisiejsze rozwazania o ciechocifiskim kapielisku dotyczg, niestety, ruin.
Zaréwno budynek szatniowy — arcydzielo polskiej architektury moderni-
stycznej — jak i niecka basenu kapielowego, pozbawiona elementéw metalo-
wych (zlomiarze) oraz zelbetowej trampoliny (wandale), sa dzi$§ w stanie opta-
kanym i az trudno uwierzy¢, ze jeszcze przed dziewieciu laty obiekty te wy-
pelnial gwar kuracjuszy i plusk solanki... Niemniej jednak wciaz istnieje tech-
niczna mozliwosé¢ rewaloryzacji budynku i pelnej modernizacji basenu z przy-
wroéceniem wygladu, jaki mialy w czasie wznoszenia. W historii planowania
przestrzennego trwale miejsce znajduje cate zatozenie i jego realizacja, dowo-
dzace osiggnie¢ nurtu intelektualnego w architekturze modernistycznej, maja-
cego na celu dobro cztowieka, w czym mozna dostrzec refleksje socjalno-de-
mokratyczna.

Zielone otoczenie kapieliska zmienilo sie z biegiem lat i pierwotna pustke
otwartej przestrzeni zapelnity drzewa i krzewy — dzi$ ukrywajgce kompromi-
tujacy widok ruin.

W Internecie mozna znalezé m.in. taki opis ciechociriskiego kapieliska:
Wozniesiony z cegty wertykalny budynek frontowy nawigzuje swaq formq do otaczajq-
cych go dtugich, monotonnych tezni. Jednak tu autorzy przetamali monotonig. Dtugie,
ptaskie, urozmaicone wysoko umieszczonym, waskim pasem okien sciany elewacji, kto-
rych rytm w czedci zewnetrznej wyznaczajg przyscienne filary, wiodq do centralnej do-
minanty, jakq jest brama — pawilon wejsciowy, przykryty lekkim dachem o nieznacz-
nie uniesionych krawedziach, wspartym na czterech smuktych stupach. Czes¢ central-
nq flankujq nizsze pawilony o zaokrgglonych narozach, do ktorych dostawione sq jesz-
cze nizsze, tym razem o ostro wycietych naroznikach. Elewacje pawilonow ustawione
pod kqtem do linii budynku, na ksztatt uskokowej oprawy portalu, podkreslajg znacze-
nie kompozycyjne dominujgcej bramy. W latach trzydziestych, okresie intensywnego
rozwoju nowych technologii takich jak Zelbet, olbrzymie wrazenie na uzytkownikach

1 7ob. A. Nocna, Letnia atrakcja Ciechocinka, ,,Zdréj Ciechocinski” 2003, nr 10, s. 6.
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musiata wywiera¢ umieszczona przy samym basenie skocznia, ktorej pochyte schody
stanowiq jedynq podpore rownolegtej do tafli wody trampoliny. Podparcie jej tak nie-
wielkq powierzchniq w jednym punkcie nie bytoby mozliwe przy zastosowaniu kon-
strukcji tradycyjnych. Mistrzostwo inzynierskie wspolgra tu z pieknem form pla-
stycznych — ostre linie diagonalne i horyzontalne zostaty harmonijnie zrownowazone
migkkq parabolq stalowych poreczy.®? Jest to juz, niestety, nie opis zywego zabyt-
ku, a jedynie wspomnienie jego $wietnosci.

Na koniec szczypta optymizmu — wydaje sig, Zze po wprowadzeniu ochro-
ny terenu kapieliska ustalo dewastowanie obiektéw, a poza tym wcigz mozli-
wa jest regeneracja techniczna oraz konserwacja architektoniczna calego zes-
potu, czyli przywrécenie mu utraconych w ciggu kilku ubiegtych lat wartosci
kulturowych i spoteczno-ekonomicznych...

3.6 Wartosci spoleczno-ekonomiczne kapieliska

Sezon letni w roku 2001 okazal si¢ ostatnim w dziejach tego zabytkowego
zespolu — unikatowego przyktadu modernistycznego budownictwa uzytecz-
nosci publicznej. W tymze roku, w pazdzierniku, podczas Forum Rady Progra-
mowej ds. Strategii, rozpoczeto prace nad strategia rozwoju miasta Ciechocin-
ka. Wpracach uczestniczyli zaproszeni przez Zarzqd Miasta lokalni liderzy i przedsta-
wiciele wszystkich srodowisk Ciechocinka. Po dyskusji na Forum Rady Programowej
ds. Strategii powotano trzy Zespoty Robocze, w ktorych za pomocq techniki SWOT zi-
dentyfikowano kluczowe problemy rozwojowe miasta. [...] Wyznaczono strategie roz-
woju, ktora bedzie angazowata 0got mieszkaricow do poszukiwania najlepszego sposo-
bu rozwiqzywania problemow miasta i podejmowania wysitkow w wykorzystywaniu
szans rozwojowych.®® Owa wizja kryje si¢ pod sloganem Przyjazny kurort z tra-
dycjg. Mimo metodycznej poprawnosci tego opracowania obfitujacego w teo-
retyczne uzasadnienia i argumenty, prézno szuka¢ w nim wzmianki o basenie
lub kapielisku termalnym, a same teznie wspomniano jedynie w ramach ,,sil-
nych stron miasta” w analizie strategicznej SWOT jako teznie i inne zabytki. Jest
to zbitek zdecydowanie nieodpowiedni do rangi tych obiektéw, ich wartosci
zar6wno kulturalnych, jak i spoteczno-ekonomicznych®, a w postaci takich za-
pisOw wprost bezuzyteczny. A przeciez same teznie sa zaledwie jednym z ele-
mentéw zespolu warzelni soli, wpisanego do rejestru zabytkéw oprécz innych
obiektéw tego miasta. W macierzy SWOT wymienia sie takze enigmatyczna

2 M. M. Duda, Romuald Gutt. Dostepny w World Wide Web: <http:/ /www.sztuka-architektury.pl/index.
php?ID_PAGE=1421>.

63 Strategia Rozwoju Miasta Ciechocinka na lata 2001-2010, s. 44. Dostepny w World Wide Web: < http:// www.
ciechocinek.bip-jst.pl/ get_file.php?id=25&save=1>.

% Zob. W. Affelt, Dziedzictwo techniki jako..., op. cit., s. 58.
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tradycje uzdrowiska, ale nie wiadomo, czy w rozumieniu autoréw obejmuje ona
rowniez termalne kapielisko solankowe o skadinad siedemdziesiecioletniej hi-
storii? Na str. 22 omawianego opracowania zidentyfikowano kluczowe proble-
my inwestycyjne, gdzie m.in. znajduja sie:
— amfiteatr przy tezniach,
— park rozrywki miedzy tezniami i hala sportowa,
— przygotowanie terendw inwestycyjnych:

- wokot tezni

- przy ul. Warzelnianej,
— warzelnie jako obiekt uzdrowiskowy.

Mozna domniemywad, iz autorom opracowania nieznany jest unikatowy
w skali §wiatowej fenomen mikroklimatyczny w otoczeniu tezni, ktéry w po-
towie XIX w. zdecydowatl o wytonieniu sie¢ nowej funkgji fabryki soli warzo-
nej — uzdrowiskowej; kilkadziesiat lat p6Zniej w centrum owego mikroklima-
tu zlokalizowano kapielisko, intensyfikujac spoleczna dostepnosé¢ do rehabili-
tacji zdrowotnej, rekonwalescengji i rekreacji. Utrzymanie zywotnosci tej funk-
¢ji uzdrowiskowej nie dopuszcza wprowadzenia w obszar wystepowania do-
broczynnego aerozolu — efektu przeptywu solanki przez teznie — jakiejkol-
wiek dzialalno$ci mogacej zanieczysci¢ powietrze. Zatem takie przedsiewzie-
cia, jak budowa parku rozrywki, hali sportowej czy infrastruktury inwestycyj-
nej (mozna podejrzewac zamyst realizacji budownictwa rezydencjonalno-ho-
telowego) sa po prostu niedopuszczalne, jezeli mie¢ na uwadze rzeczywista
ochrone unikatowych waloréw lecznictwa klimatycznego tego miejsca. Za-
tem postulaty zapisane w Strategii rozwoju Miasta Ciechocinka na lata 2001-2010
pozostaja w merytorycznej sprzecznosci z sformulowanym w ramach analizy
marketingowej sloganem megaproduktu: Ciechocinek to tradycja uzdrowiskowa,
baza lecznicza, klimat, przyjazna przyroda, miasto bez barier i profesjonalna obstuga.

W maju 2008 r. Rada Miasta Ciechocinka uchwalita Lokalny Program Rewi-
talizacji Miasta Ciechocinka na lata 2008-2013%. Juz w pierwszym zdaniu czyta-
my: Przedmiotem niniejszego opracowania jest opisany w formie Programu proces re-
witalizacji wybranych zabytkowych obszarow miasta Ciechocinka. Znamiennym jest,
ze w czeéci 2. pt. Charakterystyka sytuacji przestrzennej, gospodarczej i spotecznej
miasta, omawiajacej r6znorodne zasoby Ciechocinka, nie uwzgledniono zasobu
dziedzictwa kultury, ktéry tworza obiekty zabytkowe, zespoly zabytkéw oraz
miejsca i tereny o wartosciach kulturowych. Lapidarnie wspomniano (str. 35),
iz najstynniejszymi budowlami uzdrowiskowymi sq powstate w XIX w. teznie, stano-
wigce zabytek mysli technicznej, ktore sq zlokalizowane w Parku Tezniowym, jednocze-
$nie popelniajac nieécistos¢ — ot6z teznie sa jednym z elementéw wielkiego za-
ktadu produkujacego s6l metoda warzenia w panwiach ogniowych. Na str. 40,

65 Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Ciechocinka 2008-2013. Dostepny w World Wide Web: <http: www.cie-
chocinek.pl/upload/file/ LPRCiechocinek.doc>.
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wéréd glownych jednostek lecznictwa uzdrowiskowego funkcjonujacych
w Ciechocinku, nie wspomniano termalnego kapieliska solankowego, praw-
dopodobnie z przyczyn oméwionych powyzej. Na str. 47 czytamy: obszary re-
witalizowane stanowiq wazny zasob dla rozwoju potencjatu uzdrowiskowego oraz tu-
rystycznego miasta z uwagi na wystepowanie obiektow zabytkowych, budowli uzdro-
wiskowych typu teznie solankowe, basen termalny czy infrastruktury sportowo-rekre-
acyjnej. Pozwoli to na ksztattowanie na zrewitalizowanych obszarach produktu tu-
rystycznego wokdt osi Traktu Solankowego na terenie miasta. Na str. 69, w ramach
prezentacji obszaru rewitalizacji Park Tezniowy, znajduje si¢ wzmianka: Na tere-
nie tego obszaru znajduje si¢ takze (aktualnie nieczynny) zabytkowy basen termalno-
solankowy, wymagajgcy odbudowy, ktérego wiascicielem jest takze Spotka PUC S.A.
ZapowiedZ odbudowy brzmi optymistycznie, ale niepokéj budzi brak odnie-
sient konserwatorskich i zabytkoznawczych, ktére powinny mie¢ miejsce kaz-
dorazowo, gdy zamiar inwestycyjny (w tym przypadku — rewitalizacyjny)
dotyczy obiektow wpisanych do rejestru zabytkéw, a wiec prawnie chronio-
nych na mocy Ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami z 2003 r.

4. Zakonczenie

Zespot warzelni soli (z tezniami) stanowi wlasnosé Skarbu Panstwa, ktora
od 1992 r. zarzadza spotka Przedsiebiorstwo Uzdrowiskowe Ciechocinek S.A.
Teznie, mimo burzliwej historii kraju, zniszczern wojennych i probleméw eko-
nomicznych, od ponad 170 lat nadal spetniaja swoje pierwotne funkcje: steza-
ja solanke i nasycaja otaczajace je powietrze dobroczynnym aerozolem. Pro-
duktem koricowym jest s6l spozywcza oraz substancje przydatne w przyrodo-
lecznictwie: tug i szlam. Mimo demontazu cze$ci wyposazenia warzelni i ogra-
niczenia produkgji ponizej 10% pierwotnej wydajnosci, zesp6t ten zachowany
jest w stopniu wystarczajacym, aby dokumentowac i ilustrowa¢ autentyczna
dawng technologie, co czyni go unikatem w skali §wiatowej, zaréwno jako za-
bytek przemystu, jak i przyklad dlugotrwatego dzieta inzynierii o wysokiej ja-
kosci, zrealizowanego podiug zasad sztuki budowlanej w zgodzie ze srodowi-
skiem przyrodniczym. Dzigki tym zaletom mozliwe bylo powstanie i rozwdj
uzdrowiska Ciechocinek.

Obserwacja przeobrazen tego zespotu i innych obiektéw integralnie z nim
powiazanych budzi obawy i pozwala na stwierdzenie faktu postepujacej de-
gradacji wartosci kulturalnych. Zatrwaza spoteczne (anonimowe) i oficjalne
(stuzby konserwatorskie, zarzadca) przyzwolenie na dewastowanie zabudo-
wan basenu termalnego, uzytkowanego jeszcze w 2001 r., a obecnie bedace-
go w stanie ruiny. Budynek warzelni soli oprézniono w potowie z wyposaze-
nia technologicznego, a przestrzer zaadaptowano na ekspozycje ad hoc daw-
nych urzadzeni zabiegowych lecznictwa sanatoryjnego. W tezni nr 2, gdzie



186 WALDEMAR ]. AFFELT , ALDONA NOCNA

trwa remont, przy czeSciowej wymianie wypetnienia uzyto snopkéw tarni-
ny o zbyt malej gestosci, a duze przeswity umozliwiaja porywanie kropli so-
lanki przez wiatr. Zjawisko zraszania gruntu solanka (by¢ moze zbyt wysoko
stezang) powoduje zanik roslinnosci (nawet halofitéw). Istnieje obawa, zZe te-
reny w bezposérednim otoczeniu tezni, szczegdlnie od strony potudniowo-za-
chodniej, moga zosta¢ przeznaczone pod dziatalnoé¢ inng niz uprawy rolne,
co pogorszy wlasciwosci lecznicze naturalnego inhalatorium — tutaj najwaz-
niejszym regulatorem jest plan miejscowy zagospodarowania przestrzennego.
Radni i spoteczeristwo Ciechocinka zdaja si¢ nie by¢ jednak swiadomi, od cze-
go zalezy reputacja miasta-uzdrowiska, ruch turystyczny i w efekcie — wpty-
wy budzetowe. Efekt ekonomiczny zaktadu warzelnianego zalezy od sprzeda-
zy produktow, ale zdaje sig, ze nikt nie dba o ich reklame i podaz, np. w pobli-
skim Toruniu — prawdziwym turystycznym centrum. Natomiast za pozytyw-
ne nalezy uzna¢ umozliwienie zwiedzania warzelni oraz zapewnienie doste-
pu na galerie tezni nr 1, jak rowniez przysposobienie korony watu przeciwpo-
wodziowego na odcinku pomiedzy tezniami z zaktadem warzelnianym do ru-
chu pieszego.

Wartosci kulturalne zespotu produkcyjno-uzdrowiskowego saliny ciecho-
cinskiej pozostaja w Scistej relacji ze wspotczesnymi wartosciami spoteczno-
ekonomicznymi, gdyz zachowanie pierwszych wspomaga podtrzymanie tych
drugich. Jednakowoz prawidtowos¢ ta zdaje sie by¢ obca dla zarzadzajacych
uzdrowiskiem i miastem.

Teren basenu termalno-solankowego, wraz ze szczatkami obiektéw bu-
dowlanych, zostal natomiast sprzedany na poczatku 2010 r. Po réznych pe-
rypetiach zwiazanych z préba znalezienia oferenta, nabywca zostal prywat-
ny przedsiebiorca, ktéry planuje budowe dwoéch obiektéw hotelowych, co za-
graza funkcjonowaniu zespotu tezni®. Istnieje tez niebezpieczenstwo pogor-
szenia wlasciwosci leczniczych inhalatorium, jakim jest teren okolotezniowy.
Co zrealizuje nowy wlasciciel zabytkowej ptywalni — czas pokaze. Pozosta-
la czes¢ terenu miedzy tezniami nalezy do miasta. W tym roku rozpocznie sie
realizacja ambitnych planéw stworzenia tu miejsca aktywnego wypoczynku
i rekreacji®.

Zachowanie unikatowej saliny ciechociriskiej w stanie sprawnosci technolo-
gicznej oraz pelna rewaloryzacja termalnego kapieliska solankowego na otwar-
tym powietrzu, a takze skuteczna troska o inne autentyczne historyczne obiek-
ty dokumentujace proces powstawania i rozwoju uzdrowiska i miasta powinny
znaleZ¢ sie wérdd priorytetéw ochrony dziedzictwa kulturowego — zabytkéw

 Zob. M. Strzelecki, Basen bez nowoczesnej infrastruktury nie bedzie sie biznesowi oplacal. Dostepny
w World Wide Web: <http:/ /www.pomorska.pl/apps/pbcs.dll/article? AID=/20100617 / INNEMIASTA05
/350680377>.

67 1. Hotub, Ciechocinek bedzie mtodszy dzigki Unii. Dostepny w World Wide Web: <http:/ /torun.gazeta.pl/to-
run/1,87119,7616285,Ciechocinek_bedzie_mlodszy_dzieki_Unii.html>.
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przemystu i inzynierii budowlanej w wymiarze europejskim i $wiatowym.
Nie wolno dopusci¢ do zmarnowania tych wartosci, gdyz sa to: NAJdawniej-
szy w Polsce wcigz czynny zaklad przemystowy, NAJdtuzsza w Polsce zacho-
wana budowla drewniana, NAJwieksza w Europie i nadal czynna fabryka pro-
toindustrialna, NAJwieksze w Swiecie ,,zbudowane” inhalatorium naturalne.

Czy Tezniopolis® Polskie przetrwa dla przysztych pokolen?

% Autorem nazwy ,Tezniopolis” jest Janusz Zernicki (1939-2001), poeta urodzony w Ciechocinku. W wier-
szu Schody Ifigenii, zamieszczonym w tomie Wedrowiec w jednym sandale, Bydgoszcz 1985, pisat:
przywyktem melancholig obrastaé i mgtg,
sokory wodzi¢ pod willami Tezniopolis
dla wilg i metafizycznych doswiadczen
Swoje wiersze, dedykacje i listy sygnowat ta nazwa, ktéra obecnie jest uzywana przez mieszkancow
uzdrowiska jako synonim Ciechocinka.
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BoLestaAw OREOWSKI
Instytut Historii Nauki PAN

Po co nam historia techniki?
Do we need a history of technology?

Istnieja dwa wazne powody uzasadniajace potrzebe uprawiania i propagowania historii
techniki. Jeden zwigzany jest z koniecznoscia reinterpretowania dziejéw ludzkosci z perspek-
tywy narzucanej przez aktualny etap jej rozwoju, kiedy stato sie oczywiste, iz postep tech-
niczny zawsze odgrywal role decydujaca w ksztalttowaniu przemian w zyciu ludzi, nie tyl-
ko w sferze czysto materialnej. Drugi, bardziej pragmatyczny, wynika z przeswiadczenia,
iz tego rodzaju wiedza moze by¢ spotecznie pomocna, by sprosta¢ wyzwaniom, jakie zdomi-
nowanej dzi§ przez postep naukowo-techniczny ludzkosci niesie terazniejszos¢ i dajaca sie
przewidzieé przysztosé.

One may point out two main reasons for practicing the history of technology as a scholarly
discipline. The first is linked with a need of reinterpretation of human past. The second is more
pragmatic — it is based on a believe, that scuh a knowledge can be utilized as a guidance for tho-
se seeking to meet challenges of technological progress of today and days to come.

OdpowiedZ na tytulowe pytanie wydaje mi sie tatwa, pod warunkiem,
ze zgodnie wstepnie uznajemy, ze warto uprawiac historie w ogole. Jest to bo-
wiem na tyle rozlegla ptaszczyzna porozumienia, ze pozwoli sprowadzi¢ ar-
gumentacje do sfery wytacznie merytorycznej'.

Z dzisiejszej perspektywy nie ulega watpliwosci, ze najbardziej racjonal-
nym podejsciem do historii ludzkosci jest rozpatrywanie jej pod katem wpty-
wu, jaki na przemiany w zyciu ludzi i na wydarzenia mialo pojawianie sie

! Znacznie bardziej fundamentalny, ,ideologiczny” z natury spor dotyczy pozytkéw, jakie mamy z historii
w ogdle. Sprowadza sie w istocie do sposobu rozumienia takich pojec jak ,kultura”, ,tozsamosc¢”, czy na-
wet , czlowieczeristwo” (bowiem poczucie czasu r6zni nas od zwierzat, ktére zyja wylacznie terazniejszos-
cig). Zainteresowanych tg szersza problematyka odsytam do tomiku Po co nam historia?, Warszawa 1985,
wydanego w Bibliotece My$li Wspoélczesnej Paristwowego Instytutu Wydawniczego, ze wstepem i przypi-
sami nieodzalowanego prof. Tadeusza Lepkowskiego.
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wynalazkéw, a takze w aspekcie tego, jak owe przemiany gospodarcze, spo-
teczne i polityczne wplywaly na postep techniczny.

Owo sprzezenie zwrotne jest obecnie powszechnie dostrzegane i oczywiste,
gdyz postep techniczny ulegl, zwlaszcza od czaséw rewolucji przemystowej,
wzrastajagcemu przyspieszeniu, ktérego tempo mozemy dzi$ tatwo zaobser-
wowac i odczué w skali czasowej krotszej od zycia ludzkiego. W dawniejszych
epokach, kiedy procesy innowacyjne przebiegaty nieporéwnanie wolniej, byto
znacznie trudniej je dostrzec. Wymagato to wiedzy historycznej i odpowiednio
wnikliwego podejécia, zwlaszcza ze tego rodzaju problematyka diugo znajdo-
wala sie poza sfera tradycyjnych dociekan intelektualnych.

Zgodnie z dzisiejszym stanem wiedzy, jest sprawa bezsporng, ze wiladnie
uprawianiu techniki cztowiek zawdziecza swa wyjatkowa pozycje wéréd istot
zywych. Dzieki wynalazkom zwigkszaja sie w ciggu dziejow mozliwosci radze-
nia sobie z wyzwaniami, jakie stawia przed ludZmi otaczajaca ich rzeczywis-
tos¢ (w miare uptywu czasu coraz bardziej przez nich kontrolowana i wspét-
tworzona), a stosowanie ich zmienia warunki Zycia, niekiedy w sposéb zna-
czacy, a nawet rewolucyjny. Obejmuje to nie tylko sfere materialng, ale wpty-
wa réwniez na zachowania spoleczne i obyczaje, otwiera przed ludZmi nowe
sfery dziatalnosci i perspektywy. Czesto owe niezamierzone ,efekty ubocz-
ne” bywaly nieporéwnanie wazniejsze od zamierzeni wynalazcow, majacych
na celu jedynie rozwigzanie konkretnego problemu praktycznego. Znajduje-
my w historii wiele tego rodzaju spektakularnych przyktadow.

Opanowanie ognia pozwolilo na zdominowanie otoczenia i zapewnienie so-
bie pozycji ,pana wszelkiego stworzenia”. Wynalezienie tuku, ktéry ogrom-
nie ulatwil polowanie, dalo nawyklym do nieustannej aktywnosci mysliwym
paleolitycznym duzo wolnego czasu. Zaowocowalo to, najprawdopodobniej,
zainicjowaniem uprawiania sztuki. Przejscie do rolnictwa jako podstawowego
sposobu zdobywania pozywienia spowodowalo zmiane trybu zycia z koczow-
niczego na osiadly, co miato liczne wazne konsekwencje, z powstaniem cywili-
zacji opartej na spotecznym podziale pracy wigcznie. Wymogi gospodarki rol-
nej zmusily do konsekwentnych i energicznych dzialarh zapewniajacych kon-
trolowanie zywiotu wodnego, co znalazlo odbicie w autorytarnym i zhierar-
chizowanym ksztalcie rodzacych sie w tej epoce najdawniejszych organizméw
panistwowych. Wynalezione przez ludy stepowe strzemiona umozliwily sre-
dniowiecznym kawalerzystom uzyskanie rozstrzygajacej przewagi na polach
bitew, co walnie przyczynilo sie do powstania rycerstwa i systemu feudalne-
go. A wynalezienie i udoskonalenie armat zniweczylo potege i samowole bez-
piecznych przedtem za murami zamkéw feudaléw, umozliwiajac zaprowadze-
nie monarchii absolutnej. Postep okretownictwa, a zwlaszcza zastosowanie ste-
ru zawiasowego i kompasu, a takze przewaga militarna, jaka dawato posia-
danie broni palnej, pozwolily Europie zdominowa¢ $wiat i narzuci¢ mu swdj
spos6b zycia i mys$lenia. Zapoczatkowana w XVIII-wiecznej Anglii rewolucja
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przemystowa doprowadzita do ogromnego przyspieszenia postepu techniczne-
go, ktéry — wspomozony rozwojem nauki eksperymentalnej — osiaggnat w na-
szych czasach tempo wykladnicze, powodujac zmiany dostrzegalne w ska-
li ludzkiego zycia. Kiedy za$ okazato si¢, ze wynalazczo$¢ i przedsigebiorczosc¢
najlepiej prosperuja w warunkach kapitalistycznej gospodarki wolnorynkowej
— od schytku XVIII w. stopniowo, ale konsekwentnie, opanowuje $wiat demo-
kracja — jedyny system, w ktérym moze sprawnie funkcjonowac owa gospo-
darka, wymagajgca réwnosci wszystkich jej uczestnikow wobec prawa.

Przytoczone przyktady to tylko gars¢ najbardziej spektakularnych przesta-
nek, poswiadczajacych, iz historiografia tradycyjna — z reguly przeoczajaca
i lekcewazaca zjawiska i procesy zwiazane z postepem technicznym — wyma-
ga pilnego uzupelnienia i reinterpretacji. Postulowane przez historie techni-
ki podejécie pozwala lepiej zrozumie¢ rzeczywiste, mozna rzec , zakulisowe”,
przyczyny rozwoju i upadku dawnych cywilizacji i paristw. Bez ich poznania
nie mozna zrozumie¢ zewnetrznych objawéw owych proceséw, jakimi zawsze
byty i s3 wydarzenia spoteczne, a zwtaszcza polityczne.

Historie techniki uprawia sie profesjonalnie od konca XIX w., a pierw-
sze stowarzyszenie grupujace jej badaczy (brytyjskie Newcomen Society) po-
wstalo dopiero w 1920 r. Dyscypline te dlugo traktowatla protekcjonalnie tra-
dycyjna historiografia oficjalna (nadal u nas dominujaca), niedoceniana byta
tez przez znaczng cze$¢ Srodowiska inzynierskiego, programowo niezainte-
resowanego historig. Rozwijata sie gléwnie dzieki hobbystom o wyksztalce-
niu technicznym, stosunkowo dlugo w relatywnej izolacji od innych badan
historycznych. Mimo to, a moze wlasnie z powodu swej interdyscyplinarno-
Sci, poczynila wiele interesujacych obserwacji i ustaleri. Na przykiad takie,
ze istnieje wyrazna zalezno$¢ pomiedzy liczebnoscig spotecznosci ludzkiej,
a jej zdolnoscia do inwengji (jakby analogiczna do masy krytycznej w materia-
le rozszczepialnym, po przekroczeniu ktérej dochodzi do reakcji taricuchowe;j).
Czy tez regula, Ze rewolucyjne przemiany w technice na ogét zawdzieczamy
nieprofesjonalistom.

Dotyczy to nie tylko kluczowej kwestii podejscia do zagadnienia rozwoju.
Takze ,nanizszym szczeblu” zaniedbane dotychczas badania w dziedzinie hi-
storii techniki prowadza do ciekawego i waznego wzbogacenia obrazu prze-
szlosci. Na przyklad w naszej polskiej skali doprowadzity one w ostatnich kil-
kudziesieciu latach do odkrycia fenomenu $wietokrzyskiego hutnictwa zela-
za z pierwszych wiekOéw naszej ery (co zmienilo poglad na miejsce Europy
Srodkowej na gospodarczej mapie p6znego okresu rzymskiego), do dostrzeze-
nia waznej roli, jakaq odegrata znaczaca czeé¢ naszej Wielkiej Emigracji XIX w.
w krzewieniu techniki i nauki europejskiej w wielu regionach $wiata, wreszcie
— do uswiadomienia sobie trudnej do przecenienia skali wktadu, jaki w zwy-
cigstwo Sprzymierzonych w II wojnie §wiatowej wniesli polscy wynalazcy i in-
nowatorzy.
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Zwlaszcza u nas, gdzie badania historyczne prowadzi sie ciagle w spo-
sob zdecydowanie nazbyt tradycyjny, konieczna jest radykalna reorientacja,
zarowno w kwestii ukierunkowania owych badan, jak — przede wszystkim
— przebudowy programéw edukacyjnych na wszystkich szczeblach, od szkét
podstawowych po wyzsze uczelnie. Musimy to zrobié, jesli chcemy dotaczy¢
do rozwinietych cywilizacyjnie panstw. Inaczej pozostaniemy skansenem
w zakresie historycznego mys$lenia.

Znajomo$¢ historii techniki — dzi$ nikla, a czesto zafalszowana obecnymi
w $wiadomoéci spolecznej mitami — moze by¢ przydatna zaréwno obecnie,
jak i w dajacej sie przewidzie¢ przysztosci. Ptyna z niej bowiem wnioski do-
tyczace pewnych prawidlowosci, z ktérych przynajmniej czeé¢ bez watpienia
nadal jest aktualna. Dobrze bytoby, zeby decydenci polityczni wiedzieli, iz po-
tega techniczna Wielkiej Brytanii wyrosta w duzej mierze z obowigzujacego
w niej w XIX w. systemu prawa patentowego. Albo zeby mieli swiadomos¢,
iz ucigzliwe odpady przemystowe moga, w wyniku nowych odkry¢ i wyna-
lazkéw, zmienié sie w cenny, przydatny surowiec (tak sie stalo, na przyklad,
w 2. potowie XIX w. ze smolg pogazowgq, sprawiajaca wczesniej mndstwo klo-
potéw zarzadom miast posiadajacych gazownie).

Znajomos¢ historii techniki z pewnoscia moze pomoc w racjonalnym pro-
gnozowaniu i planowaniu gospodarczym oraz spotecznym. Takze w aspekcie
eliminowania niepozadanych skutkéw i zagrozen, bedacych, zwlaszcza dzi-
siaj, konsekwencja wciaz wzrastajacego tempa postepu naukowo-techniczne-
go. Amerykanski socjolog kultury Neil Postman wysunal ostatnio postulat,
by historia techniki stala sie (obok wykladu ukazujacego historycznie wiel-
kie systemy wartosci religijnych) przedmiotem obowiazkowym na wszystkich
uczelniach, nie tylko technicznych. Uwaza on bowiem, Ze znacznie niebez-
pieczniejszy od zagrozen ekologicznych jest dzis§ negatywny wplyw, jaki maja
nowoczesne srodki masowego przekazu (szczegodlnie telewizja) na nasza umy-
stowos¢ i tradycyjne systemy wartosci. I wlasnie w krzewieniu wiedzy o histo-
rii techniki widzi jedno z istotnych spotecznie remediéw na dyskomfort psy-
chiczny, jaki niosa ze soba narastajace przemiany?.

2N. Postman, Technopol: triumf techniki nad kulturg, Warszawa 1995.
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Uniwersytet Lotnictwa Cywilnego (Sankt Petersburg)

Czy warto rekonstruowacé lub budowac¢ kopie

aeroplanow?
Why should one build a replica or reconstruct
an old airplane?

W numerach 23. i 24. znakomitego czasopisma lotniczego , Aero i Awtomobilnaja zizn”
z 1910 r. opublikowano artykul Jak budowac samolot? Na przestrzeni stu lat pierwsze samoloty
zajely honorowe miejsca w muzeach, a zadanie budowy ich replik, w oparciu o mniej lub bar-
dziej oryginalng dokumentacje, zwykle trwa lata i nie zawsze wiericzone jest sukcesem. Profesor
Stanistaw Januszewski na Miedzynarodowym Salonie Lotniczym (,Interaerokom 2010”), zor-
ganizowanym dla uczczenia stulecia Pierwszej Miedzynarodowej Wystawy Lotniczej w Sankt
Petersburgu, wystapil z ideg wyjasnienia nie tylko kwestii wlasciwej rekonstrukcji starych sa-
molotéw, ale i odpowiedzi na pytanie: czemu i komu zadanie to ma stuzy¢?

In 1910 an already then outstanding Russian journal on aviation, “Aero i Avtomobil-
naya Zhizn”, published an article entitled How to build an airplane? During another hundred
years the early airplanes found their place in museums, but still there are people who build
the replicas of those machines. It is a difficult task, even if one is using more or less origi-
nal blueprints. During the recent International Exhibition of Civil Aviation and Aeronau-
tics (,,Interaerokom 2010”), professor Stanistaw Januszewski suggested, that the question of
proper reconstruction of historic airplanes should be more carefully studied as well as the
purpose of such activity.

Poniewaz przez dluzszy czas zajmowaliSmy sie badaniami teoretyczny-
mi, a w ostatnich trzech latach — budowa aeroplanu ,Farman-4”, rocznik
1910, postaramy sie przytoczy¢ przykiady oparte na wiasnym doswiadczeniu.
Niektére problemy poruszone w artykule oméwimy na podstawie stéw
prof. Stanistawa Januszewskiego, z ktérym wielokrotnie wyniki swych badan
i prac konsultowali$my i ktéry zachecil nas do opracowania niniejszego tekstu.
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Przede wszystkim zastandwmy sie nad pytaniem, na ktére mamy odpowie-
dzie¢. Jego istota tkwi w wyjasnieniu, dlaczego niektérzy entuzjasci i profesjo-
naliéci wola budowa¢ kopie lub repliki aeroplanéw, a nie lekkie wspoélczesne
samoloty i lotnie. Nastepnie wyjasnijmy, w czym tkwi przewaga wyboru bu-
dowy takich aeroplanéw jak ,Farman-4” w poréwnaniu z innymi, np. z , Nie-
uportem”, ,Spadem” czy ,Deperdussinem”.

Cele i aktualno$¢ budowy mozna podzieli¢ na naukowe, techniczne, artys-
tyczne i duchowe.

1. Cele naukowo-techniczne

Pierwszy okres funkcjonowania praktycznego aeroplanu lat 1903-1910 cha-
rakteryzuje sie stosowaniem tzw. niealgorytmicznych metod projektowa-
nia'. Metody te mozna podzieli¢ na fizjologiczne, psychologiczne, heurystycz-
ne. Spoéréd metod heurystycznych wymienimy metode préb i bledow, burze
moézgow i inne. Badanie takich aeroplanéw jak ,Farman-4” najlepiej ilustruje
zastosowanie wymienionych metod do obiektéw technicznych.

Rzecz rowniez w tym, ze na poczatku wieku, kiedy po raz pierwszy po-
jawily sie samoloty, oznaczaly one nie tylko rewolucje naukowo-technicz-
ng, ale i kulturalng. Sporty lotnicze na poczatku XX w. uprawiali przedstawi-
ciele najrézniejszych zawodéw (prawnicy, technicy i artysci), stad aeroplany
z tamtych lat posiadaja w swojej konstrukcji r6zne rozwiazania, z inzynier-
skiego punktu widzenia czasami nawet absurdalne, ale ich polaczenie daje
skuteczny wynik.

Heurystyczne, intuicyjne metody projektowania, stosowane przy budowie
pierwszych modeli urzadzen technicznych, szczegdlnie aeroplanéw, obecnosé
wielu zbednych ozdobnych detali i zwigzek ze sztuka, maja istotne znaczenie
w kreowaniu tworczych dazent u zwiedzajacych muzea, ale oprocz tego ucie-
lesnione w drewnie i metalu niezwykte konstrukcje — sprawdzone w prakty-
ce — sg niewyczerpanym Zrédlem réwniez dla algorytmicznych metod pro-
jektowania. Jesli potrafimy prawidlowo przettumaczy¢ z dawnego naukowe-
go jezyka i zrozumie¢ wyniki badarn obiektu, zaoszczedzimy znacznie $rodki
i bedziemy w stanie poznac zalety poszczegélnych elementéw. Przyktadowo,
na podstawie opiséw pilotéw, ktérzy latali na pierwszych aeroplanach i wy-
konywali zakret z przechyleniem skrzydel, ustalono, ze w celu skretu nale-
zy mniej pracowac sterem kierunku, niz na samolotach lotkami. Rzecz w tym,
ze lotka zwieksza krzywizne skrzydla i, co za tym idzie, zmniejsza wlasciwo-
§ci aerodynamiczne?.

1V.J. Krasnosvobodcev, Sovremennyje metody poiska resenij inZenernych zada¢, Sankt Petersburg 1997.
2E. V. Rudnev, Moi polet na aeroplane v Gatcinu, ,Vozduchoplavatel” 1910, nr 12, s. 912.
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Z uplywem czasu, niezaleznie od ztozonosci zadan stojacych przed aparata-
mi latajacymi (przykladowo, na poczatku wieku podstawowym zadaniem byto
oderwanie si¢ od ziemi, obecnie — przewiezienie jak najdalej fadunku jak naj-
wiekszego), same aparaty rozwigzujace te same zadania daza do uproszczenia
swej konstrukgcji. Na przykiad lotnia lub motolotnia, ktére maja rozwigzywac ta-
kie same zadania, jak samoloty sportowe z poczatku wieku, sa znacznie prost-
sze i tafisze od swoich poprzednikéw. Uproszczeniu podlegaja takze technolo-
gie wytwarzania i metody projektowania aparatéw latajacych. Niektére pierw-
sze aparaty byly zbudowane bez jakiejkolwiek deklaracji co do metody i badanie
prawidtowosci ich konstrukeji pozwoli na ujawnienie dawnych metod.

Opracowanie nowych metod stuzacych przedtuzeniu zycia aeroplanéw z mi-
nionych lat we wspétczesnych warunkach technicznych jest kwestig dosy¢ kosz-
towna. A nieznane wydaje sie ,straszne”, niebezpieczne. Z tego powodu wie-
lu konstruktoréw replik aeroplanéw poczatku XX stulecia wykorzystato meto-
dy projektowania i budowy samolotéw z lat 20. Wtasnie dlatego do dzi§ w Ro-
sji praktycznie nie ma ani jednego aparatu latajacego o konstrukcji sprzed 1917 r.

Tym sposobem powstaje paradoks — stary sprzet jest bardziej skomplikowa-
ny niz nowy. Z uwagi na postep, informacje o starym sprzecie zacieraja sie, ale
im bardziej sprzet jest ztozony, tym jest bardziej interesujacy jako Zrédto pomy-
stéw wynalazczych.

Wedlug Stanistawa Januszewskiego, nawet gdyby stary sprzet nie byt bar-
dziej ztozony od analogicznego wspodlczesnego i nie byloby luki informacyjnej
zjego konstrukcja i wlasciwosciami zwigzanej, pracochtonnos$é powtérzenia sta-
rych wzorcéw w warunkach wspoétczesnych jest znacznie wyzsza niz w prze-
sztoéci. Zdarza sie, ze niektoére detale produkowano w znacznej ilosci i dzieki
standaryzacji cena ich byta niewielka. Dzi$, kiedy unifikacji tej nie ma, cena pro-
dukcji detali jest dziesieciokrotnie lub nawet stukrotnie wyzsza. A zatem kryte-
ria ekonomiczne i techniczne wypetnione sg tutaj zupelnie inng treécia.

Oproécz tego wspodlczesna przestrzeni informacyjna jest znacznie szersza i pro-
blem wyboru jest bardziej krytyczny, a proces projektowania — bardziej zto-
zony.

Majac na uwadze cele naukowo-techniczne, autor artykutu — wraz z przyja-
ciétmi — wybratl budowe aeroplanu , Farman-4”. Kierowal sie przy tym naste-
pujacymi wzgledami:

— w roku 1991, w pierwszym stadium prac, wydawato sie, ze ,Farman” jest
prosta konstrukgja, jak to opisano w ksigzce W. B. Szawrowa, o niewielkiej
mocy (45 KM na wale $migla; calkowita moc silnika — 50 KM, ale 10% tra-
ci sie na ruch obrotowy samego silnika ,,Gnome”); Zrédtem byly jedynie opi-

sy N. A. Rynina® i artykut z ,Modelist Konstruktor”4;

3 N. A. Rynin, Biplan Farmana i motor Gnome, ,Vozduchoplavatel” 1911.
%3, Egorov, Dla vojennych celej neprigodny, no v budustem, ,Modelist-Konstruktor” 1984, nr 12, 1985, nr 1.
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— po uplywie roku od rozpoczecia budowy okazalo si¢, ze wskazane wy-
zej zrodla zawierajg wiele nieScistodci i sprzecznosci. Aeroplan okazal
sie o wiele bardziej skomplikowany w budowie niz wspélczesny, zdol-
ny do wykonania takich samych zadan, w zwigzku z czym zrezygnowa-
lisSmy z pomystu jego budowy. Zainteresowalis$my si¢ innymi, bardziej
wspoélczesnymi konstrukcjami, kompletujac jednoczes$nie Zrédia do-
tyczace ,Farmana”, badajac teoretyczne problemy aerodynamiki i wy-
trzymalosci (w 1999 r. autor obronit dysertacje doktorska na temat , Far-
mana”);

— po roku 1999 uksztaltowaly sie liczne opinie przemawiajace za budo-
wa wlasnie ,Farmana-4”. W pionierskim okresie rozwoju lotnictwa aero-
plan byt produkowany masowo, dlatego zachowaly sie liczne oryginalne
zroédla. Interesujace wiasciwosci aerodynamiczne, iloSciowo nieprzeba-
dane w praktyce: statecznos¢ przy przeciazeniu z jednoczesnym brakiem
statecznosci wzgledem kata natarcia, elastycznod¢ konstrukeji, zmniej-
szajaca przeciazenie eksploatacyjne dzieki zmniejszeniu zewnetrznego
obcigzenia wskutek wygiecia ptata, mozliwos¢ unikania korkociggow
powodowanych z13 aerodynamika z racji ostrego kata natarcia (nastepo-
walo symetryczne wpadniecie wzdluz calego plata i nie powstawata sita
obracajaca).

W ten sposéb uksztaltowat sie glowny cel — wypelnienie luki w bazie da-
nych prototypoéw, ktére wykorzystywane sa przy projektowaniu wspélczes-
nych samolotéw. Luka ta jest istotna. Teoria lotnictwa sprzed roku 1917 byta
praktycznie wykluczona z instrumentarium wspoélczesnego projektanta, a to
z tego wzgledu, ze nie zostala przettumaczona na jezyk wspélczesny oraz
z uwagi na jej niedostepnosc.

Oprécz budowy wspoélczesnych aeroplandw wazne znaczenie dla histo-
rii techniki jako nauki ma budowanie starych aeroplanéw przez wspétcze-
snych. Wedtug S. Januszewskiego historia techniki to nauka szczegélna — wy-
korzystuje metodologie nauk technicznych i historycznych. Podczas gdy klasyczna
historia postuguje sie niemal wytgcznie metodq dedukcyjng, to historia techniki po-
zwala na rekonstrukcje projektu, obliczenie jego parametrow technicznych, w kon-
cu na zrekonstruowanie starego modelu i przeprowadzenie doktadnego techniczne-
go eksperymentu. Ta drogq mozna sprecyzowaé niemal wszystko, czego nie moze-
my zrozumie¢ ze wzgledu na czasowy, kulturowy, jezykowy i naukowy rozdzwigk
z poprzednikami.

Z historycznego punktu widzenia aeroplan ,Farman” i jego poprzednik
»Voisin” byly pierwszymi samolotami latajagcymi na terytorium Rosji, boha-
terami wielu spektakularnych przelotéw, na przyklad miedzy Londynem
a Manchesterem w kwietniu 1910 r.
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2. Cele artystyczne i duchowe

Szwedzki budowniczy i pilot Michael Carlsson, w wywiadzie udzielo-
nym przed lotem na ,Bleriot-XI” nad Kanatem La Manche z okazji 100. jubi-
leuszu w dniu 25 lipca 2009 r., powiedzial: Moj aeroplan ma wady w poréwna-
niu ze wspotczesnymi analogicznymi samolotami. Musze wykonywac podwojny ruch
drqzkiem, niewystarczajqcq jest statecznosc i wytrzymatosc, ale jestem dumny z tych
wad, bo to one przypominajg, zZe czuje ten lot tak, jak moi znakomici poprzednicy.

Obecnie samolotami zajmuja si¢ gtéwnie fachowcy o waskiej specjalizacji.
Jedni projektuja tylko podwozie, inni ptat nosny, jeszcze inni wylacznie ka-
dtub. Do kogo$ innego nalezy tez badanie efektéow tych prac w locie. Aero-
plan przestat by¢ przedmiotem sztuki, zmieniajgc si¢ w przedmiot uzytkowy
— wojskowy czy handlowy.

W oparciu o studia wlasne wypracowalismy okreslong metode i ustaliliSémy
wazne fakty oraz prawidlowosci rekonstrukcyjnego projektowania starych
aeroplanéw. Niektére z nich przedstawimy ponizej.

1. Dla badacza historii techniki wazne jest kazde Zrédto. Im Zrédto pochodzi
z czasu blizszego powstaniu badanego obiektu, tym wieksza jest jego war-
tos¢®. Wartosci informacyjne i naukowe zrodla wymagaja jednak zawsze
badania jego wiarygodnosci. Istnieje wiele Zrédet zawierajacych wyraZnie
bledne, a nawet umy$lnie znieksztalcone informacje. Takimi sg np. rysun-
ki aeroplanu ,Farman-4”, zamieszczone w 1984 r. w czasopi$émie ,,Mode-
list-Kontruktor”. Pamietac trzeba, ze dla sztuki i wigkszego efektu wspol-
czeéni modelarze upiekszaja skromne oryginaty, jednak czasami nawet takie
zrodla maja znaczenie i, rzecz oczywista, moga zyska¢ range naukowych.
Badajac takie przypadki ,wynalezienia juz wynalezionego” aeroplanu, mo-
zemy lepiej zrozumie¢ motywy, cele i efekty osiagane przez wielkich twoér-
cow z przeszlosci. Niekiedy bledy nowych badaczy sprzyjaja skupieniu
wiekszej uwagi ich doswiadczonych kolegéw na specyficznych cechach
konstrukeji, wczedniej przez nich ignorowanych. Jaskrawym przykladem
uzasadnienia wagi i znaczenia ,niewlasciwych Zrédet” moga by¢ pierwsze
kroki naiwnych historykéw — nowicjuszy, ktérzy pragna opublikowaé wia-
sne rozwiazania probleméw historycznych, nie dysponujac przy tym wy-
starczajacym , bagazem naukowym”. Autor niniejszego artykulu radzi ta-
kim badaczom, aby zawsze publikowali cho¢by to, co majg, ale przy tym $ci-
Sle przestrzegali ram naukowych, nie mieszajac swoich domystéw z praw-
dziwa wiedza. Zdarzy¢ sie moze, ze doSwiadczeni koledzy beda sie wsty-
dzi¢, iz posiadajac wiedze, nie zdecydowali sie skoncentrowac jej na kierun-
ku wskazanym przez nowicjusza. W ten sposob debiutujace badanie zysku-
je wazne znaczenie naukowe.

55. V. Suchardin, Dokumenty po istorii nauki i techniki. Razvitije nauki i techniki v 1917-1941 gg., Moskva 1979.
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2. Przy badaniu wtasciwosci mysli technicznej charakterystycznej dla kon-
kretnego okresu wazny jest przede wszystkim wybér — w roli przedmio-
tu badania — popularnych i rozpowszechnionych obiektow technicznych,
ktore funkcjonowaly przez dituzszy okres, nawet jesli czas funkcjonowania
okreslony byt nie zaletami konstrukcyjnymi, a przyczynami subiektywny-
mi. W ewolucyjnym doskonaleniu takich przedmiotéw brato udziat wielu
wynalazcéw, dzieki czemu zachowaly sie liczne opisy tych przedmiotéw.

3. Niezaleznie od zlozonosci przekladu jezyka naukowo-technicznego mi-
nionych lat na wspoétczesny, praca historyczno-techniczna przynosi o wie-
le bardziej korzystny i mniej kosztowny wynik naukowy, niz ,,wynalezienie
na nowo starego roweru”.

4. Niekiedy sami twoércy czy wynalazcy nie s3 w stanie prawidlowo ocenié
i zrealizowac swego dziela, szczegélnie jesli tworca nie sklania sie ku histo-
rycznej metodzie poznawczej. Bezustannie odpowiadajac na wspolczesne
wymagania, gubig oni historyczne informacje, nie rozumiejac ich znaczenia.
WyrazZnie mozna to zilustrowac na przykladzie poetéw czy kompozytoréw,
ktoérzy jakze czesto zapominaja stowa swoich dawnych utworéw.

5. Wazne jest badanie dziet pionieréw techniki i stosowanych przez nich me-
tod dziatania. Na przykiad, pionierzy lotnictwa z pomoca okreslonej meto-
dy osiagneli mistrzostwo w budowie konstrukgji lotniczych. Ich aeroplany
w poréwnaniu ze wspoélczesnymi samolotami o takim samym przeznacze-
niu zestarzaly sie, ale stosowane przez nich metody w potaczeniu ze wspot-
czesnymi mozna wykorzysta¢ do nowych osiagniec.

6. Dla pierwszych konstruktoréw czesto charakterystyczny jest absolutyzm
w rozwigzywaniu technicznych sprzecznosci, na przyklad problemoéw
z przekladnia (reduktorem) zmniejszajaca obroty $migla (aby korice fopat
nie osiggnety predkosci dZwieku). Rozwigzano to poprzez catkowite usu-
niecie przektadni — wszystkie Smigta montowano bezposrednio na wale sil-
nika. Z tego powodu obroty silnika zmniejszono i, co za tym idzie, w spo-
sOb znaczacy zmniejszylta sie moc. Problem chtodzenia — nie mogac wymy-
§li¢ dobrego wentylatora — rozwiazano, zmuszajac do obrotéw sam silnik
i zamocowano $miglo juz nie na wale, ale wprost na silniku. Problem nie-
réownych niskich obrotéw silnika rozwigzano poprzez catkowita eliminacje
pracy silnika na niskich obrotach. W pierwszych aeroplanach silniki praco-
waly tylko na pelnych obrotach, a w celu ich zmniejszenia lotnicy kilka razy
wylaczali i wiaczali silnik w locie. Nie bedac w stanie wynaleZ¢ statecznego
aeroplanu, postanowiono catkowicie zrezygnowac z jego pelnej stateczno-
Sci, zwiekszajac z kolei sterownos¢ etc.

7. Wéréd budowniczych starych aeroplanéw czesto wybuchaja spory, co uznac
mozna za rekonstrukcje, a co za kopie. Jesteémy zdania, ze wszystko zale-
zy od celoéw, jakie stawia sobie restaurator. Jesli przewiduje sie zamierzo-
na zmiane okreslonych charakterystyk — wielkosci, materiatu, konstrukcji
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w celu zmiany wzorca badz jego uproszczenia, obnizenia kosztéw realizacji,

to taki model nalezy zaliczy¢ co najwyzej do replik. Jesli wykonawca dazy

do doktadnego skopiowania przedmiotu, nawet gdy ma niepetne informa-
cje o nim, nalezy przyja¢, ze tworzy kopie.

8. Zalecamy aktywne wykorzystywanie historycznych, naukowo-technicz-
nych dygresji we wspétczesnych technicznych kursach — autor z powodze-
niem stosuje to podczas wykltadoéw poswieconych konstrukcji wspélczes-
nych aparatow latajacych. Taka metode stosuje sie¢ w Instytucie Technolo-
gicznym Massachusetts, USA.

9. Zalecamy digitalizacje starej literatury lotniczej (sprzed 1917 r.) i jej szero-
kie udostepnianie w Internecie. Zasada — im wiecej przekazemy informacji,
tym wiecej jej uzyskamy — jest najwazniejsza dla naukowej wymiany wie-
dzy, jak mozna to zauwazy¢ za granica®.

Wielu $wiezo upieczonych budowniczych replik i kopii starych aeropla-
néw po otrzymaniu do swojej dyspozycji oryginalnych rysunkéw usituje
ukry¢ je przed pozostalymi, uzasadniajac to prawem do tajemnicy handlo-
wej. Takie postepowanie budzi u profesjonalistéw co najmniej zdziwienie.
Z przyznaniem $rodkéw na budowe starych aeroplanéw, zaréwno w Rosji,
jakiza granicg, sa problemy. Stare rysunki sa przede wszystkim wtasnoscia
tych, ktérzy je sporzadzili — legendarnych pionieréw techniki lotniczej.
Wiele rysunkéw zachowato sie tylko w jednym egzemplarzu, stan zacho-
wania innych pozostawia wiele do zyczenia, a wspo6lczeéni nastepcy zna-
komitych przodkéw zamiast je kopiowac i wprowadzac¢ do obrotu nauko-
wego, zachowujac pamiec i idee pierwszych pionieréw, spowalniaja postep
naukowy. Mam obawy, Ze nasi przodkowie z tego powodu przewracaja sie
w grobie!

Niemniej bezsprzecznym pozostaje fakt, ze aeroplany sa dos$¢ drogimi
obiektami. Wieksza czeé¢ wartoéci wykonanej ,,na czysto” kopii stanowig wy-
datki na studia naukowe. Dlaczego wiec restauratorzy — konstruktorzy maja
sami pozbawia¢ sie érodkéw na realizacje projektéw? Autor wyktadu traktu-
je rysunki, ktére zostaly skopiowane przez badaczy praktycznie nieodplatnie
w bibliotekach i archiwach Rosji, jako swojego rodzaju cenng walute, udostep-
niong przez panstwo i naszych przodkéw — twércow w celu zachowania ich
pomystow i wykorzystania we wspoélczesnosci! Im szerzej ,, walute” te potrafi-
my przekazaé, tym wiecej ,waluty” do nas powrdci.

Wielu restauratoréw sprzetu technicznego lat 20. nie odtwarza pierwotnych
wymiaréw, nie siega ku oryginalnym materiatlom czy technologiom budowy.
Coraz bardziej palagcym staje si¢ przeto problem ksztalcenia konserwatorow
zabytkoéw techniki lotniczej dla muzeéw lotnictwa. Dzisiaj niemozliwym jest

®Word Wide Web: <http://www.flightglobal.com/pdfarchive/1909.html> oraz <http://library.uwsp.
edu/aschmetz/virtual_lib/ZFM/ZFM1914.htm>.
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uzyskanie dyplomu w tej specjalnosci. Oficjalnie rzecz biorac, specjalnos¢ ta
po prostu nie istnieje.

Sprawa niezbedna dla zachowania informacji naukowej jest zadanie spo-
rzadzenia z natury rysunkow eksponatéw, znajdujacych sie w posiadaniu mu-
zebéw lotnictwa. Do dzisiaj nie ma np. dokladnych rysunkéw szybowca Otto
Lilienthala, eksponowanego w moskiewskim muzeum Mikotaja Zukowskie-
go. Do dzisiaj nie odnaleziono w archiwach wielu rysunkéw $migiet stosowa-
nych w aeroplanach produkgdji rosyjskiej (na przyktad w fabrykach Szczetini-
na, Lebiediewa, Melzera i innych).

Na zakoriczenie kilka stéw poswiecimy kwestii budowy aeroplanu , Far-
man-4", podjetej przez nas w Sankt-Petersburgu. Dzisiaj praca ta jest praktycz-
nie zakoniczona.

W dniach od 12 do 15 sierpnia 2010 r. na Salonie Lotniczym InterAero-
Com w Lenexpo dokonano pierwszego montazu komory skrzydta na tym-
czasowych odciggach linowych. W aeroplanie zamontowano silnik o mocy
60 KM, konstrukcji A. A. Putieszowa. Smigto stanowila kopia émigta aero-
planu ,Sikorski 16”7, wykonana przez N. I. Krikunowa (rysunki G. W. Galli).
Rame nosna kadluba wykonat petersburski historyk G. F. Pietroni, a dopra-
cowali ja A. A. Pletienkin i W. S. Krywicki, podpérki i zebra — W. A. Galli
przy udziale M. L. Rykowa. DZwigary platow i dZwignie sterowania prze-
pustnica gaznika wykonat A. Gracholskis (Ryga). Ogromnej pomocy me-
todycznej przy konicowym montazu udzielil profesor Stanistaw Januszew-
ski z Polski oraz petersburski konstruktor lekkich samolotéw A. A. Lebie-
diew. Tuleje polaczen dzwigaréw ze stéjkami i belkami usterzenia ogono-
wego i przedniego wysokosci oraz szkielet przedniego steru, ptozy podwo-
zia i przednie kratownice wykonat moskiewski historyk, konstruktor i re-
staurator — S. N. Agapow.

Projekt ten mozna nazwac nie tyle petersburskim, co miedzynarodowym,
poniewaz obok Stanistawa Januszewskiego w budowie uczestnicza i inni za-
graniczni historycy i budowniczowie sprzetu technicznego — Leko Gergin-
ski z Bulgarii, Nicolas Godfurnon z Brussels Air Museum Restoration Socie-
ty (BAMRS) z Belgii — budowniczy repliki , Voisina”, typ 1909 r., dla Krélew-
skiego Muzeum Wojskowego Belgii, podjetej z okazji stulecia pierwszych lo-
tow Pierre de Caters’a (grudzieri 2008 r.).

W stosunku do oryginatlu, w ktérym stosowane bylo gumowane pokrycie,
dzi$ postanowiono zastosowac plétno zaglowe — dakron ,Poliant” 120 g/m®.
Budowa aeroplanu realizowana jest w oparciu o zasade wykonania wiernej
rekonstrukcji, z zastosowaniem réwniez oryginalnych materialéw i technolo-
gii, chociaz taczymy tutaj ré6zne historyczne repliki ,Farmana”. Tak np. rama
nos$na kadiluba pochodzi z pierwszego ,Farmana” Cesarskiego Aeroklu-
bu Wszechrosyjskiego z 1910 r., podwozie — z ,Farmana” zbudowanego
w zakladach lotniczych Dux po 1912 r. Wymiary komory skrzydta ustalono
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w oparciu o badanie aeroplanu N. D. Kostina, uczestniczacego w przelocie
Petersburg-Moskwa w czerwcu 1911 r.

Z budowa aeroplanu ,Farman-4” w Petersburgu mozna dokladniej zapoz-
nac sie na stronie internetowej http:/ /farmaniv.narod2.ru.

1. Widok szkieletu , Farman-4” z boku, Lenexpo, 14 sierpnia 2010 r.
Fot. S. Januszewski

2. Widok klatki ogonowej aeroplanu , Farman-4”, Lenexpo,

15 sierpnia 2010 r. Fot. S. Januszewski
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3. ,Czterej muszkieterowie”
montujacy eksponat

na Aerosalonie petersburskim

(12-15.08.2010), od prawej:

prof. S. Januszewski,

W. L. Porunkow, G. W. Galli,

A.S. Lebiediew.

Fot. J. M. Lozyczenko

4. Zespot montujacy
,Farmana-4"” i krewni
pionieréw lotnictwa
rosyjskiego: od lewej:

G. W. Gall,

J. A. Nozdrowska (wnuczka
S. A. Nozdrowskiego),
A.S. Lebiediew,

W. A. Galli, ]. M. Lozyczenko,
S. Januszewski,

A. G. Owsiannikowa,

L. I. Bogustawska.

Fot. W. I. Porunkow
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Dziedzictwo postindustrialne i jego kulturotwércza rola, cz. 2
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HP ,Nadbor” — zywe muzeum
Steam tug “Nadbor”- a living museum

Dzieje odrzanskich holownikéw parowych, powstatych w latach 1948-1949 w stoczniach ho-
lenderskich, opowiada ostatnia z utrzymanych jednostek tego typu — HP ,Nadbor”. ,Maty ho-
lender” petni dzisiaj nowe zadania. O programie ochrony i ekspozycji statku, wyzwaniom i mi-
sji jednostce przypisywanym mowi jej armator. Prébuje wyjasni¢ intencje dziatar na rzecz utrzy-
mania zabytku, a w szerszych kontekstach odpowiedzie¢ na pytanie, dlaczego podejmujemy
ochrone dzieta kultury technicznej, czemu i komu dziatanie to moze stuzy¢ i jakie pozytki przy-

nosic¢?

The story of steam tugs built in 1948-1949 in The Netherlands for use on Odra river, is being
told today by the only survivor of the fleet — the Steam tug “Nadbor”. “A Little Dutch”, as it
used to be called, has new duties today. It helps to teach new generations abou the past of navi-
gation on Odra river. The story is being told also by the current ship-owner. He tells about his fi-
ght for rescuing the ship, renovating it and his plans for the future. In general it seeks for an an-
swers to the question — why we should protect our industrial heritage.

Holownik Parowy ,Nadbor” to dzisiaj jedyny w Polsce srodladowy statek
parowy zachowany w stanie bliskim pierwotnemu, z utrzymang oryginalna
maszyna parowa napedowa, kotlownig, ukladem sterowania, steréwka, boga-
tym wyposazeniem pokladowym i kadlubem dobrym stanie.

W 1998 r., kiedy to Biuro Studiow i Dokumentacji Zabytkéw Techniki
S. Januszewski (BSiDZT) przejeto statek z ragk Odratrans S.A. i uzyczyto go
Fundacji Otwartego Muzeum Techniki (FOMT), przy udziale zalozycie-
li i mecenaséw Fundacji podjeto jego odbudowe i rewaloryzacje w intencji
eksploatacji statku w bezustannie przenikajacych i wzajemnie dopelniajg-
cych sie zadaniach:
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statku-laboratorium — pracowni BSiDZT, wykonujacej ewidencje zabyt-
kow techniki, studia historyczno-konserwatorskie, ekspertyzy konser-
watorskie, interpretujacej dziedzictwo przemystowe i techniczne, dyspo-
nujacej wlasnym komputerowym bankiem danych dla ponad 7.000 za-
bytkéw przemystu/techniki Polski, zbiorem ponad 50.000 negatywoéw
i ok. 10.000 rysunkéw. Pracownie usytuowano w nadbudéwece i pod po-
ktadem czes$ci dziobowej, w pomieszczeniach mieszczacych niegdys mes-
se kapitana, kuchnie kapitana i bosmana, sypialnie zatogi. Ta dziatalnos¢
gospodarcza armatora przysparza tez Srodkéw niezbednych na biezace
utrzymanie jednostki.

statku-szkoly — centrum interpretacji dziedzictwa technicznego Odry,
ktory to element programu uzytkowego statku wyréznia go w rzedzie
europejskich jednostek ptywajacych o walorach dobra kultury — zabytku
zeglugi srédladowej. W pomieszczeniu rufowym (dawnej dwie sypialnie
marynarzy, od 1968 r. przysposobione do roli sifowni, rozdzielni energe-
tycznej i stacji trafo) urzadzono audiowizualng sale wyktadowa i od roku
akademickiego 1999/2000 podjeto systematyczne prowadzenie na holow-
niku wyktadéw z zakresu historii techniki i archeologii przemystowej dla
studentéw i doktorantéw Politechniki Wroctawskiej. Rokrocznie uczestni-
czy w nich okoto dwustu stuchaczy rekrutowanych z ré6znych wydzialow
Politechniki. Statek stanowi tez baze dydaktyczna i laboratoryjnag Warsz-
tatow Archeologii Przemystowej i Studium Podyplomowego Archeolo-
gii Przemystowej Politechniki Wroctawskiej, ponadto warsztat pracy Mie-
dzywydziatlowego Studenckiego Kota Naukowego Politechniki Wroctaw-
skiej , Ochrony zabytkéw techniki HP Nadbor”, Klubu Niekonwencjo-
nalnej Techniki i Bractwa Mokrego Poktadu — fanklubu ludzi Odry, kt6-
rzy w kazdy pierwszy czwartek miesigca zbierajq sie na jego pokladzie,
a od 2003 r. wydaja takze comiesieczny biuletyn , Prosto z poktadu” (do-
stepny rowniez na www.nadbor.pwr.wroc.pl). Tutaj podejmujemy pra-
cownikéw naukowych i studentéw uczelni europejskich, odbywajacych
w FOMT kilkumiesigeczne staze naukowe badz zawodowe.
statku-muzeum — przez udostepnienie jednostki i jej bazy edukacyjno-
oswiatowej publicznosci i mlodziezy szkolnej. Tutaj gromadzimy i eks-
ponujemy zabytkowy osprzet, modele statkéw odrzarskich, ikonografie,
kartografie, literature i pamiatki przekazywane nam przez ludzi Odry.
Dla przysziej ekspozycji w awanporcie §luzy ,Szczytniki” — stalym miej-
scu cumowania holownika parowego ,Nadbor” — zabezpieczono m.in.
unikatowa parowa winde kotwiczna z ,, duzego holendra” HP , Jarowid”,
ztomowanego w 2001 r., a na jazie Bartoszowice — wciagarke koztéw ja-
zowych z 1905 r. Rokrocznie statek przyciaga ok. 10.000 zwiedzajacych,
co za$ najwazniejsze — udalo sie na tyle ozywi¢ zabytkowy holownik,
ze dla setek os6b, w tym studentéw, weteranéw zeglugi odrzanskiej, oséb
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zainteresowanych ochrong zabytkoéw kultury technicznej Polski, stal sie

on miejscem pracy, spotkan i dyskusji, konsolidujgcym réwniez srodowis-

ka odrzanskie, wyzwalajagcym przerézne inicjatywy, wykraczajace tak-
ze poza Wroctaw, siegajace Warty, Wisly, Bydgoszczy, Elblaga, Gorzowa

Wikp., Frankfurtu n/Odra, Warszawy, a nawet dalekich Wysp Sotowiec-

kich na Morzu Biatym.

Jednostki tego typu, a w Europie znajduje sie ich okoto stu (z ktérych 25%
zachowalo sitownie parowe), pelnig r6zne role: cumowanych przy brzegach
(Rotterdam, Berlin, Ratyzbona, Duisburg) lub osadzanych na ladzie (Oder-
berg, Magdeburg) statkéw-muzeéw z ekspozycjami na poktadach, ,zywych
muzeéw” z zalogami w maszynowniach, eksploatowanych w ruchu (, Nixe”
w Henrichenburgu czy ,Jan Steerke” w Gorinchem), statkow wycieczkowych
(Minden, Dordrecht), doméw kultury na wodzie (Nyjmegen), magazynéw ze-
glarskich (Rotterdam), badZ restauracji i kawiarni, jak w Magdeburgu. Nie-
liczne holowniki wycofane z zeglugi ostaly si¢ przy brzegach w rolach sta-
cjonarnych kottowni na wodzie, zasilajacych w pare technologiczng m.in. za-
ktady przemystowe i niewielkie osiedla — jak np. na jednej z wysp na DZwi-
nie w Archangielsku. Taka role petnil réwniez ,Nadbor”, obstugujac w latach
1975-1981 plac budowy stopnia wodnego w Mélniku na tabie, w Czechach.

Program ochrony ,Nadbora” czerpie z tych do$wiadczen, ponadto rozwi-
nat je w oryginalnych formach. Znamiennym jest dlafi sprzezenie réznych,
nawzajem stymulujacych sie treSci programowych oraz autentycznos¢ i dy-
namizm realizowanych na pokladzie i wokot statku zadan. ,,Nadbor”, z wpi-
sanymi wen programami muzealnymi, ustugowymi (BSiDZT, Pracownia Ar-
chitektoniczna FOMT), naukowo-badawczymi i dydaktycznymi niesie z soba
przestanie nie tylko potrzeby ustawicznego ksztalcenia spoteczenistwa, ale tez
bezustannie prowokuje nowe pytania o Ode. Nic dziwnego, skoro myslenie
o Odrze osadza¢ mozemy réwniez, a moze i przede wszystkim, na gruncie
kultury. Podnosimy przy tym, ze swoistym narzedziem dydaktycznym moze
by¢ obiekt kultury — jego atrybuty niesie z soba zabytek przemystu i techniki.

»~Nadbor” stanowi dzisiaj jadro ksztalttujacego sie Muzeum Odry FOMT.
W 2001 r. stanat przy nim ostatni z utrzymanych na Odrze dzwigéw plywaja-
cych — DP ,Wréblin”, powstaly w 1939 r. w Furstenbergu. Odbudowany si-
tami studentow Politechniki Wroctawskiej — fascynuje przywréconym do zy-
cia dZwigiem, maszynowniq i sitownia energetyczna z czynnym agregatem
pradotwoérczym Diesla. W dawnych pomieszczeniach socjalnych zatogi urza-
dzono kolejna, wieksza anizeli na ,Nadborze”, sale wykladowgq, miejsce cza-
sowych ekspozycji i posiedzert Bractwa Mokrego Pokladu, skupiajacego dzi-
siaj ponad stu dwudziestu weteranéw zeglugi odrzarskiej. W 2004 r. przybyta
kryta barka towarowa z 1936 r. Po odbudowie pomiesci w tadowniach, na po-
wierzchni 200 m?, wielofunkcyjna sale wykladowa, konferencyjna, zaplecze
administracyjno-socjalne i niemala juz kolekcje muzealiéw odrzanskich.
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1. Budowa stanowiska cumowniczego,
2001 r. Fot. S. Januszewski

4. Rotterdam-Holandia, aparatura pomiarowa (dynamometr) na poktadzie
»malego holendra” podczas pomiaru osiggéw holownika na Renie w 1949 r.
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5. Rotterdam 24 lipca
1949 r. — chrzciny
,holendréw”

i . _ 3
- W\ 7. Kmdr por. Mieczystaw Wréblewski — lekcja
6. Rotterdam — Ren, 1949 r., proby uciagu muzealna na pokladzie HP ,Nadbor”, 2007 r.
,matych holendréw” Fot. S. Januszewski

| ==
il

9. Kpt. Mieczystaw Balcerkiewicz

8. Kozle, formowanie pociggu holowniczego i inz. Wojciech Sladkowski prowadza

,Nadbora”, 1956 r. Fot. M. Wroblewski probe wodng, cisnieniowq kotta parowego
HP ,Nadbor”, 2009 r. Fot. S. Januszewski
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Coraz szerzej otaczaja nas ludzie, ktérzy z Odra wigzali zawodowe ka-
riery. Na wieczng wachte odeszto juz wielu, m.in. Wiadystaw Marian Telus,
inz. Marian Szwarc, kpt. Marian Kosicki i kmdr por. Mieczystaw Wréblewski
— wieloletni kierownik Inspektoratu Zeglugi Srodladowej we Wroctawiu —
ktéry udostepnil nam wlasne, przebogate zbiory dokumentacji fotograficznej
statkéw i budowli odrzanskich z lat 50.-70. XX w., dzielit si¢ doSwiadczeniem
i rada. Jest z nami inz. Wojciech Sladkowski — syn Czestawa, cztonka Odrzari-
skiej Komisji Odbioréw, ktéra w 1949 r. przejmowata holowniki od strony ho-
lenderskiej. Odwiedzaja nas rozsiani po $wiecie kapitanowie i szyprowie ze-
glugi odrzanskiej. Nie tak dawno goscilismy Hildegarde Sapok, zone kapita-
na HP ,Karkonosze” — szypra z dziada pradziada, ikony zeglugi odrzanskie;j.
Na , Karkonoszach” Hildegarda powita w 1955 r. bliznigta. Takim bywato zy-
cie Slagzakéw — na Odrze sie rodzili, z Odra odchodzili.

W realiach Polski, kraju obumierajacej zeglugi, upadku przemystu stocznio-
wego, wygaszania programow inwestujacych w rzeki, braku naturalnych me-
cenaséw ochrony dziedzictwa kulturowego rzek, udaje si¢ nam utrzymywac
zabytkowe jednostki plywajace i — pomimo wszystko — lobbowac na rzecz
ozywienia drég wodnych Polski. Zawdzieczamy to, jak sadze, osadzeniu pro-
gramu ochrony naszych statkéw w realiach spotecznych i jego komplementar-
nosci, a to poprzez réznorodnos¢ funkgji, budujacych tez wokét nich zorgani-
zowany wolontariat. Doé¢ powiedzieé, ze prace rewaloryzacyjne i konserwa-
cyjne statkow, a to ewenement w skali Europy, prowadzimy sitami studentéw
— stuchaczy wyktadéw, na ktérych réwna wage przywigzujemy do tresci po-
znawczych i edukacyjnych, jak i waloréw wychowawczych. Studenci spoty-
kajacy sie na poktadach zabytkowych jednostek ptywajacych, decydujacy sie
na zmierzenie z wyzwaniem, jakie niosa historyczne obiekty, szybko pojmuja,
ze dzieje techniki to nie tylko ,dumanie” nad czasem spetnionym, ze Zrédio
informacji, jakim si¢ postuguja i ktére probuja interpretowad, mozna i zmie-
rzy¢izwazyé, a eksperyment wznowic. Moze dlatego tak chetnie pracuja przy
odbudowie zabytkowych statkéw, ze przy okazji moga pozostawic¢ swa praca
i skutki trwate? Moze widza, ze ich zainteresowanie dziejami techniki pozwala
tez na spotkanie z narzedziem i pracg? A tego na uczelniach technicznych ery
rewolucji informatycznej juz nie znajdujg. Mowig, ze na poktadach statkéw flo-
tylli Fundacji ,,odstresowuja sie”, a cieszy ich tez, ze szybko awansuja do roli
zalogantow.

Dzisiaj staja przed zadaniem odbudowy napedu parowego ,Nadbora”.
Tymi pracami kieruje Bractwo Mokrego Poktadu i inz. Wojciech Sladkow-
ski, ktéremu towarzysza kpt. Mieczystaw Balcerkiewicz, inz. inz. Zygmunt
Lasota, Rainer Pietrasik, Jerzy Laska, Stanistaw Okulowski, Piotr Sarapuk.
Pod kierunkiem tego zespolu wykonano prébe wodna kotta, ciSnieniowa,
pod nadzorem studenci oczyscili kociot, zdemontowali zawory i oprzyrzado-
wanie, wykonali dokumentacje techniczng maszynowni i kottowni. Pompy
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wodne staly sie przedmiotem pracy dyplomowej Karoliny Michalak, z po-
wodzeniem obronionej na Wydziale Mechanicznym. Zakres zadan podej-
mowanych przez studentéw jest szeroki, obejmuje réwniez prace projekto-
we instalacji elektrycznych czy centralnego ogrzewania ,Nadbora”, tak jak
i inne, przysposabiajace barke towarowa do nowych zadan, zabudowe kuch-
ni na ,Wréblinie”, prace z zakresu projektowania architektonicznego stat-
kéw czy skansenu na nabrzezu, réznego typu programy komputerowe i pre-
zentacje multimedialne, ktérych formy i tresci aczone sg z potrzebami odbu-
dowy statkéw i ich ekspozycji.

Rewitalizacja zabytkowego holownika parowego to ledwie maly krok ku
ozywieniu pomnikéw techniki zwigzanych z Odra, czynieniu z Odry i pols-
kich drég srédladowych, z rzek i kanatéw, akwenéw cztowiekowi przyjaz-
nych. ,Nadbor” nies¢ moze dla nas przestanie, moze wskazywac, w jaki spo-
s6b czerpanie z dziedzictwa czy ujawnianie informacji zakletej w zabytku kul-
tury technicznej taczy przesziosé z terazniejszoscia i przysztoscia.

W dziele utrzymania Muzeum Odry partycypuje dzisiaj kilkanascie in-
stytucji, ktére potrafily odnalez¢ tutaj treSci im przydatne, czasami odle-
gle od wzniostych haset ochrony zabytkéw, ale wspierajacych nas skutecz-
nie. Moze rodzace sie tutaj wiezi posiadaja nawet wiekszy walor od dzie-
la utrzymania starych, wystuzonych, pozornie nikomu niepotrzebnych stat-
kow? Gdy spotykamy sie na poktadach ,Nadbora” czy ,Wréblina” z okazji
przyjecia wigilijnego, obrad jury prowadzonego przez nas ogdlnopolskiego
konkursu Kariery Lotnicze Polakéw, czy konkurséw adresowanych do studen-
tow architektury Polski i Europy, ktérych przedmiotem sa koncepcje ozywie-
nia zabytkowych dziel przemystu/techniki, gdy podejmujemy na poktadzie
mecenasow Fundacji, mieszkaficow miasta, klasy szkolne, ojcow z dzie¢mi,
gdy przegladamy fotografie z imprez prowadzonych na ,,Nadborze”, wpisy
do ksiegi pamiatkowej — podczas tych wszystkich okazji wyrazniej uswia-
damiamy sobie wage podjetego przez nas zobowiazania. Wtedy, zaréwno
podczas wykladéw, jak i w trakcie prac wykonywanych na statku przez stu-
dentéw, wiemy, ze wszyscy oni sg z nami i ze statkiem i Ze jest to réwniez
ich holownik. Przez dziesiec¢ lat obrést wlasng mitologia i nie bedzie przesa-
dy, jesli powiemy, ze statl sie dzisiaj jedna z ikon Odry, rzeki, ktéra i poprzez
~Nadbora” domaga si¢ prawa do zycia, prawa do prowadzenia zeglugi to-
warowej, chce by¢ dZzwignia rozwoju gospodarczego Nadodrza. To wyzwa-
nie skazane jest na sukces.

Podejmujac program odbudowy napedu parowego ,Nadbora”, mysli-
my o realizacji rejsu do Gorinchem i Rotterdamu, kolebki ,,holendréw”, kto-
rych przybycie na Odre otworzyto prawdziwie polska karte zeglugi odrzan-
skiej. Sni nam sie rejs szlakiem, ktérym w 1949 r. ,holendry” na Odre przy-
byly. Pod hastem Europa ponad rzekami wyruszymy z programem promocji
dziedzictwa Odry, rzek i kanaléw Europy, dziedzictwa kultury technicznej
Polski.
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W dniach rejsu w logo wyprawy wpiszemy bociana, znak wedréwki
do gniazda ptaka, dla ktérego rzeki nie stanowig granic. ,Nadbor” wyklut
sie¢ w Gorinchem w Holandii jako owoc polsko-holenderskiego traktatu han-
dlowego z 18 grudnia 1946 r. Sume trzydziestu milionéw florenéw przezna-
czono na budowe holownikéw dla Odry, ktérych brak stanowit prawdziwie
~waskie gardlo” zeglugi odrzanskiej, a nie rekompensowaly go wystuzone,
zwykle dobywane z dna rzeki, jednostki niemieckie. Na mocy umowy pod-
pisanej 30 kwietnia 1947 r. przez Centrale Handlu Zagranicznego , Polimex”,
na zlecenie , Polskiej Zeglugi na Odrze” zbudowano trzynascie holownikéw
z silnikami o mocy po 250 KM i osiem ,,duzych” — z silnikami po 500 KM,
wg projektu uzgadnianego przez strone holenderska z polska. Wybrano
dla nich naped parowy, ze wzgledu na tatwosé¢ zaopatrywania w paliwo,
tj. wegiel. Zamoéwienie opiewalo poczatkowo na dziesie¢ duzych holowni-
kéw (o mocy 500 KM) dla obstugi trasy Wroctaw-Szczecin i dwanascie mniej-
szych, o mocy 250 KM, przeznaczonych do zeglugi na Odrze skanalizowanej,
od Gliwic i Kozla do Wroctawia. Z przyczyn technicznych proporcje: dzie-
sie¢ do dwunastu zmieniono na: dziewieé¢ do trzynastu. Oba typy holowni-
kéw przyjely nazwe klasy od pierwszych jednostek swej serii. I tak holow-
niki 500 KM nazwano holownikami klasy ,Jarowid”, za§ 250 KM — ,Swia-
topelk”. W jezyku potocznym utarlo sie pojecie ,duzy” i ,maly holender”.
»~Nadbor” jest typowym ,matym holendrem”. O charakterze i funkcji statku
jako holownika decyduja: hak holowniczy odrzutowy, amortyzowany spre-
zyna, odchylny w sektorze 180°, umieszczony na $rédokreciu, oraz pataki
holownicze w czesci rufowej.

Siostrzane jednostki ,Nadbora” zyskaly imiona starostowianskie: , Swieto-
petk”, ,Bozydar”, ,Bozymir”, , Bronisz”, ,Chwalistaw”, ,Jurand”, , Bestwin”,
~Msciw6j”, ,Radostaw”, ,Scibor”, ,Zbyszko”, ,Sedziw6j”.

Dzieki nowym statkom tabor holowniczy Odry zwiekszyt sie praktycznie
0 100%. Mato tego, Odre zdominowat standardowy i w znacznej mierze zuni-
fikowany typ holownika, co dla zeglugi towarowej miato posiada¢ w latach na-
stepnych znaczenie kapitalne. Przypomnijmy, ze w 1944 r. jeden z powaznych
niemieckich armatoréw odrzariskich dysponowat czterdziestoma dziewiecio-
ma holownikami, z ktérych tylko dwie jednostki byly siostrzane. Inne prezen-
towaly najrozmaitsze typy i rozmiary.

W budowie serii holownikéw, nadzorowanej przez Polski Rejestr Stat-
kéw, zaangazowanych bylo czternascie stoczni i dziesie¢ producentéw sitow-
ni, dziatajacych m.in. w Rotterdamie, Arnhem, Kinderdijk i Dordrechcie. Ka-
dtub i nadbudéwki ,Nadbora” powstaly w stoczni Bijkers Maatschapij w Go-
rinchem (nr bud. 19/266/115). Maszyna gléwna i mechanizmy pomocnicze
sq dzielem rotterdamskiej N.V. Boels Scheerswerven Maschinen— Fabriek
(nr bud. 120), kociot powstat w ] & K. Smit’s w Kinderdijk (nr bud. 719). ,Nad-
bor” liczy 28,00 m diugosci, 6,60 m szerokosci, 2,10 m wysokosci (w najwyzszej
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za$ czeéci niedemontowanej — 3,90 m), ma zanurzenie 1,10 m (za$ maksymal-
ne, z 14 tonami wegla, 1,30 m). Wypornos¢ holownika wynosi 162,62 m>.

W potowie kwietnia 1949 r. kadtub i nadbudéwki ,Nadbora” byly gotowe.
W Gorinchem podjeto montaz kotta, maszyny parowej i wyposazenia dodat-
kowego statku. W dniu 10 maja rozpoczeto serie badart mechanizméw, kotta
i maszyny, prob poprzedzajacych odbior ,Nadbora” przez strone polska.

Holowniki klasy ,Swiatopetk”

Data Kociol, Maszyna,
Data budowy| W odbiorze | Stocznia, | producent, producent,
Nazwa budowy .
(rzeczywista) od — do |nrbudowy| nrfabryczny/ | rok bud,,
(planowana)
rok bud. nr fabryczny
BOGUMIL 1954 1954 1954 G —250/1|P — 3899/1953 | P — 1953 — 1
BOGUSLAW 1954 1954 1954 G —250/2|P —3900/1953 | P — 1953 — 2
. A R — 1949
BOZYDAR* 15.12.1948 br. danych | br. danych H — 650/1949
—16/191 — 118
. B S — 1949
BOZYMIR 15.04.1949 2.06.1949 2-11.06.1949 I — 577/1948
— 20/1418 — 121
C
BRONISZ* 1.02.1949 br. danych br. danych 10/150 J —1141/1949 | P — 1948
D H — 1949
CHWALISLAW | 15.04.1949 20.05.1949 | 20-27.05.1949 K — 1143/1949
— 18/265 — 307
C
JURAND 15.04.1949 14.07.1949 | 14-20.07.1949 12/152 L — 5066/1949| P — 1948
MESTWIN** 15.03.1949 29.05.1949 | 9.06-5.08.1949 |E — 22/234| M — 720/1948 | T — 1949
MSCIWO)** 15.04.1949 15.05.1949 [16.05-5.08.1949|E — 21/233| M — 719/1948 |T — 1949 — 89
D S — 1949
NADBOR 15.04.1949 18.06.1949 | 18-30.06.1949 J — 1142/1948
— 19/266 — 115
L — 1949
RADOSLAW | 15.04.1949 5.05.1949 5-10.05.1949 |F — 14/460| L — 506/1948 288
SEDZIWO] 15.04.1949 8.07.1949 8-14.07.1949 |F — 15/461|O — 9810/1955| U — 1949
. C M R — 1948
SCIBOR 15.04.1949 9.06.1949 | 22-30.06.1949
—11/151 | — 5065/1949 — 120
. 10.03.-
SWIATOPEEK | 15.12.1948 15.03.1949 F —13/459|M — 718/1948 | T — 1948
16.04.1949
D H — 1949
ZBYSZKO 15.04.1949 22.04.1949 | 2-10.05.1949 K — 1144/1948
— 17/264 — 305

* Budowe ukonczono w maju/czerwcu, lecz statkéw do 22 lipca 1949 r. nie odebrano

ze wzgledu na brak klasy umownej PRS

**Do 22 lipca 1949 r. statkéw nie odebrano wskutek zakwestionowania klasy, powstaty prze-

rwy w odbiorze
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Budowniczowie ,matych holendréw”

Stocznie Wytwoércy kotlow Producenci maszyn
H — NV Rotterdamsche Drog- R — Maschinenfabriek —
A — Gebr. Coops — Hagezand dok Mij Hardingsveld
I — NV Arnhemsche Stoomscheep- | S — NV Boele’s Scheepswe-
B — De Hoop — Arnhem helling Mij rven Maschinenfabriek
C — Weerter Scheepsbouw Mij T — L. Straatman —

] — Koninklijke Mij De Schelde

— Weert Dordrecht
D — Bijkers Mij — Gorinchem K — Koninklijke Mij Vlissingen U- Scheepsw erven Maschi-
nenfabriek

L — NVL Smit&Soons Scheep-
swerven

E — Gebr. Van de Werf

F — Gebr. Hendriks — Do-

odeword M. — J&K Smits Kinderdijk

N — Maschinenfabriek H.J. Koop-

G — Kozielskie Stocznie Rzeczne man Dortrecht

O — Dampfkesselbau Dresden —
Ubigan — Niemcy

P — ZPM H. Cegielski — Poznari

Z poczatkiem listopada 2000 r. opowiadal mi w Warszawie niezyjacy juz
inz. Zbigniew Kuszewski o ludziach, ktérych nazwiska nierozlacznie z ,,holen-
drami” sie splotly. O inzynierze Wiadystawie Czajkowskim, w czasie wojny
pracujacym w Delegaturze Rzadu RP, ktéry trafit do Ministerstwa Ziem Odzy-
skanych, pézniej Prezesie Zarzadu , Polskiej Zeglugi na Odrze”, o inz. Zygmun-
cie Beczkowskim — dyrektorze ,Polskiej Zeglugi na Odrze”, o inz. Lechu Bo-
gustawskim, ktory statki sréodladowe porzucit w konicu dla okretéw, wreszcie
i o wlasnym spotkaniu z Odra, a przyby! nad nig w 1946 r. Odbudowywat stocz-
nie wroctawskie, a miat w tym zakresie niemale doswiadczenie. W czasie woj-
ny kierowat biurem technicznym Stoczni Rzecznej na Czerniakowie, od poczat-
ku 1945 r. pracowal w Departamencie Drég Wodnych Ministerstwa Komunika-
qji dzialajacego w Lublinie, p6Zniej zabezpieczat i uruchamiat stocznie rzeczna
w gdarnskich Stogach, a nastepnie stocznie tczewska. W 1947 r. objat stanowi-
sko dyrektora technicznego , Polskiej Zeglugi na Odrze”. W styczniu 1947 r. Mi-
nisterstwo Komunikacji, w zwiazku z kontraktem holenderskim, powotato Od-
rzanska Komisje Odbioréw (OKO). Obok Zbigniewa Kuszewskiego znalazt sie
inz. Lech Boguslawski i inz. Czeslaw Sladkowski. 18 lutego 1949 r. przybyli
do Holandii. Jak opowiadal Zbigniew Kuszewski, najpierw trafili na pokfad
,Jarowida”. Powitat ich sowiecka gwiazda na kominie i napisem , Rote Teu-
fel”. To powitanie nie zrobilo na cztonkach OKO najlepszego wrazenia. Euro-
pe rozdzielata juz ,zelazna kurtyna”. Nieufnie traktowali Polakéw robotnicy
holenderscy. Juz po kilku dniach rozpoczely sie ostre dyskusje. Polacy, ubra-
ni w drelichy, wslizgujacy sie w kazdy zakatek powstajacych kadtubéw, unu-
rzani w smarach, wskazywali, Ze nie wszystko jest w porzadku, ze konstrukcja
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holownikéw odbiega od okreslonej projektem, ze stoczniowcy holenderscy za-
nizajq ciezary stali, zastosowali mniejsze grubosci elementéw konstrukcyjnych,
ze odbija sie to na wytrzymatosci holownikéw, ze kontrakt realizowany jest
z kilkumiesiecznym poslizgiem. W rezultacie Zbigniew Kuszewski zazadat ob-
niZenia ceny. Skrupulatnie wyliczyl, Zze holenderskie oszczednosci siegaja 7,5 %
wartosci jednostek. Bariery przetamywano powoli. Z czasem rodzi¢ zaczeto sie
réwniez wzajemne zrozumienie. Polacy zyskiwa¢ zaczeli sympatie.

Spory rozstrzygnieto wiosna 1949 r. na konferencji w Hadze. Polskie sta-
nowisko wsparli swymi opiniami inz. H. Kortlandt, inz. W. van der Graaf
iinz. C.J. Los z holenderskiej Komisji Odbioréw. Holenderska Centrala Han-
dlu Zagranicznego ustgpila. Po powrocie do kraju Odrzariska Komisja Odbio-
réw zbierala gratulacje za ,zwyciestwo odniesione w Amsterdamie”.

24 czerwca 1949 r. stocznia Bijker’s Aannemingsbedrijf N.V. w Gorinchem
przekazata gwarancje holownika ,Nadbor”, maszyny parowej i kotta (wysta-
wione z datami 20 i 23 maja 1949 r.). 30 czerwca 1949 r. strona polska przyjeta
»,Nadbora” i przekazala firmie Uden’s Transport Bureau wraz z kompletna do-
kumentacja umozliwiajaca przeprowadzenie jednostki do Polski.

W lutym 1949 r., w zwigzku z rysujacymi sie trudnosciami transportu ho-
lownikéw drogami $rédladowymi, powaznie rozwazano mozliwosé przerzu-
cenia statkéw do Polski transportem morskim. Odrzaniska Komisja Odbio-
row przeciwstawila sie temu zdecydowanie. Dnia 14 lutego zwrdécita uwage,
ze w takim przypadku wyjazd OKO do Holandii bedzie zbedny, ze nalezatoby
przeprowadzi¢ odbiory w kraju, co znacznie zwiekszy budzet, nie méwiac juz
o kosztach transportu w tadowniach statkéw morskich.

Udato nam sie dotrze¢ do korespondencji i zezwolert wydawanych na prze-
prowadzenie statkéw do Polski, ktére realizowano w kilku turach. Dokumen-
tacje te kompletowano juz od lutego 1949 r. Od kwietnia przystapiono tez
do mustrowania zalég dla przeprowadzenia holownikéw do Polski (w sumie
kilkadziesigt 0séb). W kronice Zespotu Szkét Zawodowych Zeglugi Srédla-
dowej we Wroctawiu zapisano pod data 7 kwietnia 1949 r., Ze grupa siedmiu
uczniéw klasy III wyjechata do Holandii, gdzie wcielono ja do zal6g jednostek
,Jarowid” i ,Zywija” (w tej formie odbyli praktyke zawodowa). Byt wsrod
nich m.in. emerytowany pracownik , Zeglugi na Odrze”, Bolestaw Kucharski.

Jako pierwsze przybyly na Odre, do Wroctawia, holowniki ,Jarowid”
i ,Swietopelk”. Zacumowaly przy §luzie ,Rézanka”. Odnotowalo to 15 maja
1949 r. ,Stowo Polskie”, a ,Gazeta Robotnicza” podata: Paristwowa Zegluga
na Odrze, a wraz z niq cale spoteczeristwo Wroctawia, obchodzi¢ bedzie w poniedziatek
16 b.m. uroczystos¢ przyjazdu do Wroctawia pierwszych dwdch holownikow [...] wy-
produkowanych w Holandii. Sq to nowoczesne statki ,, Jarowid” i , waiatopei ”. Ho-
lowniki przybeda do portu Paristwowej Zeglugi na Odrze [Portu Miejskiego — do-
pisek autora] o godz. 16 i na te godzing zaprasza Wroctawian PZnO. Uroczystosé po-
witania holownikow potgczona bedzie ze zwiedzaniem statkow.
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10. Logo FOMT

11. Maszyna parowa typu campound 250 KM 12. Mike Clark prowadzi ze studentami prace
HP ,Nadbor”, 2009 r. Fot. S. Januszewski konserwacyjne maszyny parowej
HP ,Nadbor”, 2003 r. Fot. S. Januszewski

13. ,Nadbor” na pochylni stoczni Odra, 1998 r. Fot S. Januszewski
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Fol. Mgisusz Hagl _

15. HP ,Nadbor” w §luzie Brzeg Dolny,
1958 r. Fot. M. Wréblewski

e ¥ v = -

16. Odbudowa $wietlikow maszynowni HP 17. Pocigg holowniczy , Nadbor” na Odrze, 1957.
,Nadbor”, 2000 r. Fot. S. Januszewski Fot. M. Wréblewski

18. Prof. Maryse Lassalle
ze stazystami Uniwersytetu
Bordeaux I, 2009.

Fot. S. Januszewski
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Do maja uzyskano zezwolenie na tranzyt kolejnych , holendréw” — przez
Bizonie, a 14 czerwca 1949 r. przez rosyjska strefe okupacyjna. Zabiegom tym
towarzyszyly wystapienia o uzyskanie $wiadectw klasyfikacyjnych i $wia-
dectw zdolnoéci zeglugowej. Formalnosciom stalo sie zados¢ i 24 maja Polski
Rejestr Statkéw wydat Swiadectwo Klasyfikacyjne nr 473 (nr rejestru PRS 630)
dla holownika ,Nadbor”, nadajac mu klase PRS — 100-A-4 z waznoscig
do 16 maja 1950 r.

W dniu 22 lipca zaokretowano zaloge ,Nadbora” w sktadzie: dwoch Pola-
kow i dwoch Holendréw: Augustyn Dworzaczek — kapitan, inz. Franciszek
Kuchno — mechanik, inz. Abram van der Schuit — mechanik, Aleksander
de Vries — palacz.

Podjeto intensywne przygotowania do rejsu. ,Nadbora” ijednostki siostrza-
ne (w tej grupie bylo ich dziewieé, w tym ,,Zbyszko”, ,Radostaw”, ,, Chwali-
staw”, ,Bozymir”, ,Scibor”, ,Sedziw6j”, , Jurand”) przeprowadzono do Polski
szlakami $rodladowymi — trasa przetarta juz przez ,Jarowida” i ,Swietopet-
ka”, nielatwg, zwazywszy, ze Mittelandkanal wcigz zalegaly zrujnowane dzia-
laniami wojennymi mosty.

W Holandii, z portu Binnenhaven w Rotterdamie, wiodla ona przez odnogi
delty ujsciowej Renu, kolejno Nieuve Maas, Noord, Merwede, Waal do Renu
(ponownie przeptywatl przez Gorinchem w miejscu, w ktérym Waal zmienia
nazwe na Merwede). Dalej trasa prowadzita wodami Renu (od jego rozgalezie-
nia na Waal i dolny Ren), przez Emmerich (na granicy holendersko-niemiec-
kiej) do miasta Wesel i Kanalem Wesel-Datteln do kanalu Dortmund-Emes.
Przez Miinster docierano do kanatu Mittelland, od Kanatu Dortmund-Ems od-
galeziajacego sie na wschod w Bergeshovede. Kanatem Mittelland dochodzo-
no do taby w Magdeburgu, przechodzac przez Minden, Hannover, Wolfs-
burg i Rithen, gdzie znajdowala sie granica stref okupacyjnych (pdéZniej grani-
ca RFN/NRD). Po przejsciu 11 km Laba od Magdeburga do Niegripp holow-
niki wchodzity na Kanat Laba-Hawela, ktérym docieraty do Plaue nad Hawe-
la, skad przez Brandenburg, Berlin, Oranienburg, przez jezioro i §luze w Le-
nitz, docieraly do Kanatu Odra-Hawela. Tutaj — po przejéciu przez Eberswal-
de i podnosnie Niederfinow, w Hohensaaten — docierano do Odry.

Zanim jednak do rejsu doszlo, doprowadzono holowniki do portu $rédla-
dowego Rotterdamu (,Nadbora” z Gorinchem). Ustalono bowiem z ,,Polime-
xem” i ambasadorem Polski w Holandii, Xawerym Pruszynskim, ze 24 lipca
1949 r. odbedzie si¢ tam wielka gala, Ze wciagniete zostang bandery, ze z pol-
skim znakiem jednostki przeptyna na Odre.

Wiemy, ze matka chrzestng ,Perkuna” bylta pani Jelonkowa, zona dyplo-
maty Chabacifiskiego, ze butelke szampana rozbita o jego burte w towarzy-
stwie pafistwa Suurmeyeréw oraz pandéw Euderta i van der Graafa, ze byla
to uroczysto$¢ podniosta — z flagami, hymnami, dyplomatami, girlandami,
zyczeniami i oklaskami. Podobnie odbywaty sie chrzciny innych holendréw
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(pierwszych w kwietniu 1949 r.). Zbigniew Kuszewski pamietat, jak 24 lipca
1949 r. wreczal bandery ambasadorowi Xawerowi Pruszyniskiemu, a ten — za-
togom. Pamietal tez, jak po uroczystosci Swietowali ten dzien w restauracji
,Lido” w Amsterdamie. Inz. Henricks Kortlandt wreczyl mu wéwczas oko-
liczno$ciowy wiersz — wlasny poemat, zapis dni wspdlnej pracy przy proébach
i odbiorze holownikéw. Jedna ze strof poswiecit rowniez rotterdamskiej gali:

Tam gdzie spotykajq sie Noord i Lek [...],

piekne mowy wygtoszono.

Stowa polskich dyplomatéw

z przyjemnosciq do nas trafialy.

Potem wysoko wzniosty sie polskie flagi...

»~Nadbor” opuscit Rotterdam nie wczesniej niz 27 lipca, we Wroctawiu byt
juz 20 sierpnia a przywolujemy te daty, bowiem nie znamy dokladnego cza-
su i harmonogramu jego rejsu do Polski. Dzisiaj trase te pokonatby w osiem
— dziesie¢ dni, ale nie w 1949 r. Trasa obfitowala wéwczas w trudnosci, takze te
zwigzane z przejsciem przez Berlin i politycznymi zawirowaniami tego okresu.

Z przeciwno$ciami walczyl Antoni Kocikowski — pilot wyprawy, z zeglu-
ga wislang zwigzany od szesnastego roku zycia. Juz przed wojna otrzymat szli-
fy bosmana-sternika, a powotany do odbycia stuzby wojskowej — skierowa-
ny zostat na jednostki ptywajace wojsk inzynieryjnych. PéZniej walczyt w kam-
panii wrzeéniowej. Z obozu jenieckiego trafit do pracy przymusowej w nie-
mieckiej zegludze érédladowej. Jego doswiadczenie i perfekcyjna znajomosé
niemieckiego kruszyty lody. W koricu sierpnia ,Nadbor” znalazl sie w KoZlu
— W porcie przeznaczenia. Dnia 5 wrzednia 1949 r. Pafistwowy Zarzad Wod-
ny w Gliwicach zarejestrowat holownik ,Nadbor”, wydajac armatorowi doku-
ment rejestracyjny nr 8123.

Wiemy ze ,Stowa Polskiego”, ze 28 sierpnia wplynety do portu miejskie-
go we Wroctawiu ,,Swarozyc” i ,,Dazboh”. W 1949 r. na Odrze znalazlo sie juz
dwadziescia ,holendréw”. , Bronisz” i ,Bozydar” przybyly do Polski ostatnie,
dopiero w koricu listopada 1950 r. Ich odbioru od strony holenderskiej dokona-
1i 20 wrzes$nia i 27 pazdziernika M. Sebastyan (reprezentujacy ,Polimex”) i An-
toni Kocikowski, ktory tez prowadzit statki do Szczecina — ten bowiem stat
sig ich portem macierzystym (do drugiej potowy lat 50.). Tak p6éZne przybycie
jednostek do Polski spowodowane bylo opdéznieniami w realizacji kontraktu
przez strone holenderska i oczekiwaniem na odpowiednie wyposazenie stat-
kéw w czesci zamienne, zwlaszcza dla maszyny parowe;.

Wymiary i moc holownikéw klasy ,Swiatopetk” uwarunkowane zosta-
ly wymogami szlaku zeglownego, dla ktérego je przeznaczono. Poniewaz
na Odrze skanalizowanej obowigzuje normalnie stata gltebokos¢ 1,8 m i brak
jest mocniejszego pradu, holownik nie potrzebowal pokonywac¢ pradu rze-
ki ani spadku jej zwierciadla, rozwijajac moc potrzebna tylko dla pokona-
nia oporéw ruchu wtasnego i pociagu barek przy szybkosci 5 km/h. Musiat
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sie takze miesci¢ w $luzie jednoczeénie ze swym pociagiem o tadunku okoto
1400-1500 ton, tzn. dwiema wigkszymi lub trzema mniejszymi barkami. Zapas
wegla 10 ton odpowiadat zuzyciu na odcinku Gliwice-Wroctaw, a petna po-
jemnos¢ bunkréw wynosita 14,5 ton.

Juz w fazie projektowania przeprowadzono préby modelowe w Holen-
derskim Instytucie Doswiadczalnym Budowy Okretéw w Wageningen (Ne-
derlands Scheepbourskundig Proafstation, Wageningen) pod kierunkiem
profesora politechniki w Delft, inz. Troosta, przy udziale profesora Politech-
niki Gdarnskiej, inz. A. Potyraly (ze strony Ministerstwa Komunikacji RP).
W wyniku przeprowadzonych badan okreslono ostatecznie moc holownika
na 250 KM, za$ jego optymalne wymiary: diugos¢ x szerokos$¢ x zanurzenie
na: 28,0 m x 6,0 m x 1,3 m. Z uwagi na ograniczony przeswit pod mostami naj-
wyzszy nierozbieralny punkt statku musiat leze¢ nie wyzej niz 3,70 m nad linia
wodng. Zgodnie ze stosowanym Owcze$nie przez stocznie holenderskie sys-
temem budowy, kadtub zyskat konstrukcje spawano-nitowana, w ktérej sty-
ki poszycia byly spawane, za$ szwy nitowane. Progi i wregi byly wzmocnione,
wzdluzniki denne i fundamenty spawane z poszyciem, wregi zwykle nitowa-
ne. Pierwszorzedng jako$¢ uzytych do budowy blach mozna podziwiac jeszcze
dzis$, ogladajac ,Nadbora”, bedacego przeciez na wodzie od p6t wieku.

Pare potrzebna do napedu maszyn i urzadzen statku uzyskiwano
z walczakowatego kotta ptomienicowo-ptomieniéwkowego, typu okretowe-
go o ciagu sztucznym. Powierzchnia ogrzewalna kotta wynosita 83 m?, zas ci-
$nienie robocze 16 atm. Para przed dojsciem do maszyny byla przegrzewa-
na do temperatury 300 °C. Woda kottowa i para krazyly w obiegu zamknie-
tym, tzn. para pod wplywem wytworzonej w skraplaczu prézni ok. 85% wy-
sysana z maszyny ulegata skropleniu, po czym juz w postaci goracej wody
wracata z powrotem do kotla. Nieuniknione minimalne ubytki wody w kotle
byly uzupelniane woda zaburtowa. Skraplacz chtodzony byt woda zaburto-
w3, ttoczona przez pompe cyrkulacyjng, zblokowana z pompa skroplinowa.
Dzieki takiemu rozwiazaniu préznia w skraplaczu nie spadala przy zatrzy-
maniu lub przesterowywaniu maszyny, gdyz wspomniana pompa napedza-
na byla mala, oddzielng, szybkobiezng maszynka parowa. Podobne maszyn-
ki poruszaly agregat pradotwoérczy 22 V o mocy 3 kW oraz dmuchawe, tlo-
czacq powietrze do palenisk kotta. Parowy naped mialy réwniez bezkorbo-
we pompy typu Worthingtona do zasilania kotla oraz zezowo-balastowa.
Statek wyposazony byl w ratowniczy ezektor parowy o wydajnosci 50 t/h
do usuwania wody ze statkow uleglych awarii. Przy pelnej normalnej mocy
maszyny 250 KM, rozwijanej przy napelnieniu 56%, zuzycie wegla wynosito
205 kg/h, wlacznie z wytwarzaniem pary do celéw pomocniczych (np. cen-
tralne ogrzewanie kabin zatogi).

Po obu stronach kottowni znalazty sie bunkry weglowe. Wytworzona w ko-
tle para poruszata mechanizm napedowy. Stanowi go pojedyncza pionowa
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maszyna parowa potrdjnego rozprezania, 3-cylindrowa. Para trafiata najpierw
do cylindra wysokiego ci$nienia o $rednicy 225 mm. Podczas suwu pracy tego
cylindra ulegata rozprezeniu do ok. 8 atm i przechodzita do cylindra $rednie-
go ci$nienia. Tam, poruszajac ttok o srednicy 370 mm, rozprezata sie do ci$nie-
nia ok. 3,5 atm. Dalej, w cylindrze niskiego ci$nienia, ktérego srednica wy-
nosita 600 mm, wykonujac prace para obnizata swe ci$nienie do ok. 1,5 atm
i stad poprzez podgrzewacz wody zasilajacej kociot wysysana byta przez préz-
nie wytworzong w skraplaczu — do jego wnetrza. Powierzchnia wymiany cie-
pta w skraplaczu wynosi 30 m? Skroplona para wypompowywana byla przez
pompe skroplinowa do skrzyni wodnej, gdzie w specjalnym filtrze oddzielany
byl ze skroplin olej cylindrowy. Pompa zasilajgca tloczyta stad wode poprzez
podgrzewacz z powrotem do kotta.

Maksymalna liczba obrotéw maszyny na minute wynosita 230. Jej otwar-
ta budowa ulatwiata kontrole, konserwacje i wymiane elementéw ruchowych.
Zamkniety obieg wody kotlowej czynil sitownie wysoce ekonomiczng, gdyz
do kotla trafiatla woda uprzednio podgrzana, o znacznie zredukowanej zawar-
tosci wapnia, dzieki czemu wyeliminowano jalowe zuzycie paliwa na wstepne
ogrzanie wody oraz poprawiony zostat bilans cieplny kotta przez duze zmniej-
szenie odkladania si¢ kamienia kottowego w jego czeéci wodne;.

Maszyna poruszata w bezposrednim przelozeniu czteropiérowa Srube na-
pedowa o Srednicy 1500 mm, pracujaca w dyszy Korta, a wiec w swego rodzaju
tunelu o specjalnym laminarnym profilu, co zwigkszato uciag $ruby, tak waz-
ny dla funkcji holowniczej statku. Po obu stronach wylotu dyszy umieszczo-
no dwie pletwy sterowe, dzieki czemu zwrotnos¢ statku byta duzo wieksza,
niz przy pletwie pojedynczej, umieszczonej w osi jednostki. Z kolei rozmia-
ry kazdej z obu ptetw, mniejsze od pletwy pojedynczej, wymagaty przytoze-
nia mniejszej sity na przekladnie steru, rzecz nie bez znaczenia dla sterowania
recznego. Nalezy tu przypomnie¢, ze parowce poniemieckie o napedzie koto-
wym posiadaly pojedyncze pletwy sterowe o powierzchni kilku metréw kwa-
dratowych, do ktérych poruszania nie wystarczalta juz sita mieéni plus prze-
ktadnia i wymagaty obstugi przez specjalna parowa maszyne sterowq. Przeto-
Zenie steru z burty na burte odbywato sie wiec bardzo powoli i manewrowosé
tych statkéw byta staba, wymagajaca do obstugi steru wysokich umiejetnosci,
wprowadzajac bowiem ster w akcje, nalezato go uruchomié z precyzyjnie obli-
czonym wyprzedzeniem.

Pierwotnie ,Nadbor” posiadat winde parowa, a dwie kotwice dwulapowe
(2 x 125 kg) byly zawieszone na taricuchach kotwicznych. Winda tego typu,
wieksza, uzywana na holownikach parowych z silnikami o mocy 500 KM,
jest zabezpieczona na nabrzezu przy stanowisku cumowniczym ,Nadbora”.
Na holowniku znajdujemy dzisiaj winde kotwiczng reczna, przeniesiong nan
w 1982 r. z barki holowanej, z ling kotwiczna stalowgq i kotwica czterotapowa
250 kg, podwieszong na zurawiku dziobowym.
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20. Roboty konserwacyjne zezy
w maszynowni, 2004 r. Fot. S. Januszewski

19. Prof. Stanistaw Januszewski
w steréwce HP ,Nadbor”, 2009 r.
Fot. Henryk Pacha

21. Spotkanie Bractwa Mokrego Pokladu
na poktadzie DP ,Wréblin”, 2006 r.
Fot. S. Januszewski

23. Warsztat gobelinu na pokladzie HP 22. Spotkanie Klubu Niekonwencjonalnej
,Nadbor”, 2007 r. Fot. S. Januszewski Techniki, 2008 r. Fot. S. Januszewski
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24. Wizualizacja ekspozycji windy
parowej, kotwicznej z HP , Jarowid”.
Oprac. R. Gonzales 2009

25. Wojciech Sladkowski,
Zbigniew Priebe i Rainer
Pietrasik dokonujg oceny
stanu technicznego
kottowni HP ,,Nadbor”,
2009 r. Fot. S. Januszewski

26. Wyklad historii techniki
na DP ,, Wréblin”, 2009 r.
Fot. A. Broniewska
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27. Wojciech Sladkowski, Stanistaw Januszewski i Zbigniew Lasota — narada
techniczna, 2009 r. Fot. Z. Priebe

~Mate holendry” przeznaczone byly dla holowania barek towarowych
na Odrze skanalizowanej, od Kozla po Wroctaw. Osiem ,,duzych holendrow”
(»Jarowid”, ,Perkun”, ,Dazboh”, ,Kupala”, ,Radogost”, ,Trygtaw”, ,Swaro-
zyc” i, Zywija” — nadano im imiona béstw starostowianskich) eksploatowa-
no na Odrze swobodnie plynacej, od Wroctawia po Szczecin. Ich stuzba na rze-
ce byla tak intensywna, ze w latach 50./60. XX w. corocznie wydawano rozkla-
dy jazdy pociagéw holowniczych na Odrze. Z koficem lat 60. , holendry” ule-
gly nowym technologiom transportu odrzarnskiego — wyparly je barki moto-
rowe i pchacze. Z czasem trafily na ztom, w 2001 r. zlikwidowano kadtub , du-
zego holendra” — ,Jarowida”. W Opolu pozostaje jeszcze kadlub (prawdopo-
dobnie Perkuna), na ktérym zabudowano harcéwke.

W 1954 r. stocznia w KoZlu zbudowata na dokumentacji holenderskiej dwa
dalsze holowniki typu , Swiatopelk”, o nazwach , Bogumil” i, Bogustaw”, r6z-
nigce sie wszakze od wymienionych wyzej ogdlnie ksztaltem rufy, ktéra byta
zaokraglona w przeciwienistwie do tepych holenderskich.

Obowiazkowy stan zalogi, zgodnie ze Swiadectwem Zdolnoéci Zeglugowej
nr 3790, wydanym 15 lutego 1983 r. z terminem waznosci do 30 pazdziernika
1985 r., stanowili: kierownik statku z uprawnieniami kapitana II klasy, maszy-
nista z uprawnieniami obstugi maszyn parowych, bosman, marynarz i dwaj
palacze. W skladzie ostatniej zalogi statku, przed odstawieniem go na posto-
jowisko Osobowice I, pozostawali kapitanowie Witold Sobieraj i Wtadystaw
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Polikowski, mechanik Tadeusz Wiewidra, bosmani Bogumit Skrzypecki
i Janusz Sobieraj, palacze Stanistaw Chomicz i J6zef Kiciak. Praca nie nalezata
do tatwych, najciezsza byta udzialem palaczy.

Stuzba ,Nadbora” obfitowala réwniez w kraksy i awarie. Jeszcze w Ho-
landii doszto do pierwszej. 27 lipca 1949 r. podczas manewréw w porcie
Rotterdam holownik ,Swarozyc” (z pilotem) najechat dziobem na stojacego
przy molo ,Nadbora”. Pogieto trzy podpodrki nadburcia burty prawej i pekto
obrzeze nadburcia w miejscu spawania. Uszkodzenia te, wyliczone protoko-
tem z 22 sierpnia 1949 r., sporzagdzonym we Wroctawiu w obecnosci Klemen-
sa Zajaca, kontrolera nadzoru , Pafistwowej Zeglugi na Odrze” i Stanistawa Li-
szankowskiego, przedstawiciela Pafistwowego Zaktadu Ubezpieczeri O/ Wro-
claw, usunieto juz w Polsce. Dnia 8 wrzeénia nastgpita kolejna awaria — tym
razem przekladni mechanizmu korbowego do uchylania komina. Naprawe
i wzmocnienie kotowrotu wykonywano w KoZlu w dniach od 14 do 17 wrze-
$nia 1949 r. Kolejne powazniejsze prace remontowe prowadzono we wrze-
$niu 1950 r.: usuwano usterki kotta i maszyny objete gwarancja. Do prac re-
montowych przy kotle i maszynie powracano w koricu 1952 r. i w styczniu
1955 r. — przy okazji przegladéw klasyfikacyjnych. W 1961 r. w stoczni Ja-
nuszkowice czesciowo wymieniono poszycie burt na srédokreciu (na prawej
burcie na dtugosci 16,0 m, na lewej na dtugosci 9,0 m). Wykonano réwniez re-
mont steréw i dyszy Korta. W marcu 1965 r. mial miejsce remont silnika — wy-
mieniono cylinder wysokoprezny, w ktérym wystapity luzy. Odlew nowej tu-
lei powierzono Zakladowi Odlewnictwa Politechniki Slaskiej w Gliwicach.
11 kwietnia 1965 r. niespodziewane wejscie na namulisko w gérnym kanale
Sluzy Opatowickiej we Wroctawiu spowodowato uderzenie dziobu holowa-
nej barki ,Z-6411" w rufe holownika. Nastgpilo wgniecenie poszycia na pa-
wezu rufowym z lewej burty (2000 x 2000 x 500 mm) i wybrzuszenie poktadu
(4000 x 1000 x 100 mm) z deformacjami usztywnieri. Na styku pokladu z nad-
burciem rozdarto blachy na dtugoéci 200 mm. Sladéw tej kraksy nie udato sie
do konica zatrze¢. Widoczne sa do dzisiaj.

W pazdzierniku 1968 r. ,Nadbor” w towarzystwie ,Mestwina” przeptynat
na tabe do Usti, Lovosic i Mélnika w Czechach. Trase te pokonat Kanatem Od-
ra-Havela, a dalej 400 km taba przez Magdeburg, Wittenberg, Drezno i Decin.
Do 1981 r. pracowatl tam przy budowie portéw i jazéw. Zaopatrywat plac bu-
dowy w pare technologiczng i w energie elektryczna (ze spalinowego agregatu
pradotwoérczego 38 kW, zainstalowanego w dawnych pomieszczeniach zatogi
na rufie). Przemieszczano go juz przy pomocy pchacza (w ten sposéb z poczat-
kiem wrzeénia 1971 r. powrdcit z pomoca , Tura-58” na krétko do Polski, gdzie
poddano go remontowi). Najpewniej tez w koricu lat 60. i ponownie z poczat-
kiem lat 80. przebudowano uklad pomieszczerr dziobowych pod poktadem
i w nadbudéwce w celu polepszenia warunkéw dla zatogi — najpierw ptywa-
jacej kottowni i rozdzielni energii elektrycznej, a péZniej lodotamacza.
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Gdy powrdcit do Wroctawia, nie bardzo wiedziano, co z nim pocza¢. Jesie-
nig 1981 r. zdecydowano si¢ na adaptowanie go do wspomnianej roli lodota-
macza. Holownik przeprowadzono do stoczni w Malczycach. Tam, wedlug
projektu inz. Janusza Paweski, podjeto gruntowne roboty. O jego przetrwa-
niu do naszych dni zadecydowata kompleksowa wymiana poszycia kadtuba,
wprowadzono nowe, solidne, spawane blachy. W partii dziobu ich grubosé
siegata 12-16 mm, a na $rédokreciu i rufie 8-10 mm. Po kilku prébach tamania
lodu, gdy uporczywie wbijat sie¢ w pokrywe lodowa i zadna miarg nie chciat
na nig wchodzi¢, odstawiono go na postojowisko Osobowice 1. Zima 1983 /84
11984/85 r. ponownie podjeto préby eksploatacji ,Nadbora” w roli lodotama-
cza, wydzierzawiajac statek Zarzgdowi Odrzariskiej Drogi Wodnej, wchtonie-
temu w 1984 r. przez Okregowa Dyrekcje Gospodarki Wodnej we Wroctawiu.
tamat lody m.in. na stopniach wodnych Brzeg, Redzin, Bartoszowice. Powtor-
nie stwierdzono, ze nie wykazat Zadnej przydatnosci jako lodotamacz. Miedzy inny-
mi, wprowadzajqc zespotl zestawow pchanych do kanatu sluzy Bartoszowice, utkngt
w lodzie i dopiero ,, Bizon” utorowat droge do sluzy.

W 1985 r. powrécono do idei uzycia go dla famania lodéw na Odrze wro-
clawskiej. Jednak ekspertyza opracowana na Politechnice Wroctawskiej jasno
uswiadomila, ze zabiegi przystosowujace ,Nadbora” do tych zadan sa kosz-
towne i z calg pewnoscig nieoptacalne, ze mégtby kruszy¢ 16d co najwyzej gru-
bosci 20 cm, ryzykujac uszkodzeniami maszyny parowej i innymi. Eksperty-
za wykazala, Ze przebudowa statku w celu umozliwienia kruszenia przezen
lodéw o grubosci do 90 cm nie gwarantuje efektywnosci pracy ,Nadbora”-
lodotamacza. Pozostat na postojowisku. Dalsze jego losy potoczyly sie juz zu-
pelnie inaczej.

Na przetomie 1986 i 1987 r., z inicjatywy nizej podpisanego, mgr Jerzego
Kultuniaka i inz. Mariana Szwarca, przy wsparciu Rady Pracowniczej , Zeglu-
gina Odrze”, ktorej przewodniczyl wéwczas kpt. Marian Kosicki, zdecydowa-
now PP, Zegluga na Odrze”, ze statek bedzie chroniony jako zabytek. W roku
1992 ,Zegluga na Odrze”, przeksztalcona nastepnie w ODRATRANS S.A.,
przekazala dyspozycje statkiem BSiDZT. Gdy w 1993 r. powstata Fundacja —
dzierzawita go r6znym uzytkownikom, prébujac eksploatowac statek na Odrze
wroctawskiej, w roli zaplecza niewielkiej kawiarenki lagdowej i statku muzeum.
W latach 1992-1993 ,,Nadbor” eksponowany byt na nabrzezu przy Hali Targo-
wej, nastepnie na przystani zeglugi pasazerskiej spétki A. Rysiew & T. Har-
dejuk. W 1996 r. uzyczono go wroclawskiej Lidze Morskiej. Do poczatku lip-
ca 1997 r. statek bazowat w dolnym awanporcie $luzy ,Rézanka”. Wobec nara-
stajacego zagrozenia powodziowego przeprowadzono jednostke do bazy Oso-
bowice I i zabezpieczono tak, ze nie ucierpiata od powodzi. 18 lipca 1998 r. ho-
lownik przeprowadzono do stoczni ,Zacisze”, do basenu sp6tki ODRATRANS,
celem przeprowadzenia przegladu i podjecia niezbednych prac remontowych.
W dniach 25-26 wrzes$nia udostepniono statek publicznosci z okazji festynu
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nauki srodowiska wroctawskiego, po czym przeprowadzono do dalszych prac

remontowych na pochylnie Wroctawskiej Stoczni Rzecznej ,Odra”.

Do jesieni 1999 r. wykonaliémy roboty stoczniowe, konserwacje czesci pod-
wodnej, kadtuba, ogromny zakres robét élusarskich i instalacyjnych, poszu-
kujac i kompletujac réwnoczeénie dokumentacje z czaséw budowy jednost-
ki w Holandii i jej eksploatacji na Odrze. Wykonalismy ewidencje historycz-
no-konserwatorska i doprowadziliémy do objecia holownika ochrong prawna
— przez wpis do rejestru zabytkéw. We wrzesniu 1999 r. staneliSmy w gérnym
awanporcie §luzy ,Szczytniki”, vis d vis Politechniki Wroctawskiej. Wkrotce
powstato tam stanowisko cumownicze, doprowadziliémy na statek linie ener-
getyczna, tacze telekomunikacyjne, zabudowaliémy instalacje alarmowa z mo-
nitoringiem radiowym do dyspozytorni firmy ochrony mienia Ascopol (spon-
sora systemu), wykonaliémy na statku sie¢ komputerowa, potaczyliémy sie
z internetem.

Historia siostrzanych jednostek ,Nadbora” ksztaltowata sie nastepujaco:

— w koricu lat 50. dwa statki: ,Mestwin” i ,Bronisz” przekazane zostaly Ze-
gludze Szczeciniskiej w celu odbioru w Widuchowej lub Gryfinie barek
od duzych holownikéw trasowych i — odwrotnie — dostarczania ze Szcze-
cina barek pustych do formowania pociggéw holowniczych w goére rzeki;

— po wycofaniu z eksploatacji pie¢ holownikéw typu ,Swiatopetk” sprzeda-
no do Wietnamu, do eksploatacji na Mekongu, dokad zostaty przetranspor-
towane w tadowniach statkéw morskich;

— dwie jednostki tego typu sprzedano podobno do Indii, lecz brak wiarygod-
nych Zrédet to potwierdzajgcych;

— wszystkie holowniki typu ,Swiatopetk”, w latach 70./80. XX w. zosta-
ly ztomowane (,Mestwin” w Czechach), z wyjatkiem HP ,Nadbor”.
Kaprysem historii moze by¢ to, ze w procesie likwidacji ,matych holendréw”
uczestniczyt ich , ojciec chrzestny”, inz. Czestaw Sladkowski. W 1974 r. sza-
cowal warto$¢ ztomu , Bozydara”, ,Bozymira”, ,Bronisza”, ,Msciwoja”,
,Sedziwoja”, ,Scibora”, ,Swiatopetka” i ,Zbyszka” kierowanego do hut
belgijskich.

,Nadbor” rézni sie dzisiaj nieco od stoczniowego pierwowzoru. Cwieré
wieku sluzby zaowocowalo niewielkimi, acz koniecznymi przerébkami. Syl-
wetka w zasadzie pozostala niezmieniona. Od przetomu lat 1956 i 1957 ina-
czej rozwiazane jest opuszczanie komina (konieczne dla przejécia pod mosta-
mi). Pierwotnie stuzyt temu mechanizm korbowy z przektadniami zebatymi
— teraz dZzwigniowy z przeciwciezarami. Kiedy$ holownik nie nosit na po-
kladzie todzi i zurawika, poniewaz zakt6calyby prace liny holowniczej, kt6-
ra powinna przemieszczac si¢ swobodnie w obszarze catej rufowej potsfery.
1.6dz byta prowadzona przy burcie. Dziobowe pacholy cumownicze byly pier-
wotnie zabudowane tak, ze wystawaly powyzej nadburcia. Jednak specyfika
nawigacji po Odrze i kanatach wymagata stosowania drzewc odporowych,
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tzw. bumsztakéw, dla zachowania bezpiecznej odleglosci od brzegu przy do-
chodzeniu do ostrych zakoli, tzw. rogéw, oraz na postoju. Opuszczono wiec
pachoty na poziom pokltadu i wykonano w nadburciu przewloke cumownicza.
Dzieki temu uzyskano gtadka gérng krawedz nadburcia, umozliwiajgca stoso-
wanie bumsztakéw (pieciometrowych drewnianych dragéw, okutych na kon-
cu, o érednicy 15 cm i zaopatrzonych w tzw. hamerek, do ktérego mocowano
odcinek liny konopnej zwanej bumcyplem). Manewrowatl nim jeden czlowiek,
przy czym musial to robi¢ bardzo szybko. Z uwagi na duzy ciezar, bumsztak
musial mie¢ oparcie, stad wymog gtadkiego nadburcia.

Gdy probowano wykorzystaé¢ ,Nadbora” do lamania lodéw, zdjeto
z dziobu masywng parowa winde kotwiczng, dzieki czemu zmniejszono za-
nurzenie na dziobie, podnoszac zakrzywiong czes¢ dziobnicy do poziomu
lustra wody. W miejsce zdjetej, zainstalowano lekka, reczng winde, utrzyma-
na do dzisiaj.

Na przedniej $ciance nadbudéwki zawieszony byl niegdy$ Iénigcy wypole-
rowanym mosigdzem dzwon z wygrawerowana nazwa statku i rokiem budo-
wy. Najprawdopodobniej zdobi on teraz kolekcje jakiego$ hobbysty, jesli moz-
na tak nazwac kogo$, kto go po prostu ukradl. Podobny los spotkat mosiezna
syrene przeciwmglowa, a takze umieszczona kiedy$ na tylnej Sciance steréwki
duza mosiezna tablice z nazwa stoczni, numerem, rokiem budowy itp.

Inny jest takze telegraf maszynowy w steréwce (w 2000 r. zamontowano
tutaj telegraf z ,,duzego” holendra HP ,Zywija”), a na dziobie nie ma reflek-
tora. W poczatku lat 60., dostosowujac jednostke do nowych wymagan prze-
piséw zeglugowych, umieszczono na bocznych krawedziach dachu nadbu-
déwki podswietlane tablice z nazwg statku, dzisiaj niosace logotypy BSiDZT
oraz FOMT.

Podczas jednego z kolejnych remontéw wymieniono okna boczne w nadbu-
déwce. Poprzednio byty one osadzone w ramach drewnianych, ktérych nad-
proza mialy ksztatt tagodnego tuku, wysklepionego ku gorze.

Wszystkie wspomniane braki i zmiany nie wplynely jednak zasadniczo
na sylwetke statku, ktéra na pierwszy rzut oka pozostaje niezmieniona do dzis.

Wielokrotnie przebudowywano kabiny statku. W 1982 r. catkowicie
zmodernizowano uklad pomieszczeri na dziobie, przesuwajac schodnie do ka-
bin sypialnych niemalze metr w kierunku burty lewej, messe pod poktadem
znacznie pomniejszono i zamieniono na kabine sypialng dla dwéch cztonkéw
zalogi, na poziomie pokladu powstala nowa messa i nowe kuchnie — kapitana
i sternika — w 1998 r. potaczone i petniace role biura FOMT. Inaczej rozwiaza-
ny byt uklad wnetrz kabiny rufowej — od 1999 r. sali wyktadowej przedmio-
tu historia techniki, prowadzonego tutaj dla studentéw Politechniki Wroctaw-
skiej. W 1949 r. miescity sie tutaj dwie kajuty sypialne: dla dwéch i jednego
czlonka zatogi, od 1968 r. potaczono je i umieszczono tam agregat pradotwoér-
czy (spalinowy 38 kW) oraz transformator i rozdzielnie energetyczna.
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Bez zmian pozostalo serce statku — maszynownia i kotlownia z oryginal-
nym i unikatowym dzisiaj wyposazeniem. Jest udostepniana, mimo ze stale
prowadzone sa tam prace konserwatorskie.

Inng byta kolorystyka statku w czasach, gdy pracowicie przemierzal wodne
szlaki. Podobnie jak dzisiaj nadwodna czeé¢ kadtuba byta czarna, jedynie pod-
wyzszona czeé¢ nadburcia na samym dziobie malowana byta na biato. Nazwa
statku po obu stronach burt na dziobie — jak teraz — wymalowana byla bia-
tymi literami na tle czerwonego prostokata, tak samo nazwa portu macierzys-
tego na czarnym lustrze rufy. Nadbudéwki — inaczej niz dzisiaj — miaty ko-
lor ceglasty, jedynie w obrebie kotlowni, ze wzgledéw praktycznych — czar-
ny. Czarny — jak dzisiaj — byl takze poktad nad kotlownig i poktad na jej dtu-
gosci, zas gorna czeséc sterowki, ramy okienne i drzwi utrzymane byly w kolo-
rze naturalnego debu. Dachy nadbudéwki dziobowej i sterowki — jak niegdy$
— malujemy obecnie na zielono, burty wewnetrzne na szaro, poklad takze,
lecz w ciemniejszym odcieniu. Maszt pozostaje biaty.

W trakcie stale prowadzonych prac konserwacyjnych staramy sie przywra-
cac¢ tradycyjna kolorystyke, jak w przypadku komina, na ktérym pojawit sie
pierwotny znak armatora — ,PZnO” — , Polskiej Zeglugi na Odrze”, a nastep-
nie , Paristwowej Zeglugi na Odrze”, z poczatkiem lat 50. wyparty przez zna-
ny do dzisiaj znak ,Z”, kojarzony juz z ich sukcesorem — P.P. ,Zegluga na Od-
rze”. W maju 2010 r. odnalazt si¢ model stoczniowy holownika (z 1949 r.).
Jego wyposazenie pokltadowe, kolorystyka, uklad iluminatoréw (czterech,
a nie trzech — jak dzisiaj — po bokach obu burt w czesci dziobowej) stanowié
bedzie teraz punkt odniesienia projektow konserwacyjnych jednostki.

Przygoda z ,,Nadborem” potwierdza, Ze ochrona i utrzymanie zabytkowych
statkow odrzanskich nie bylyby mozliwe bez trafnego programu ich eksplo-
atacji, juz w nowych rolach, ale zawsze sprzyjajacych utrzymaniu i ekspozycji
substancji zabytkowej. Sztuka utrzymania zabytku wyrasta z idei, z pomystu.
Kolejnym doswiadczeniem wartym upowszechnienia jest potrzeba ciaglego
wpisywania programoéw rewitalizacji zabytkowych statkéw, i nie tylko, w kon-
teksty spoteczne, pozbawiona deklaratywnosci, formulowana w kategoriach
okreslonej filozofii i stylu dzialania, stalej otwartosci na potrzeby spoteczne.
O realnosci programéw ochrony decyduje rowniez bisnesplan, rachunek zy-
skéw i strat, ochrone bowiem osadza¢ trzeba w okreélonych kontekstach eko-
nomicznych i gospodarczych. O skutecznosci dziatan podejmowanych na polu
ochrony dziedzictwa decyduje, jakze czesto niedoceniana, mimo tu i tam for-
mulowanych deklaracji, potrzeba osadzania polityki ochrony dziedzictwa
w kontekstach szeroko rozwijanych studiéw i badant naukowych, i to nie tyl-
ko w zakresie historii techniki czy historii gospodarczej, ale takze geografii
i szeregu innych dyscyplin, siegajacych rowniez zarzadzania, prawa, informa-
tyki i marketingu. Sadze tez, ze niezbedna jest stala refleksja nad skutecznos-
cig podejmowanych przez nas dziatan i inicjatyw, potrzeba cigglej ekspozycji
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przyktadéw wskazujacych, ze ochrona dziedzictwa to nie , zbytek”, lecz auten-
tyczna potrzeba promujaca regiony i kraj, ze to rowniez czynnik wptywajacy
na aktywizacje lokalnych spotecznoéci i odgrywajacy wazka role w kreowaniu
samorzadnosci i odpowiedzialnosci za przestrzen i srodowisko kulturowe, tu
i teraz. Wazne jest rowniez to, ze ochrona dziedzictwa przemystowego i tech-
nicznego sprzyja kreowaniu spoteczenistwa kultury technicznej. A jesli zgodzi-
my sie, ze aktualny jej poziom stanowi jedna z barier wzrostu, to szybko uzmy-
stowimy sobie, ze skutecznoé¢ dziatari podejmowanych na tym polu w coraz
wiekszym stopniu wazy na jakosci naszego zycia, ze postulat ochrony zabyt-
ku w istocie rzeczy prowadzi nas ku kreowaniu nowych programéw rozwoju,
ku aktywizacji spolecznej, kulturalnej i gospodarczej obszaréw nie tylko post-
industrialnych, ze stanowi¢ winien jedng z podstaw kreujacych polityke zrow-
nowazonego rozwoju. W tych kontekstach, rekapitulujac, postrzegamy pro-
gram rewitalizacji zabytkowych, srédladowych statkéw odrzariskich, podno-
simy potrzebe nowego spojrzenia na rzeke i region, pokonywania barier wzro-
stu, otwarcia na poszukiwanie nowych programéw rozwoju gmin nadodrzan-
skich. Méwimy o potrzebie kreowania ruchu spotecznego i wspotpracy, takze
w wymiarze miedzynarodowym, o potrzebie ustawicznego ksztalcenia spo-
leczeristwa, bezustannego rozbudzania ciekawosci $wiata, tworczej inwengji.
Cywilizacja postindustrialna, ery rewolucji informatycznej, potrzebuje nowe-
go modelu cztowieka. Uksztalttowac go mozna wylgcznie na gruncie kultury,
a swoistg pomoca tego procesu moze by¢ zabytek przemystu i techniki, holow-
nik parowy ,Nadbor”, o ile potrafimy go wpisa¢ w konteksty spoteczne.
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Politechnika Opolska
Latajgce Muzeum Motoryzacji

Zabytek techniki jako poligon nowoczesnych

technologii
Monument of technique as testing ground for modern
technologies

W artykule rzedstawiono studenckie projekty zabiegéw konstrukcyjnych oraz badan eksplo-
atacyjnych skierowanych na prototypowy samochéd osobowy Syster. Pojazd bazuje na fabrycz-
nych zabytkowych mechanizmach jezdnych i napedowych samochodu Syrena, produkowane-
go seryjnie w latach 1960-1983. Mechanizmy te, jak réowniez strukture noéng i nadwozie, pod-
dano daleko idgcym modyfikacjom z wykorzystaniem nowoczesnych technologii, materialow
konstrukcyjnych oraz nietypowych srodkéw eksploatacyjnych. Uzyskano w ten sposéb orygi-
nalng wiedze o niewykorzystanym dotad potencjale technicznym mechanizméw ,, minionej epo-
ki”. Wydaje sie, ze tego typu dziatania sprzyjaja rozwojowi szeroko pojetej sztuki inzynierskiej.

The paper deals with students” design of a car Syster based on the construction of Syrena,
a Polish car manufactured on large scale in 1960-1983. The original driving mechanism as well
as body of the car were modified using contemporary technology. It turned out that in the view
of modern engineering knowledge and techniques, the old mechanisms reveal their potential
values.

Wprowadzenie

Przed kilku laty powstat w laboratoriach Politechniki Opolskiej prototypo-
wy samochdd oparty na zabytkowej bazie. Przemieszano w nim archaiczne me-
chanizmy z nowoczesnymi technologiami. Powstaje pytanie o sens tego typu
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dziatan. Nie jest to bowiem ani renowacja zabytku, ani nowoczesny projekt in-
zynierski. Ponizej przedstawiono szereg zadan inzynierskich, ktére otrzyma-
li do zrealizowania studenci Wydzialu Mechanicznego w ramach prac dyplo-
mowych. Zadania te dotyczyty nowoczesnych konstrukgcji, technologii i §rod-
kéw eksploatacyjnych. Pojazd bazowy stat sie ,, poligonem” nowoczesnej wie-
dzy inzynierskiej. Takie przemieszanie epok moze przynies¢ zaskakujace efek-
ty poznawcze, wskazujac zarazem na nieoczekiwany pragmatyczny walor za-
bytku techniki.

Samoché6d bazowy

W Politechnice Opolskiej stworzono studium stylizacji pojazdu historycz-
nego typu roadster w oparciu o autentyczne, zabytkowe podzespoty konstruk-
cyjne produkowanego w Polsce w latach 1960-1983 samochodu osobowego Sy-
rena. Powstata w ten sposéb oryginalna wersja pojazdu bazowego, koncepcyj-
nie nawiazujaca do stynnego Lotusa 7 (mechanizmy samochodu popularnego,
maksymalnie uproszczone, otwarte nadwozie).

1. Samochéd prototypowy Syster
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Struktura no$na

2. Rama samochodu bazowego
wraz z zawieszeniami kot

Przy projektowaniu pojazdu zalozono, ze wykorzystane zostana gléwne
podzespoly samochodu Syrena: rama no$na, zawieszenia koét z kotami, ukiad
hamulcowy oraz silnik ze skrzynig biegow'. Podluznicowa rame nosna uzu-
pelniono palakiem bezpieczenstwa i dodatkowa kratownica przestrzenna,
tworzaca szkielet do umocowania elementéw poszycia nadwozia. Kratowni-
cowe konstrukcje spawane nie s3 w motoryzacji nowoscia. Rozwigzania ta-
kie stosowano juz w latach 20. XX w?. W tym projekcie natomiast zastosowano
innowacyjng strukture , hybrydowa”, wynikajaca z zespolenia podtuznicowej
ramy podwozia z kratownicowq konstrukcja noéna nadwozia.

3. Struktura no$na nadwozia

1 7. Glinka, Jezdzg samochodem Syrena, Warszawa 1974.

2 A. Sznerr, Z. Dobrowolski, Opis zbudowanych w kraju samochodéw o konstrukeji rurowej spawanej, ,Spawanie
i ciecie metali” 1937, nr 4.
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Poszycie nadwozia

Wszystkie elementy nadwozia wykonano z ptaskiego arkusza blachy o gru-
bosci 0,8 mm. Wyoblenia i zaokraglenia ksztaltowano przy uzyciu narzedzi
uniwersalnych, potaczenia krzywizn spawano punktowo ,na styk”. Brzegi
btotnikéw mocowano do profili nosnych za pomoca nitéw zrywalnych, nato-
miast obszerne fragmenty poszycia do kratownicy noénej klejono w stanie na-
prezonym przy uzyciu specjalnego kleju przemystowego z grupy MS Polime-
row (Terostat 935). Tego typu materialy mocujace stanowig najnowsza genera-
cje srodkéw chemicznych o duzym potencjale rozwojowym.

Zawieszenie kot jezdnych

W miejsce fabrycznych stalowych resoréw wielopiérowych zaprojektowa-
no nowoczesne jednopiérowe resory paraboliczne do wykonania w technolo-
gii kompozytu epoksydowo-szklanego®. Obecnie w samochodach osobowych
w zasadzie nie stosuje sie resoréw piérowych. Projekt musiat wiec opierac sie
na mechanizmach samochodu zabytkowego.

4. Projekt zawieszenia
przedniego z resorem
kompozytowym

1 320 tocrenia {pad ebcigreniem

3 P. Dulewicz, Studium konstrukcji i technologii parabolicznych resoréw kompozytowych, praca dyplomowa,
Politechnika Opolska, mps, Opole 1998.
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Sterowanie sprzeglem gléwnym

Sterowanie sprzeglem gléwnym zaprojektowano jako sterowanie pétauto-
matyczne w systemie Hycomat?. System ten nie jest rozwigzaniem nowoczes-
nym, jednak zadanie inzynierskie polegato na zaadaptowaniu typowej kon-
strukcji do nowych zastosowar.

5. Schemat urzadzenia Hycomat

Reczne sterowanie skrzynia biegow

Celem projektu bylo skonstruowanie zewnetrznego mechanizmu przeta-
czania biegéw wykorzystujacego krzywke przestrzenna®. Nie jest to rozwiaza-
nie nowe i stosowane bylo od dawna w motocyklach, jednak w samochodach
wykorzystano je dopiero w ostatnim czasie.

6. Skrzynia biegéw Smart z krzywkowym 7. Skrzynia biegéw Syster z krzywkowym
urzadzeniem wybierania biegéw urzadzeniem wybierajagcym

* T. Dancewicz, Projekt adaptacji i koncepcja badasi samochodowego sprzegla sterowanego automatycznie, praca
dyplomowa, Politechnika Opolska, mps, Opole 1999.

5 M. Kowalski, Projekt adaptacyjny uktadu przeniesienia napedu prototypowego samochodu osobowego, praca
dyplomowa, Politechnika Opolska, mps, Opole 2009.
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Zrobotyzowane sterowanie skrzynia biegow

Projekt nawiazuje do nowoczesnych systeméw pétautomatycznego
i automatycznego sterowania skrzynig biegéw, przy wykorzystaniu sitow-
nikéw elektromechanicznych oraz mikroprocesorowych ukladéw regulaciji.
Tego typu systemy mechatroniczne rozpowszechniane sg obecnie we wszyst-
kich gateziach techniki. Rys. 8 przedstawia lokalizacje silnikéw wykonaw-
czych w przyktadowej skrzyni biegéw®. Uktad taki, zaprojektowany i wykona-
ny jednostkowo, udato sie z powodzeniem uruchomi¢ na skrzyni biegéw sa-
mochodu Syster’.

silniczek M2

silniczek M1

8. Zrobotyzowany uklad sterowania skrzynia oraz sprzeglem

Dwupaliwowe zasilanie silnika

Przedmiotem projektu jest opracowanie dwupaliwowego systemu zasila-
nia silnika dwusuwowego z jednoczesnym doprowadzaniem benzyny i gazu
plynnego (LPG) w systemie mieszalnikowym. Projekt jest w trakcie realiza-
qji i w trakcie prac okaze sie, czy mozliwe jest proste technicznie, a jednoczes-
nie skuteczne zasilanie wymienionymi paliwami. Problemem jest zapewnienie
wystarczajacego smarowania uktadu ttokowo-korbowego silnika dwusuwo-
wego, ktéry nie posiada odrebnego uktadu smarujacego.

© M. Jacek, Projekt zrobotyzowanej skrzyni biegéw do samochodu Fiat 126p, praca dyplomowa, Politechnika
Opolska, mps, Opole 1998.

7'J. Ciuberek, Badanie stopniowej skrzyni biegow sterowanej sekwencyjnie, praca dyplomowa, Politechnika
Opolska, mps, Opole 2003.
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9. Podwozie samochodu Syster przygotowane do montazu instalacji dwupaliwowej

Nietypowe materialy eksploatacyjne

Zadanie inzynierskie polega na dobraniu niestandardowych (innych niz
olej) materialow przeciwciernych, ktére zapewnilyby prawidtowe smarowa-
nie silnika dwusuwowego przy niedoborze benzyny, w ktérej mozna bylo-
by zawiesi¢ tradycyjny olej smarujacy. Zaktada sig, ze cel zostanie osiggniety
dzieki materialom z grupy NFS (Nowy Film Smarny), ze wskazaniem na po-
limerowy modyfikator powierzchni Militec, ktéry zawieszony bedzie w mini-
malnym stezeniu (1 do 1000) w benzynie, stanowiacej szacunkowo 10% mie-
szaniny palnej®.

Wewnetrzny katalizator spalania

W projekcie przewiduje sie przeprowadzenie badant dynamiki i zuzycia pa-
liwa samochodu, w ktérym zastosowana bedzie ultradyspersja miedziowa
Panther jako wewnetrzny katalizator spalania mieszanki gazowo powietrznej.
Material ten znany jest w technice od kilkudziesieciu lat, jednak — jak dotad
— nie rozpowszechnit sie¢ w eksploatacji.

8 A. Nowak, Pozakonstrukcyjne metody poprawy parametréw eksploatacyjnych silnika spalinowego, praca dyplo-
mowa, Politechnika Opolska, mps, Opole 1998.
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Magnetyczna modyfikacja mieszaniny palnej

Na samochodzie Syster przewiduje si¢ przeprowadzenie badan nad efek-
tywnoscig dzialania magnetyzeréw paliwowo-powietrznych nowej genera-
cji’. Magnetyzery te charakteryzuja sie szczegodlnie silnym polem magnetycz-
nym (jednobiegunowe magnesy neodymowe), ktére w przypadku nowocze-
snego silnika sterowanego elektronicznie moglyby zakléca¢ prace czujnikéw
i mikroprocesoréw.

Podsumowanie

Prototypowy ,zabytkowy” samochéd Syster stanowi podatny do mody-
fikacji obiekt techniczny. Realizacja wymienionych w opracowaniu projek-
tow opartych o mechanizmy tego pojazdu jest stosunkowo prosta technicz-
nie, a jednoczeénie celowa z dydaktycznego punktu widzenia. Studenci maja
mozliwoé¢ uzyskania konkretnych efektow inzynierskich przy relatywnie ni-
skich nakladach sit i srodkéw. Jednoczesnie opisane zabiegi konstrukcyjne
i eksperymentalne pozwalaja na zbadanie potencjalu konstrukcyjnego i tech-
nologicznego zabytkowych mechanizméw. Z drugiej strony, na tle rozwigzan
technicznych poprzedniej generacji, wszelkie nowoczesne modyfikacje przy-
nosza prawdopodobnie maksymalne mozliwe efekty. W takim ujeciu zabytko-
wy obiekt techniczny, jakim jest w tym przypadku samochéd, moze stanowié
obiekt zainteresowania nowoczesnego inzyniera.

% W. Wybraniec, Magnetyzery paliwa — studium monograficzne, praca dyplomowa, Politechnika Opolska,
mps, Opole 1998.
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Oddziat Terenowy w Toruniu

Wpisywaé — nie wpisywac?
Wokél problematyki wpisywania do rejestru
zabytkow duzych dziel inzynierskich
na przykladzie mostu kolejowego w Toruniu'

Register or not?
The problems with registering of large engineering works
as landmarks. An example of railway bridge in Torun.

Na przyktadzie mostu kolejowego w Toruniu z 1873 r. autor zwraca uwage na problemy wie-
czystego utrzymywania stalowych konstrukcji mostowych, wykraczajace poza dotychczasowe dos-
wiadczenia konserwatorskie. Prowadzi dyskusje nad rozbieznosciami pomiedzy postulatami ochro-
ny substancji zabytkowej, a technicznymi warunkami utrzymywania mostéw, zwigzanymi przede
wszystkim z bezpieczeristwem. Przedstawia propozycje postepowania konserwatorskiego.

Using the railway bridge in Torun as an example, the author analyzes the problem of conser-
vation of steel structures, something not usual in conservatory everyday practice. The paper
discusses a divergence between the need of protection of such monuments and the technical
requirements, especially regarding the safety, those constructions have to meet.

Na wstepie wypada uprzedzi¢ Czytelnika, iz nie jest naszym zamierzeniem
udzielenie wyczerpujacej odpowiedzi na pytanie postawione w tytule niniej-
szego artykulu. Zrédla inspiracji do zwrdcenia uwagi na problemy ochrony

1 Niniejszy artykul, stanowiacy kanwe wystapienia autora na konferencji , Dziedzictwo postindustrialne
i jego kulturotworcza rola” (Warszawa 2010), zostal wczesniej opublikowany: ,Kurier Konserwatorski”
2009, nr 5, s. 21-26.



240 RoBerT KoLA

i konserwacji duzych dziel inzynierskich, w szczegélnosci mostéw stalowych,
nalezy upatrywaé¢ w dziataniach podjetych jeszcze w ubieglym roku przez
Kujawsko-Pomorskiego Wojewo6dzkiego Konserwatora Zabytkow, zmierzaja-
cych do wpisania do rejestru zabytkéw mostu kolejowego w Toruniu. Propo-
zycja wpisu zainicjowala toczaca sie niejako réwnolegle dyskusje nad przed-
miotowym zakresem ochrony konserwatorskiej, ktéra to z kolei ujawnita,
iz mamy do czynienia wlasciwie z zagadnieniem nowym, zgota odmiennym
od klasycznej juz problematyki ochrony ,zwyklych” zabytkéw architektury
i budownictwa. Mosty stalowe, szczegélnie licznie wznoszone w granicach
dzisiejszej Polski w 2. potowie XIX w. i poczatkach XX w., ze zrozumiatych
wzgledéw wzbudzaja coraz wigeksze nimi zainteresowanie. Stad przejawem
naturalnej potrzeby sa pojawiajace sie coraz to czesciej postulaty obejmowa-
nia ochrong konserwatorska kolejnych mostéw. Na pierwszy rzut oka dziata-
nia konserwatorskie, jakie nalezatoby podja¢, majac na uwadze ochrone tego
rodzaju obiektéw, wydaja si¢ nie stanowic szczegdlnego problemu. Niewatpli-
wie za glowny cel kazdorazowo bedziemy stawia¢ ochrone zachowanej subs-
tancji, z pewnoscia (wzorem postepowania w przypadku innych kategorii za-
bytkéw) domniemujac jej ochrone wieczysta. Jednakze problemy wieczystego
utrzymywania stalowych konstrukcji mostowych znaczaco wykraczaja poza
dotychczasowe doswiadczenia konserwatorskie. Przede wszystkim wiadomo,
ze ze wzgledéw technicznych, a gtéwnie majac na uwadze bezpieczeristwo
eksploatacji mostu, spetnienie postulatu wieczystej ochrony substancji bedzie
niemozliwe, zwlaszcza gdy w pelni utrzymana ma pozostac jego funkcja. Prze-
sta mostowe, jak kazde urzadzenie techniczne, w trakcie eksploatacji ulega-
ja zuzyciu. A, jak si¢ okazuje, okres od momentu budowy przesta mostu stalo-
wego do jego $mierci technicznej jest niezwykle kroétki. Glosy srodowisk tech-
nicznych zdaja si¢ wskazywag, ze konstrukcje z przetomu wiekéow XIX i XX,
jezeli nie juz, to w niedalekiej przysztosci nalezatoby zastapi¢ nowymi. Sko-
ro w tak wyrazZnie zarysowanej perspektywie czasu konstrukcje stalowe mo-
stu winny zosta¢ wymieniane, rodzi si¢ pytanie, czy w ogole nalezy podej-
mowac kroki zmierzajgce do obejmowania ich ochrong prawna? Czy jesteSmy
w stanie zachowywa¢ mosty stalowe? A moze bedziemy zawsze sta¢ na po-
zycji straconej, bowiem glos konserwatorski w tej sprawie nigdy nie bedzie
mial zasadniczego znaczenia? Tego rodzaju dylematy ze szczegdlna ostroscia
beda pojawiac sie kazdorazowo, gdy przedmiotem ochrony ma sta¢ si¢ most,
a zwlaszcza ,, duzy”, wieloprzestowy most stalowy. Most kolejowy w Toruniu
stanowi przyklad zabytku techniki wywotujacego owe ambiwalentne postawy
— z jednej strony postuluje jego jak najpelniejsza ochrone, z drugiej zas — cal-
kowite odstgpienie od tego rodzaju zamierzeri. Wprawdzie most toruniski nie
wydaje sie by¢ przyktadem typowym, niemniej warto podda¢ analizie ,za”
badz , przeciw” jego ochronie konserwatorskiej.
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Most — zarys dziejow, konstrukcja i architektura®

Torunski most kolejowy jest druga w dziejach, po Tczewie i Malborku, prze-
prawa kolejowa nad wodami dolnej Wisty. Prace przy jego budowie rozpocze-
to na przetomie 1869 i 1870 r. Zrazu nadano im dos¢ szybkie tempo. W koncu
1871 r. na ukoriczeniu byly prace przy budowie podpér mostu. Péttora roku
pozniej, w potowie 1873 r., zakoriczono montaz konstrukgcji stalowych, nieba-
wem tez (15 sierpnia) nastapito oficjalne otwarcie mostu. W p6éZniejszym okre-
sie (lata 1876-1877) wybudowano charakterystyczne wieze na filarach brzego-
wych. Most, o dlugosci 972 m, zaprojektowano jako kolejowo-drogowy, z jed-
nym torem kolejowym i drewniang jezdng (wprowadzenie drugiego toru na-
stapito w latach 30. XX w., tj. po oddaniu do uzytku mostu drogowego w osi
dzisiejszej al. Jana Pawta II). Potgczono nim brzegi Wisty o znacznie r6znigcych
si¢ wysokoéciach, nadajac mu nieznaczny spadek w kierunku lewego brze-
gu. Ponadto w lewobrzeznej czesci nad terenami zalewowymi wyspy wislanej
(Kepy Bazarowej), w celu dojécia do istniejacej tu juz do 1861 r. stacji kolejowej
(ob. Torun Gléwny), przesta zostaly utozone na planie tuku.

Pod wzgledem konstrukcyjnym most
zostal podzielony na dwie czeéci: lezaca
na prostej czes¢ nurtowa, skladajaca sie
z pieciu przeset duzych (97,29 m), uzu-
pelniong o jedno kroétkie przesto na pra- g s@
wym brzegu rzeki (36,093 m), oraz wspo- |
mniang juz czes$¢ lewobrzezng, skia-
dajaca sie z dziesieciu przesel malych L aey g
(36,093 m) i jednego nieco dluzszego  1.Toruri — most kolejowy L. 20. XX w.
od strony przyczoétka (ok. 47 m). Wjaz-
dy na most zostaly oflankowane czterema dwukondygnacyjnymi budynkami,
wzniesionymi na planie prostokata, po dwa na kazdym przyczétku. Na kaz-
dym z filaréw brzegowych wzniesiono po dwie wieze. Budynki te pierwot-
nie skladaly sie z trzech wyraZnie wyodrebniajacych sie, wysokich kondygna-
qji, z ktérych dwie nizsze zostaly wzniesione na planie kwadratu, najwyzsza
na planie okregu. Ponadto najnizsza kondygnacje kazdej wiezy uzupelnia-
ly po dwie poligonalne przybudéwki. Zaréwno budynkom na przyczétkach,
jak i wiezom, nadano ceglana forme nawigzujaca do tradycji sredniowiecz-
nej architektury obronnej, z krenelazem i naroznymi wiezyczkami. Na kazdej
z wiez na Scianach od strony brzegéw, w poziomie najnizszych kondygna-
ji, zawieszono wielka (4,14 x 2,2 m) piaskowcowgq plaskorzezbe o tresci hi-
storyczno-propagandowej, co mialo (zawazywszy na epoke budowy mostu)

2 Dzieje toruriskiego mostu kolejowego zostaly szczegotowo opisane przez autora: Most kolejowy w Toruniu,
»Swiat Kolei” 2002, nr 4, s. 15-22. Tamze literatura przedmiotu.
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podkresla¢ czotlowg role zywiotu niemieckiego w rozwoju cywilizacyjnym To-
runia i Prus. Réwniez od strony brzegéw wizerunek kazdej wiezy dopelnia-
la statua, umieszczona na poziomie srodkowej kondygnacji w specjalnej wy-
sokiej niszy (2,8 m). W wiezach przyczétka prawobrzeznego ustawiono figury
dostojnikoéw krzyzackich (wielkiego mistrza zakonu Hermana von Salza i mi-
strza krajowego Hermana Balka), przyczoétka lewobrzeznego — figure kréla
pruskiego Fryderyka Wielkiego i cesarza Wilhelma.

Stalowe przesta mostu juz w czasach pruskich okazaly si¢ posiadac szereg
wad konstrukcyjnych. Przy wcigz wzrastajagcym obcigzeniu pociggéw i wzmo-
zonym ich ruchu, dtugie i cienkie krzyzulce wykazywaly niebezpieczne drga-
nia. Z czasem elementy kraty ulegaly odksztalceniom, a nawet peknieciom.
W 1927 r. podjeto decyzje o wzmocnieniu przesel metoda wstawienia trzecie-
go (srodkowego) dZzwigara oraz wymiane podiuznic pod torem kolejowym.
Zalozono, ze stare dZzwigary beda przenosi¢ najwyzej po 44% obcigzenia po-
ciggu dla kazdego toru. Prace przy wzmacnianiu mostu rozpoczeto w 1928 r.
Prowadzono je w szybkim tempie, bez przerywania ruchu pociagéw. Mon-
taz ostatniego z dZwigaréw zakorczono juz po siedmiu miesigcach. Trzeba
zwroéci¢ uwage, iz konsekwencja projektowanej sztywnosci nowych dzwiga-
row (2,5 raza wiekszej od dZwigaréw skrajnych) byto ich znaczace przewyz-
szenie w stosunku do dotychczasowego obrysu przeset, szczegdlnie widoczne
przy przestach duzych.

We wrzeéniu 1939 r. wojska polskie wysadzily w powietrze filary nr XIX
i XV. W wodzie w calosci znalazlo si¢ przesto 14. oraz czesciowo przesta 13.
i 15., ktére jednym koricem pozostaly oparte na filarach niewysadzonych.
Niemcy, po zajeciu Torunia, niezwlocznie przystapili do odbudowy mostu.
Prace prowadzono w okresie zimowym 1939/1940. Uszkodzone przesta zosta-
ly podniesione przy pomocy specjalnych bramek, nastepnie — po wymianie
uszkodzonych czesci kraty — ustawione na odbudowanych filarach. W stycz-
niu 1945 r. doszto do ponownego zniszczenia mostu, tym razem przez wojska
niemieckie. Ladunki wybuchowe zostaly wysadzone pod dolnymi pasami kra-
townic, co spowodowato runiecie do wody trzech przeset nurtowych.

Do odbudowy mostu przystapiono jeszcze w 1945 r., w pierwszej kolejnosci
usuwajac zniszczone kratownice z dna Wisty. Tym razem, ze wzgledu na sil-
ne zniszczenia przesel, podjeto decyzje o budowie catkowicie nowych przeset,
wykorzystujac w tym celu dokumentacje z 1933 r., przygotowana dla mostu
na Bugu. Odmiennie niz do tej pory, dla kazdego toru przewidziano odrebne
przesta. Wykonano je jako konstrukcje nitowang, o rozpietosci 98 m i wysokos-
ci 18 m. Przesta w osi toru wschodniego oddano do uzytku w marcu 1947 r.
Budowe przeset po stronie zachodniej prowadzono w latach 1953-1956.

Badania stanu konstrukcji mostu, przeprowadzone kilkakrotnie w la-
tach 50. i 60. XX w., wykazaly znaczace zmeczenie materialu w przestach
z 1873 r., co sklonito wiadze kolejowe do podjecia decyzji o wymianie przeset
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tréjdzwigarowych na nowe. Date wymiany ustalono pierwotnie nie pézZniej
niz na rok 1970. Do wiasciwych prac przystapiono jednak dopiero w latach 80.
W pierwszym etapie, w 1984 r., wymieniono kroétkie przesto na prawym brze-
gu Wisty, gdzie w miejsce kratownicy wstawiono dwa odrebne dla kazdego
toru przesta blachownicowe. W nastepnym etapie, w latach 1985-1988, wymie-
niono przesta nad terenem zalewowym na lewym brzegu Wisty. W miejsce je-
denastu przesetl kratownicowych wstawiono osobno dla kazdego toru dwie
spawane blachownice czteroprzestowe i jedna tréjprzestowa. Do najtrudniej-
szych robo6t nalezata wymiana skrajnych przeset nurtowych. Prace prowadzo-
no w latach 1988-1994. Zastosowano odrebne dla kazdego toru przesta kon-
strukcji spawano-nitowanej, nawiazujace schematem i obrysem kraty do prze-
set z okresu odbudowy powojenne;j.

Most — zabytek

W $wietle przedstawionych powyzej wydarzeni powiazanych z toruriskim
mostem kolejowym nalezy zastanowic sie, czy istotnie mamy wcigz do czy-
nienia z obiektem zabytkowym? Z pewnosciag twierdzaco odpowiemy, gdy
bedziemy uwzglednia¢ metryke i dzieje mostu. Jednakze gdy spogladamy
na iloé¢ zachowanej substancji zabytkowej, okazuje sie, Ze w przewazajacej
czeéci most jest najzupelniej wspoélczesny. Jedynie w szesciu duzych przestach

2. Torun — most kolejowy, kwiecien 2009 r. Fot. R. Kola
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(tych z lat 40. 1 50. XX w.) mozna doszukiwac sie wartosci historycznych. War-
to zauwazy¢, ze prawdopodobnie z analogiczng sytuacja bedziemy spotykac
sie przy wiekszosci duzych mostéw historycznych, ktérych to przesta podczas
ostatniej wojny wysadzano w powietrze. Bodajze pod wzgledem oryginalno-
Sci substancji lepiej wypadaja podpory mostu. W znaczacej czesci zachowaty
one materiat i forme nadang im w okresie budowy mostu. Pomijajac dwa fi-
lary nurtowe, dwukrotnie burzone i odbudowywane w zwiazku z wydarze-
niami II wojny $wiatowej, w pozostatych podporach zmianom ulegaty gtow-
nie goérne ich partie, co mialo zwigzek ze zmianami osadzenia nowobudowa-
nych dzwigaréw. Niewatpliwie najlepiej zachowanymi elementami historycz-
nymi sa budynki na przyczétkach i filarach brzegowych. Niemniej one row-
niez ulegly daleko idgcym zmianom. Jeszcze okoto 1920 r., w zapomnianych
dzi$ okolicznosciach, z wiez usunieto figury mistrzéw krzyzackich i monar-
chow pruskich oraz, prawdopodobnie w 1925 r., zbito ptaskorzezby. W latach
50. XX w. rozebrano najwyzsze kondygnacje wiez. Do dalszego uszczuplenia
substancji zabytkowej budynkéw doszto przy okazji ostatniego kapitalnego
remontu mostu. Przede wszystkim od strony jezdni rozebrano przybudéwki
najnizszych kondygnacji wiez (stanowily przeszkode uniemozliwiajgca mon-
taz nowych dzwigaréw). Z kolei w budynkach na przyczétkach zamurowa-
no otwory okienne i drzwiowe, w ten sposéb catkowicie zamykajac dostep do
ich wnetrz (budynki przynajmniej do lat 70. XX w. wykorzystywano jako loka-
le mieszkalne).

Niezaleznie od niekorzystnej z konserwatorskiego punktu widzenia pro-
porgji ilodci substancji zabytkowej do wspoélczesnej, most — z uwagi na skom-
plikowane dzieje — wywoluje réznego rodzaju pozytywne postawy emocjo-
nalne. Jego architektura, mimo znacznego zubozenia o szereg elementéw i de-
tali w stosunku do stanu pierwotnego, wciaz zdaje si¢ wzbudzaé zaintereso-
wanie spoteczne. Z pewnoscig jest ono pobudzone monumentalnym charakte-
rem budowli, stanowiacej dominante tej czesci miasta. Przesta nurtowe w po-
staci kratownicy swym ksztaltem nawigzuja do konstrukcji pierwotnej, stwa-
rzajac swego rodzaju iluzje ciaglosci istnienia mostu w niezmienionym ksztat-
cie, co z kolei daje poczucie, iz most jest naturalnym, nieodtagcznym elementem
pejzazu Torunia. W odruchu swoistej proby nobilitacji mostu, z inicjatywy éro-
dowisk inzynierskich, uchwata Rady Miasta Torunia nadano (w 1999 r.) mo-
stowi imi¢ Ernesta Malinowskiego. Na Scianie zachodniego budynku na przy-
cz6tku prawobrzeznym wmurowano tablice upamietniajaca imie wielkiego in-
zyniera. Dwukrotnie (w 2007 i 2008 r.), w ramach Europejskich Dni Dziedzic-
twa, most zostal udostepniony mieszkaricom Torunia. Liczba zwiedzajacych
wydaje sie Swiadczy¢ o dos¢ silnej potrzebie torunian do$wiadczania zabytku.
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Tabela 1. Przesta toruniskiego mostu kolejowego w czasach wspélczesnych

Odcinek mo-

Stan w okresie odbudowy

Stan po pracach remontowych

stu pomiedzy po II wojnie swiatowej w 1. 80. 1 90. XX w.
podporami
I-1I
TI-III Przesta blachownicowe, o konstrukcji spawanej,
niezalezne dla kazdego toru (198711990 r.)
1I-1v
v-v Przesta kratownicowe male,
V-VI o konstrukcji nitowanej, . . .
z réwnoleglymi pasami dzwigarow Przesta blachownicowe, o konstrukgji spawanej,
VI-VII (1873 1.), niezalezne dla kazdego toru (19861 1988 r.)
VILLVII[ | WZmocnione poprzez dodanie dzwiga-

réw srodkowych

VII-IX (1. 1932-1933)
IX-X Przesta blachownicowe, o konstrukgji spawanej,
X=XI niezalezne dla kazdego toru (198511988 r.)
XI-XII
l?;f:i;scl? rliirtzg O‘g:ei.coweéi:i; Ofs(:rlrsl- Dwa niezalezne dla kazdego toru przesta kratow-
XII-XITI J1 nitowanej, z gornym p nicowe duze, o konstrukcji spawano-nitowanej,
- parab(?llcznym dZWcligzga (1 833 r.) g z goérnym pasem parabolicznym dzwigara
wzmocnione poprzez dodanie dzwiga- 3 . .
ra srodkowego (1. 1928-1929) (1. 1988-1989 1 1989-1990)
XIII-XIV
XIV-XV Przesta kratownicowe, o konstrukcji nitowanej, z gérnym pasem parabolicznym dzwiga-
réw, niezalezne dla kazdego toru (1. 1945-1947 i 1953-1956)
XV-XVI
Przesto k.ratowniftowe’duie, 0 kons- Dwa niezalezne dla kazdego toru przesta
trukcji nitowanej, z gérnym pasem Kkratowe duze
XVI-XVII WZprflgiz(i)gféIgg;f%ya%ﬁ;gjﬁV{/’g:ga_ o konstrukgji spawano-nitowanej, z gornym pasem
ra srodkowego (1. 1928-1929) parabolicznym dzwigara (1. 1992-1993 i 1993-1994)
Przesto kratownicowe mate,
L0 kOHStru}(CII mto'wa’nel, . Przesta blachownicowe, o konstrukgji spawanej,
XVII-XVIII | zréwnoleglymi pasami dzwigaréw

(1873 r.), wzmocnione poprzez dodanie
dzwigara srodkowego (1933 r.)

niezalezne dla kazdego toru (1984 r.)

Most — ochrona konserwatorska

Z pewnoscia toruniski most kolejowy jest nieruchomym zabytkiem techni-
ki. Jego wartosci metrykalne, historyczne, krajobrazowe, ale i emocjonalne wy-
daja sie by¢ wystarczajace, by obja¢ most ochrong konserwatorska w formie
wpisu do rejestru zabytkéw. Watpliwosci beda pojawiac sie¢ w ocenie zabytko-
wej wartosci przesel. Jednakze tu, przy silnym przekonaniu o potrzebie ochro-

2z 217

ny konserwatorskiej, jesteSmy w stanie uzna¢, iz ich ,nieoryginalnos¢” stano-
wi odzwierciedlenie dziejow mostu z jednej strony, z drugiej zas dokument
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rozwoju technicznego konstrukcji mostowych. Tego rodzaju rozumowanie,
ktore niewatpliwie mozemy poprzec szeregiem analogii wéréd innych katego-
rii zabytkéw, zdaje sie nie wzbudza¢ zastrzezen w srodowisku konserwatorow
zabytkow. Niestety, nie znajduje ono pozytywnego oddzwieku u zarzadcy in-
frastruktury kolejowej’. Brak zrozumienia nie wynika przy tym z niedostrze-
gania wartosci zabytkowych mostu (cho¢ zdarza sie to réwniez). U podstaw
owego odmiennego spojrzenia lezy zadanie, jakie nalozono na zarzadce, spro-
wadzajace si¢ do utrzymania przeprawy mostowej w sposéb zapewniajacy jej
bezpieczne uzytkowanie. Oczywiscie przy zalozeniu, ze sposéb uzytkowania
mostu nie ulegnie zmianie. Z pozoru, pomiedzy dazeniami konserwatorskimi,
a (nazwijmy to) inzynierskimi, nie ma zadnej sprzecznosci. Jednakze, co juz
powiedziano na wstepie, czas pracy mostu jest okreslony. Wprawdzie ustale-
nie dokladnego okresu bezpiecznej eksploatacji mostu nie jest w petni mozliwe
i zalezy od wielu czynnikéw, cho¢by od norm obcigzenia przyjetych przy pro-
jektowaniu konstrukcji, zastosowanych materialéw, warunkéw eksploatacji
itp., jednak — jak wykazuje praktyka — jest on zwlaszcza dla konstrukgji sta-
lowych zawsze ,zbyt krétki”. Szczegélnie warto zwréci¢ uwage na pierwszy
z wymienionych czynnikéw, cytujac jeden z wielu podrecznikéw mostownic-
twa®. W koncu XIX w., projektujac mosty kolejowe zaktadano obciazenie rzedu
57 kN/m, a w latach 80. XX w. — 156 kN/m, juz wéwczas sygnalizujac, iz jest
ono zbyt niskie, zwlaszcza dla linii magistralnych. Stad tez mosty, oprécz prac
zwigzanych z biezacym utrzymaniem obiektow, wymagaja podejmowania
dalej idacych prac modernizacyjnych, w Toruniu przykladowo wzmocniono
przesta w okresie miedzywojennym. Jak sie okazuje, w przypadku mostéw
o przestach stalowych ich wzmacnianie ma tylko charakter dorazny i z cza-
sem zachodzi nieunikniona koniecznos¢ catkowitej wymiany elementéw kon-
strukcyjnych. Przy kierowaniu si¢ wzgledami konserwatorskimi, istnieje oczy-
wiscie mozliwo$¢ wymiany konstrukcji na taka, ktéra bedzie nasladowac roz-
wigzanie pierwotne. Rzadko jednak wzgledy konserwatorskie w tego rodzaju
przypadkach beda znajdowatly poparcie spoteczne. Przyczyna jest, jak zawsze,
prozaiczna — niezwykle wysokie koszty remontu kapitalnego. Przy czym na-
lezy pamietad, ze wydatki beda pochodzi¢ z pieniedzy publicznych. Zaré6wno
przy moscie torunskim, jak i przy wielu innych mu podobnych, ze wzgledu
na wielkos¢ obiektu nalezy liczy¢ sie z duza rozbieznoscig wysokosci wydat-
kéw na naprawy gléwne metodami tradycyjnymi, a metodami wykorzystu-
jacymi technologie wspoétczesne. Mozna sie spodziewaé, ze w momencie pro-
jektowania nowej konstrukeji aspekt finansowy, cho¢ nie jedyny, bedzie do-
minowat nad argumentacja konserwatorska. W takim tez przypadku ochrona

3 Most w Toruniu, jak i inne mosty jemu podobne, jako sktadnik infrastruktury kolejowej pozostaje w zarza-
dzie PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.

* Por. np. J. Hydzik, Mosty kolejowe, Warszawa 2004, s. 324.
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prawna mostu bedzie nieskuteczna i w momencie podejmowania jego remon-
tu kapitalnego okaze sie jedynie niepotrzebnym utrudnieniem natury biuro-
kratycznej. Ponadto warto zwrdéci¢ uwage, ze obejmowanie ochrong konser-
watorska przy zalozeniu z gory, iz moze by¢ ona nieskuteczna, jest demorali-
zujace i uczy braku poszanowania, wzglednie lekcewazenia prawa.

W tym miejscu nalezy powrdéci¢ do pytant postawionych na poczatku ar-
tykutu. Czy przy tak zdefiniowanym prymacie techniki i ekonomii nad po-
trzebami konserwatorskimi nalezy wpisywac do rejestru zabytkéw duze kons-
trukcje mostowe? Mosty historyczne z pewnoscia powinny znalez¢ sie w polu
zainteresowan stuzb konserwatorskich, od ktérych przede wszystkim naleza-
loby oczekiwa¢ wykonania dokumentacji ewidencyjnej oraz monitorowania
ich przysztych loséw. Argumenty ,mostowcéw” zdaja sie stawia¢ konserwa-
toréw zabytkéw na pozycji przegranej, a ich ewentualne wysitki obejmowania
mostéw ochrong prawna czyniac jakby bezprzedmiotowymi. Z drugiej strony
na dzieri dzisiejszy, jak sie wydaje, byt wiekszosci tego rodzaju obiektéw in-
zynierskich pozostaje niezagrozony. Co wiecej, sa one nadzorowane i podda-
wane naprawom biezacym, co ma na celu jak najdtuzsze utrzymanie ich w do-
brej kondycji. W pewnym sensie uwalnia to nas od koniecznosci natychmia-
stowego podejmowania decyzji, co do przedmiotu i form ochrony konserwa-
torskiej. Oczywiscie, taka postawa réwniez nie moze trwa¢ w nieskorczonosc¢
i predzej czy pdzniej przyjdzie nam zmierzy¢ sie z problemem. Mozna jednak

3. Torun — most kolejowy, kwiecien 2009 r. Fot. R. Kola
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znalez¢ dobre strony odsuwania w przysztoé¢ decyzji co do ochrony. Nalezy
bowiem pamietaé, ze wraz z uplywem czasu wzrastaé¢ bedzie wartos¢ obiek-
tu jako dokumentu kultury technicznej oraz — zapewne — jako istotnego ele-
mentu krajobrazu kulturowego (most ,wrést” w krajobraz). Niewykluczo-
ne, ze w przyszlosci zaistnieje okoliczno$¢ zmiany funkcji mostu — z powo-
du niespelniania norm zostanie nan skierowany ruch o mniejszym natezeniu.
Tak stato sie na przyklad z mostami tczewskimi, gdzie pierwszy most kolejo-
wy przejat lokalny ruch drogowy, za to linie kolejowag nad wodami Wisty po-
prowadzono mostem nowym (cho¢ z dzisiejszej perspektywy oba mosty sa juz
obiektami historycznymi). Natomiast nie wydaje sie, by w przysztosci istnia-
ta mozliwos¢ catkowitego ,, porzucenia” mostu, nadania mu funkgji turystycz-
nych, tak jak uczyniono to ze stosunkowo niewielkim, jednoprzestowym spa-
wanym mostem drogowym w Maurzycach na rzece Studwi. Jedng z drég roz-
wigzania problemu pozostaje ochrona czeSciowa — wpis do rejestru jedynie
najbardziej wartosciowych elementéw mostu. Tak postapiono ze wspomnia-
nym najstarszym mostem tczewskim, gdzie do rejestru wpisano trzy najstarsze
przesta z lat 1851-1857. Wydaje sie, ze podobna zasade mozna przyjac¢ dla to-
runiskiego mostu kolejowego. Z tym, ze ochronie konserwatorskiej nalezatoby
poddac nie przesta, a budynki (by¢ moze w catosci z podporami), bedace naj-
starszymi elementami, §wiadczacymi o historycznosci mostu. Na pewno wpis
czedciowy w pewien sposob uczula zarzadce mostu oraz opinie publiczng na
istnienie su stancji zabytkowej. W przyszitosci moze by¢ poczatkiem do dal-
szych, dtugofalowych dziatan, zmierzajacych do uwzglednienia réwniez glo-
su konserwatora podczas remontéw kapitalnych.
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Na ile aktywna role w procesach przemiany technicznej i transformacji
spoleczno-gospodarczej moze odegra¢é ochrona dziedzictwa kultury
technicznej? Na ile ochrona zabytkéw wspiera¢ moze wychowanie
spoleczenistwa dla przedsiebiorczosci? Na ile sprzyja¢ moze wlaczaniu
w procesy poszukiwania nowych programéw rozwoju, zwlaszcza
na obszarach postindustrialnych, nowych grup spolecznych? Na ile walory
poznawcze, edukacyjne, oSwiatowe materialnych dokumentéw przeszlosci
przemyslowej moga posiadaé réwniez walor utylitarny, przydatny
wspoélczesnym, pomocny w rozwiazywaniu probleméw gospodarczych
czy spolecznych, poszukiwaniu nowych perspektyw rozwoju w skali
spolecznosci a nawet jednostki? Czy sltuzy¢ moga preorientacji zawodowej,
doskonaleniu zawodowemu, ustawicznemu ksztalceniu spolecznosci
otwartych na ciagla przemiane? Na ile moga odgrywaé aktywne role
w transformacji przestrzeni i krajobrazéw kulturowych, badz w koncu
kreowaniu polityki zréwnowazonego rozwoju?

Pytania to zasadne o tyle, ze od lat kilkunastu wkraczamy w ere rewolucji
informatycznej. Do ,lamusa” odsyla historycznie wyksztalcone style
zycia. Nowa epoka wymaga nie tylko nowych technologii, nowego jezyka
i nowych narzedzi porozumienia spolecznego. Czy znajdzie si¢ w niej
miejsce dla wylaczanej z eksploatacji starej fabryki, hali produkcyjnej,
linii kolejowej, mostu, maszyny w koncu, informacji siegajacej historii
przemystu i techniki, biografii czlowieka uzbrojonego w narzedzie,
»ujarzmiajacego” przyrode? Na ile przeszlosé odciska si¢ na terazniejszosci
i na ile determinowa¢ moze nasze mys$lenie o przyszlosci? Nadszedl czas
formulowana nowych paradygmatéow i nowego algorytmu dzialania
w skalach dotychczas niewyobrazalnych.

Jesli w ogarniajacych nas procesach przemiany siegamy ku réznym,
nowym algorytmom i narzedziom to spéjrzmy na ile czerpaé mozemy
z dziedzictwa, z zabytku? Pytanie to retoryczne o tyle, ze problemy
czlowieka w Srodowisku rozwiazywaé mozemy jedynie na gruncie kultury.
Jesli o tym zapominamy, skazujac na niebyt stara parowozownie, maszyne
czy kalke rysunku technicznego, prosta droga prowadzimy ku katastrofie.
Swiat przez nas stworzony wymaga dyscypliny i dzialania zgodnie
z kodami genetycznymi technicznych cywilizacji.

Dr hab. prof. nadzw. Stanislaw Januszewski
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